AK/BW/22870
' EX~GB

320098
o ’%0@

fa
i

5.;.,..‘}‘)’! FTH NS )
T R 'OT\‘ L
(,LA_ /—/0
' VIR
) " Aty ok Ll LT S

PATENTE DE INVENCION

ve

por VEINTE afios

cuyo privilegio se solicita para Espafia,
sus territorios y plazas de soberania, a

favor de:
THE HAREFIELD RUBBER COMPANY LIMITED

entidad britdnica, domiciliada en Bell Works,

Harefield, Middlesex, Inglaterra, relativa a:

"PERFECCIONAMIENTOS EN LOS MOTORES DE INDUC
CION LINEAL"

- orm  pe e o e e

Inventor: John Dominik New

Prioridad: Solicitud de pafente en Gran Bretafia
ne 28721/1969 de fecha 6 Junio 1969.
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MEMORIA DESCRIPTIVA

La presente invencién se refiere a unos perfeccionamien—
tos en los motores de induccidn lineal, y mds particularmente

a un sistema de mando de la velocidad para un motor de induc-

cidn linegl, = = @ m w wm - - . e = e o e e e

Anteriormente, para mandar la velocidad relativa de los
brganos primario y secundario de un motor de induccién lineal
era necesario mandar la alimentacién de corriente al 6rgano

primario utilizando un circuito electrénico complejo y caro.

Es un propdsito de la presente invencidén proporciocnar un
sistema mejorado de mando de la velocidad para un motor de in

duccidn lineal, = = = = = = = = = = « = = = =~ = - -

Segin la presente invencidén se provee un motor de induc—

'cidn lineal que tiene un sistema de mando de la velocidad que

comprende medios para variar el entrehierro entre los Srganos

primario y secundario durante el movimiento lineal relativo

entre dichos 6rganoSe— =.= = = = = = = = = = = - = =

Preferentemente, la variacién del entrehierro entre los
dos érganos se obtiene por medio de una rueda acoplada a uno
de los 6rganos primario y secundario y dispuesta durante di-
cho movimiento relativo para ser tocada y hecha girar por el

otro de los Srganos o una parte fija del otro de los érganos,
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estando la rueda montada rofativa ¥y deslizantemente sobre un
drbol inclinado fespect6 g la direccién del movimiento lineal
relativo, de mod6 que. forme un primer dngulo con dicha direc-
cién dentro del plano de movimiento lineal y que forme un se-
gundo dngulo con dicho pland, de forma tal que‘cuando dichos
6rganos se mueven uno con respecto al otro la rueda gira debi
do a la inclinacién de dicho primer 4ngulo y se mueve a lo

largo del 4rbol por lo que provoca que varfe el entrehierro

en una cantidad determinada.por el segundo dngulo. = - - — -

Ia invencién tiene particularmente aplicacién al movi-
miento controlado de puertas deslizantes para las cuales uno
de los 6rganos estd montado en la puerta y el otro de los 6r-

ganos estd montado junto a la puerta, = = = = = = = = = = = =

A fin de que pueda comprenderse mds completamente la pre
sente invencién se describird ahora una realizacidén de la mis
ma, dada sdlo a tLtulo_de ejemplo, con _referencia a los pla-— .

NOS 2Nnexos, en 1l0S CUALES: = = = = m = = = = = = = = = - = ~

Ia fig. 1 es una vista en alzado frontal de parte de una
unidad de puerta deslizante que comprende un motor lineal con

trolado segin la invencién, con partes suprimidas; — = = = = =

La fig. 2 ilustra wna vista parcialmente en despiece y

en perspectiva de parte del sistema de mando; - — = = =~ = ~ -

La fig. 3 ilustra una vista lateral de la disposicién de

la fig. 1 con el motor desactivado, T === o m = - = -

Las figs. 4, 5 y 6 ilustran vistas similares a la de la
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fig. 3 durante diferentes etapas del Ffuncionamiento, = ~ - -

Con referencis a los planos, una unidad de puerta desli-
zante comprende una puerta, parte de la cual se ilustra en 1,
soportada’por un carril indicado de manera genersl en 2 y mé-
vil a lo largo de este carril, estando fijado el carril a wun
dintel 3. Una ban@a 4 de material magnético de baja remanen—
cia estd montada a lo largo del borde superior de una cara de
la puerta para constituir el 6rgano secundario de un motor de
induceidén lineal, cuyo drgano primario 5 estd soportado‘sobre
una placa 6. La dltima pivota alrededor de ejes 7 y 8 parale-
los a la direccidén del movimiento lineal estando fijada de
forma pivotante cerca de su extremo superior a sopories 9y
10 soportados por una cartela 11 fijada al dintel 3.. Como se
ilustra en la fig. 3, la disposicidn es tal que en su condi-
cibn estética_el Srgano primario 5 cuelga libremente en regis
tro con la bahda 4ipero gueda espaciado de la misma. En la
préctica este entrehierro indicado en 28 puede ser del orden

de una pulgada (8PTOXe 25 MM). = = = = = = = = = = = — —_—

Con referencia ahora a la fig. 2, el Srganc primario 5
lleve en cada uno de sus extremos cartelas 12 v 13 en forma de
L fijadas pér pernos (no ilustrados) que pasan a través de
aberturas tales como 14 y 15 de una de las patas y que se in-
troducen en orificios fileteados tales como 16 y 17 del 6rga-
no 5. La cartela 12 lleva un soporte 18 en forma de U cuya al
me. 19 presenta abertufas en 20 y 21 para fijarla a la otra pa
ta de la cartela 12 por medios de tuerca y pernos (no ilustra

doé) que pasan g su través y a través de las aberturas 22 y



23, en registro, de la cartela. El soporte 18 lleva un 4rbol
24 entre sus patas y una rueda 25 puede girar libremente so-
bre el drbol. Una rueda similar 26 puede girar sobre un 4rbol
27 llevado sobre un soporte en forma de U (no ilustrado) fija

5. 30 & la cartela 13, = = = =~ = = = = = = = = = = = = - - -

Ias aberturas 14 y 22 de la cartela 12 (y las correspon-
dientes aberturas de la cartela 13) son‘arqueadas de forma
que la inclinacidn de los 4rboles 24 y 27 puede variarse tan—
to por lo que respecta a los dngulos de los drboles con la di

10. receidn del movimiento relativo por el plano del movimiento
relativo de los Srganos 4 y 5 como por lo que respecta a los

dngulos de los drboles con este plano, — - = = = = = - = = -

Cuando el motor es activado la placa 6 y‘el érgano prima
rio 5 se haeen“inOtar hacia abajo por la atraccién electro-

15. magnética entre el 6rganc primario y la banda hasta que las
ruedas entran en contacto con la banda 4, figura 4; el empuje

mdximo es ejercidd sobre la bandé gue se mueve haciendo que

las ruedas giren. — — = = = = - B e i T T T SRR -

Cuando el drgano 5 es aetiﬁado en elrsentido de provocar
20. el movimiento de la banda 4 en la direccién de la flecha A
(fig. 1) la rueda 25, debido a la inélinacidn del 4rbol 24 res
pecto a la direccidén de desplazamiento de la banda en el plano
de la banda, sube.por el 4rbol (fig. 5). Esto provoca el movimien
to dé pivotamiento dé'laziaca 6 de monfaje aiejéndose de la
25. banda 4 debido a lé_inclinacidn del drbol respecto al plano
de la banda; el aumento consiguiente del entrehierro 28 entre
la banda y el 6rgano primario 5 feiuce la atraccién entré los

6rganos y disminuye la velocidad de la banda. Cuando la rueda
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Ly sucen £h
alcanza su posicidn mds alta la velocidad de la banda es mi-

nima (fig. 6). El movimiento de pivotamiento de las cartelas
12 y 13 én las direcciones normales al plano del movimiento
relativo de los 4rganos se uiiliza para variar el entrehierro
mdximo entre .los 6rganos y el movimiento de pivotamiento en
la direccién del movimiento relativo varia la distancia li-
neal requerida para hacer que las ruedas corran completamente
a lo largo de sus 4rboles. Asf, mediante combinaciones adecug
das de ajustes puede mandarse la caracterfstica de velocidad
de la banda. La banda y los 6rganos primarios pueden disponer
se de modo que hayaz una holgura 28 del orden de 1/10" (aprox.
2,5 mm) cuando el motor ésté inicialmente activado, es dgcir

cuando las ruedas estdn en sus posiciones mis bajase = = = = =

IEn la &ireeci6n inversa de la banda la rueda 26 trabajard
como se ha descrito anteriormente para mandar la velocidad de
la banda. En la préctica se ha hallado que ajustando dngulos
relativamente diferentes para los dos 4rboles de deslizemiento
la velocidad de funcionamiento de la puerta puede, desde lue-
go, ser diferente péra laé operacioneé de épéftﬁra y de’cie—
rre. La ventaja préctica de ello es gque las puertas pueden a-
brirse muy rdpidamente cuando estdn admitiendo el trdfico pero
se cierran bastahte lentamente, por lo que se evita todo po=—

sible peligro de chocar con los vehfculos o con los peatones

a altas velocidades, = w = = = = w = = = - - -~ .- -

1
Cuando el motor esﬁé'desactivado la placa 6 de montaje
pivota alejdndoss- de la puerta (fig. 3) hasta una posicidn
de paro en que las ruedas no estdn ya en contacto con la banda

4y caen a su posicién mds baja. - e -



El grado de desplazamiento de la puerta puede mandarse
por medio de,interruptoreé limitadores que provocan la desac-
tivacidén del mdtor cuando -son accionados y que pueden dispa-
rar dispositivos femporizadores que, después de un tiempo pre

5. . determinado, invierten el motor para invertir la direccidn de

desplazamiento de la puerta, = == = = = = — = - - - = -~ -

Serdn obvias varias modificaciones del sistema anterior-

kmente descrito; por ejemplo la banda w 6rgano secundario pue-
den disponerse de modévque queden fijos y el 6rgano primario
10, junto con las ruedas de modo que queden méviles. Las ruedas
no ne?esitan estar en contacto con la banda sino que pueden

estar en contacto con alguna parte fija respecto a la banda. -

El sistema de control de velocidades de la presente in-
vencibn permite f4cilmente que ia fuerza de induceidn con las
15. ruedas 25 y 26 en su posicibn alta sea la mfnima requerida pa
ra mantener la puerta en movimiento. Si una persona o un ve-
hIculo'queda aprisionado por la puerta en movimiento esta dl-
t{ma se parard sdio @espués de un ligero impacto y sin provo-~
car dafios. Ademds no se requiere articulacidn mecdnica entre
20, la unidad motora ¥y la hoja de le puerta de modo que el funcig
namiento manual es simple, por ejemplo, bajo condiciones de

emergencia con un fallo de energfa, — — = = = - = = — = = —~ —

/ "N O T A -

Se declaran de novedad y propiedad para Espafia, sus te-

rritorios y plazas de soberanfa, las siguientes: — ~ -~ - - -
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REIVINDICACTIONES

1.~ Perfeccionamientos en los motores de induccién lineal,
caracterizados por la provisign de un sistema de mando de la
velocidad qué comprende medios para'variar el entrehierro en-
tre los érgancs primario y secundarie durante el movimiento

lineal relativo entre dichos 4rganos, = = = « = = w w - = = ~

2.~ Perfeccionamientos segin la reivindicacién 1, carac—
terizados porgue el motor incluye medios de montaje para mon=—
tar pivotantemente uno de los érganos de modo que puede pivo-

tar hacia y desde el otro de los drganos paférdisminuir ¥y au—

mentar el entrehierrdos — — = = = = = = & - - _ - _, - _-—-——-

3.~ Perfeccionamientos segin la reivindicacién 1 o 2, ca
racterizados porque log medios para variar el entrehierro ac—~

tdan para aumentar el entrehierro desde su valor en la posi-

cién de reposo en respuesta al movimiento relativo en ambos
sentidos paralelos a la direccidn lineal, — -~ = = = = = = ~ =

b

4,~ Perfecclionamientos segin la reivindicacibn 3, carac—
terizados porque el régimen al que varfa el entrehierro en
respuests al movimiento relativo en un sentido es diferente

del régimen al que varfa en respuesta al movimiento relativo

en el otro sentido, = = = = = = = et et e at e r m m  r  — —

5.= Perfeccionamientos segin cualquiera de las reivindi-
caciones 1 a 4, caracterizados porque los medios para variar
el entrehierro son ajustables para variar el régimen al que

aumenta el entrehierros — — = = = = = = = = = = = - = < = -~

6.- Perfeccionamientos segin cualquiera de las reivindi-

caciones 1 a 5, caracterizados porque los medios para variar
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el entrehierro comprenden por lo menos un 6rgano giratorio sg
portado por uno de dichos 6rganos primario y secundario y dis
puesto durante el movimiento relativo para entrar en contacto

con el otro 8rgano o con una parte fija del otro Srgano. ~ -

7.~ Perfeccionamientos segin cualquiera de las reivindi-
caciones 1 a 5, caracterizados porque los medios para variar

el entrehierro incluyen una rueda 'acoplada a unc de los brge~

" nosg primario y secundario y dispuesta durante dicho movimien-

to relative para sér tocada y hecha girar por el otro de los
brganos o una parte fija del otfo de los 6rganos, estando la
rueda montada rotativa y deslizantémegtg»gobre un 4rbol ineli
nado respecto a la direccidén del movimiento lineal relativo,
de modo que forme un primer dngulo con dicha direcqidn dentro
del plano de movimiento lineal y que forme un segundo 4ngulo
con dicho plano, de forma tal que cuando dichos érganos se
mueven uno con respecto al otro la rueda gira debido a la in-
clinacién de dicho primer dngulo y se mueve a lo largo del 4r
bol por lo que provoca que varie el entrehierro en una canti-

dad determinads por el segundo £ngulo, = = = = = = = = « - =

8.~ Perfeccionamientos segdn la reivindicacidén 7, carac-
terizados porque el 4rbol estd montado de forma que el primer

dngulo sea ajustable. = = = = = = = = = - - - - - - -

9.~ Perfeccionamientos segin la reivindicacién 7 o 8, qé
racterizados porque el drbol estd montado de forma que el se-~

gundo dngulo sea ajustable. = = = = = @ = @ == - .- - . oo

10,~ Perfeccionamientos segin cualquiera de las reivindji
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caciones 7 a 9, caracterizados porque el motor incluye una

segunda rueda montada de manera similar sobre un 4rbol in-
clinado respecto a la direccién lineal de modo que el pri-
mer 4ngulo estd en el sentido opuesto al del primer 4rbol

pero el segundo éngulo estd en el mismo sentido, = = = =~ - =

1l.= Perfectionamientos segﬁn la reivindicacién 10, ca-
racterizados porque los segundos dngulos de los 4rboles pri-

mero y segundo son diferentes. = = = = = = = = = = =~ = = =~

12.- Perfeccionamientos segln cualquiera de las reivin- )
dicaciones 1 a 11, éaracteiizados porgque ei uno de los 6rga-
nos primario y secundario que es mévil hacia y desde el otro
de los 8rganos esté'dispuesto>en su posicidén de reposo de mo

do que queda espaciado del otro de los rganisS,. — = = = - = =

13~ "PERFECCIONAMIENTOS EN LOS MOTORES DE INDUCCION LI

NEAL“.——‘*-—-—--—--. ———————————————

Todo ello conforme se describe y reivindica en la presen
te memoria que consta de diez hojas foliadas y mecanografis-

das por une sola de sus caras y de seis figuras gue la ilus-

LR VI "_“'.“"T_“
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BARCELONA, -4 JUN, 1970
P. A M. cURELL SUROL

W



' THE HAREFIFLD RUBBER
COMPANY LIMITED HOJA 1 (2 HOJAS

BARCET,ONA R
P. A

-4 JUN 1970
M. CureLL suRoL

£ )




THE HAREFIELD RUBBER
COMPANY iIMITED HOJA 2 (2 HOJAS)

w\}/////////

1-1

o
=
Q
=
[
Q
=
>
=~
T
.._w
(4]
~J
=

W\V////////
1=
f?%//////_

A A M. CURELL SUROL -1

18

RS S

\

{ X

4
¥




	Bibliographic data
	Description
	Claims
	Drawings



