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/ PERFECCIONAMIENTOS TN LA CORSTRUCCION DE AJUSTADORES
AUTOMATICOS DE AFLOJAMIENTC PARA SISTEMAS DE FRENOS
DE VEHICULOCS.

- @?;’&if“”kGIRLING LIMITED.,entidad inglesa, residente en
Kings Road, Tyseley,Birmingham 11, Warwickshire,

Inglaterra.

La presente invencidén se relaciona con
un ajustador automitico para un‘sistema-de frenos

de vehiculos.

Con frecuencia es deseable incorporar un

Se ajustador automético para abscrber autcméticamente

Mod, 613
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el aflojamiento que tiene lugar al producirse el d
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gaste de los forros del freno,-especialmente en el
caso de un freno de disco que normalmente funciona

de MOdo hidréulico, pero que tambien puvede acclonar

se mecénicamente, por ejemplo mediante el freno de

mano.Se ha propuesto ya el proporcionar uvn ajustador

automdtico que incorpore un tornillo y una tuerca con
una conexibén filéteada y reversible entre ellos., Ordi

nariamente es necesario disponer un cojinete de empu-

'je, tal como un are de radamiento de bolas, para per-

mitir que la tuerca gire libremente en una direccidn

y proporcionar un embrague de una direcéidn, al obje-
to de ecitar que la tuerca gire en la otra direccidn.

Un aspecto de la presente invencidn consis-

te en prescindir del cojinete de empuje.

_FQOmo,el_desplazamientb;del pistdn, en el
caso del accionador hidrdulico, depende no sbélo de
la normal toléianciabée desplazamiento de las zapatas
del freno, sino también de la deflekién del calibra-
dor o de ofra parte del freno bajo la tensidn de la
fuerza desarrollada cuando se aplica la mixima pre-
sidn esperada de frénado, es deseable gque el ajuste
automdtico responda al excesivo desplazamiento del
pistén ﬁecesario para absorber ia tolerancia de fun-

cionamiento, pero no a cualquier desplazamiento del

~.-pistdn derivado de la deflexidén de los frenos. De lo

contrario, el ajuste automdtico ha de disefiarse de

manera que permita un desplazamiento bastante grande
de absorcidén de la tolereancia para evitar el riesgo
de un bloqueamiento de los frenos después del ajuste,

como consecuencia de una fuerte aplicacidn de aquéllos
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Otro aspecto de la invencidn es el de pro-
porcionar un ajustador automdtico que responda sdlo
al desplazamiento normal del pistén pars absorber la
tolerancia de funcionamiento, pero que no actlie una
vez aplicada una fuerza-de frenado.

" Otro asﬁeoto dela invencién conmsiste en per
mitir una accidn de embrague en la que se aplica un
empuje a uno de los elementos de la conexidn filetea
da reversible para impulsarlo a‘un acoplamiento ff;g
161 / cional con wun miembro mévil y evitar asi que tal ele

/ mento gire al desarrollarse la presidn de frenado.

La presente invencidn proporciona un ajus-
tador automibico para un sistema de frenos hidraitlicos
gue comprende un pfimer y un segundo elementos de tor-—

15. nillos dotados de una conexidn filéteada ¥ reversibles
““entre'ellos y asociados respectivamente a un primer
w.y.2m_segundo-componentes opuestos.de un accionador

hidréulico, estando adaptados dichos miembros para
aplicar un empuje a respectivas zapatas de freno

éO. ' cuando se ejerce una presidn hidraulica sobre tales

- miembros, impulsando a dichas zapavas a un acoplamien
h%o friccional con un disco de friccién giratorio, tam

v bor o similar.

- Dtro aspecto de la invenqién consiste en

25, que la presién hidréulica es eficazmente aplicada a

" uno de los citados elementos de tormillo ¥, cuando

. se produce un aflojamiento de los frenos debido a des

~gaste de ios forros, el‘citédo elemento es axilamente
desplazédo pbr la presidn hidr&ulica para producir su

. rotacidén sobre el otro elemento y absorber asi dicho

30.
aflojamiento antes de la siguiente aplicacién del
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freno,

Otro aspecto de la inVencién!es el de que,
al absorﬁérse el aflojamiento, se iﬁbide la iﬁbre re
tacidn de dichos elemenfos entre si, mediante el par
motor friccional derivado del empiuje aplicado para
la presibn hidréulica.

' El ajustador puede funcionar ‘entre wo de
dichos componentes del accionador y.un accionador me
cénico dispuesto en el otro citado componente de

aquél, |
En una versién preferida de la invencién,
"F:el accionador'del freno comprende un pistén y un con
.,;¥£racomponenye tal como otro pistén deslizable-en un. o

~ taladro comin con el pistdén primeramente mencionado

-'¢w¥¥44mo un cilindro en el-que se desliza el pistén.EL accio

15,

" nador mecénico auxilisr se dispone en el contracompo-
nente y el ajustador automitico funciona entre el pis
.tén ¥y el accionador mecénico. Este Gltimo actfia sobre

l un elemento de la conexién fileteada y el otro elemen
to se fija o forma parte efectivamente del pistén o

" bien comprende un pistén auxiliar separado desplaza-

.‘Ele hasta un contacto con el pistén accionador. En el
primer caso, el desgaste de los forros de luagar a la
formaciép de un juego o tolerancia entre el pistén y
el miembro, tal como la zapatacdel freno,.sobre él

. que»opefa el pistdén, cuando se aplica luego el freno,
el juego normal de funcionamiento, que puede estable-
cerse en la conexidn fileteada o en cualquier otra’ par
te, es absprbido antes de serlo el Juego del pistén,

pudiendo girar éste sobre la conexidn filebteada para

s
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proporcicnar un ajuste automdtico que absorba el ex-

cesivo aflojamiento. Tan pronto como ha sid% absorbi
do el juego del pistdén, la fuerza aplicadoré del fre
no se transmite desde el pistdn a la zapata de aguel
y el par motor friccional asi desarrollado impide la
ulterior rotacidén del pistdén. En el caso en que se
emplee un pistdén auxiliar, el desgaste de los forres
da luger arun juego & tolerancia entre el pistdn
del accionador y el pistdén auxiliar, y la presidn hi
draulica que actla en éste Gltigo absorbe dicho jue-
go para efectuar el ajuste automabtico, hasta gue la
fuerza producida por la presidn hidriulica que ac tua
en éste (ltimo absorbe dicho juego para efectuar el
ajuste auvtomdtico, hastarque la fuerza producida por
la presién hidréulica que actiia sobre el pistén auxi
liar es mayor que la fuerza del resorte.
Se describird adicionalmente la invencidn,
a modo de ejemplo, con referencia a los adjuntos di-
bujos, en los cuales: ‘
’ La figura I es una vista en seccidn trans-
versal de un accionador de frenos provisto de un ajus
“bador automébico de acuexrdo con una versién de la in
” vencidn; ¥y o
La figura II es una vista similar de una sg
25, gunda versidn.
Con referencia a la figura I de los dibujos,
un accionador hidréulico para un freno disco comprende
unos pistones 10 y 11 opuestos‘y deslizgbles en un ta~

ladro 12 prabticado en un cuerpo 13, EL pistén 10 ac-

tha sobre una zapta 14 directaitente accionada, que

30, coopera con una cara de un disco (no mostrado). El
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pistdén 11 actlia sobre una horquilla.IS (de %a

lo se muestra parte) deslizablemente montadk en el

- cuerpo 13 y que actla sobre otra zapata (tambien sin

mostrar) que coopera con la otra cara del disco.El

freno de disco puede construirse como se describe co

mo en la patente briténica ne 1.075.371.

Un accionador mecénico auxiliar estd ajusta

" do al pistdn 11l y comprende una leva 16 apoyada en

“

dicho pistén para su rotacién alrededor de un eje per ‘
pendicular al eje del accionador. La leva 1o aétﬁa a
través de una sufridera 17 y de un émBolo 18 sobre un
extremo de un ajustador automético 19, cuyo otro extre
mo coopera con el pistén 10, E1 émbolo 18 es desliza-
ble en un taladro 9 del pistdén 11 y estd sellado al
mismo mediante una ani11a sel1adoré 8. Elrajustador
comprende iuna tuerca 20 y una barra 21,7.con una cone
xién fileteada y reversible 22 entre aquellas. Una co
ﬁexiéﬁ'fileteadg ¥y reversible es una conexidn tal

que el desplézamiento axial de un elemento pﬁeﬁe cau-
sai la rotacién del otro elemento y viceversa. Esta
propiedad depende del &ngulo é&el paso, del;éngulo de
flanco y del coeficiente.de friccidn de la conexibn
fileteada. La tuerca 20 estd asegurada en'un-gnsanchg
miento 23 del pistdn 10, pero puede formarée solidaria
mente con este pistbén, si fuese preferible. Un extremo

de la barra 21 esté en contacto con el émbolo 18, pero

‘puede formarse solidariamente con &1 si se desea. Una

anilla 24 se fija en una muesca de la barra 21 junto
a2l émbolo 18 y presenta una lengiieta 25 dobléda de ma

nera que se extiénda axialmente al interior de un pe-
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quefio taladro descentrado 26 del pistép 11l. BEsto im-
pide que la barra 21 gire con relacién‘ al pistbén 1l
impidiéndose a su vez el giro de &ste ﬁltimd median~
te la horguilla 15.Un resorte 27, en forma de una pi
la de arandelas Belleville, esti lojado en un ensan~
chamiento poco ?rofundo 28 dél pistdén 11 y actla en-
tre un buje 29 atornillado en la boca de. esbe ensan~

chamiento y la anilla 24, para mantener a la barra

" 21 contra el émbolo 18 y retener asi a tal barra so-

. bre el pistbén 11.

‘Para aplicar los fremos hidrlulicamente,

. se suministra fl@ido hidréulico entre los pistones

5110 ¥ 11 al objebo de separar a estos pistones ente

"éi. El pistén 10 actta por su éara terminal 30 sobre .

la cara posterior 3la de la placa posterior 31 de la

zapata 14.E1 pistén 11 actfia sobre laotra zapaba a

. --%ravés de la horquilla-15. El juego normal de- funcio

‘namiento se establece mediante desplazamiento axial

en la cpnexién fileteada 22 y‘normalmente el pistén

10 no se separa de la zapata 1l4.Cuando se produce el

" desgaste de la zapata 14, esta no regresa exactamen-

te a la misma poscidén tras soltarse el freno, de ma-

nera gue se forma un pequeiio juego entre lacara 30
del pistén ¥y la placa 31 de Apbyo de la zapata, por-
que el resorte 27 retrae al pistén 10. La siguiente
vez en que se éplica hidréuiicamente el freno, el jue
go existente en la conexidén fileteada 22 es absorbido
antes de qué pueda transmitirese el empuje a la zapa-

ta 14 situada en la cara 30 del pistén.El pistén 10

puede girar libremente y es puesto en rotacién en la
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conex1on fileteada al absorbente este exce51vo JhebO‘"
Tan pronto comola zapata se apoya en el dlsgo, se tra ns |
mite un empuje a la cara 30 y el par de motér friccig
nar asi producido impide que el pistdén 10 siga giran-
do. Asi, el ajuste sélo puede producirse mientras se
esté absorbiendo el excesivo juego de funcionamiento,
impidiéndose un excesivo ajuste tras las distorcidn
del freno producida por una intensa aplicacién‘del
mismo, permitiéndose el adidional desplazamienfo del

© pistén por la comprensidén del resorte'27.

| Cuando el freno se mplica mecédnicamente, el

empuje desarrollado en la cara 30 impide él giro del
pistén 10, |

» La versidn de la figura 2 es similar en mu
chos aspectos a la de la figura 1, habiéndose indi-
cado las<pgrtes similares con los mismos nfimeros de
feferencia. Sin embargo, en esta versién la tuerca
de 1a conexi6n fileteada 22 esté separada del pistdn

. 10a y comprende un pistén auxiliar 20 deslizable en
wy taladro 23a del plston 10a. Una anilla selladora
31 sella el pistdén auxilier 20a al pistén a001onadnr
10a.lLa boca de taladro 2%a tiene una superflcie«conlcag
32 a la que puede acoplarse una superficie comﬁlementg
ria 33 del pistén auxiliar 20a cuando la presidén hi-
drédulica actln sobre el pistdén auxiliar. El taladro
23a pvede formarse como taladro ciego, sirviendo una
pequeiia abertura de purge 34 para evitar la acumule-
cibn de presién a la izquierdadel pistén.auxiliar-EOa
La versién de la figura 2 funciona de igual manera que
la de la figura 1, pero juego axial se produce entre

las'superficies cobnicas 32 y 33 del pistén accionador
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10a y del pistén auxiliar 20a cuando tiene lugar el

desgaéte de los forros, en lugar de prbducirse en la

cara termipal 3%0a del pistén 10a, no girando éste G1
timo cuando no esftéd produciendo el ajuste automitico

5, El pistdn 10a impide el giro del pistén 20a:cuando

se aplica el empuje a las zapatas'del freno hidréu-
lico o mecénicamente.
| ~NOTA- |
Descrita suficientemente la naturaleza del
10, invento asi como la_manéra de realizarlo en la prac-
tica, debe hacerse constar que las disposiciones an-
_ teriofmente indicadas son suceptibles de modificacio

.?;nes de detalle en cuanto no alteren su principio fun

 ‘,aamenta1.Tambien se hace constar que el invento co-

15; A rresponde a una solicitud d? patente presentada en

) -— Inglaterra con el n2 30748/69 de 18 de junio de 1969,

___acogiéndose por lo tanto a los beneficios que conce- |
den los Cohvenios‘Internacionales en vigor, siendo lo
Aque constituye la esencia del referido invento y por

20, - 16 que se solicita una Patente dergnvencién por 20

afios, en Espaila, sobre+PERFECCIONAMIENTOS EN LA CONS

‘ ETRUCCION DE AJUSTADORES AUTOMATICOS DE AFLOJAMIENTO

PARA SISTEMAS DE FRENOS DE VEHICULOS, caracterizando
se por lo siguiente. -

25, l.~Perfeccionamientos en la construbcién de
ajustadores automdticos de aflojamiento para sistemas
de frenos de vehfculos del tipo que comprenden una ¢o
nexidn fileteada y reversible entre un primer y un se
gundo elementos de éornillo,ppeferiblemente asociada
a los respectivos componéntesrde un accionador hidri-

- ulico, medios para inhibir la rotacién inversa en la
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conexién filetesda y reversible cuando se aplnca él
freno, caracterizados porque uno de los elementos
de la conexidn fileteada reversible.tiéne una supey
ficie de friccién que ‘es impulsada por el embuje
éplicador del freno a un acoplamiento friccional con
una contrasuperficie de. un miembro no giratorio. -
2.-Perfec01onam1entos segln la. reivindica~
clon 1, caracterizado porque cuando dlcho ajustador

actQa entre un primer componente dé'un accionador hi

.

dréulico y un accionador mecinico preferiblemente

una leva, dispuesto en un segundo componente del accip

nador hidriulico, el accionador mecédnico actla sobre

.- un émbolo asociado al otro elemento de la conexidn

"Lfileteada Y sellado a un taladro del segundo componen

te del accionador hidréulico,
3.-Perfecclonamlentos segun la re1V1ndlca-
cidén 2, caracterlzados porque un resorte que actlia

entre -el segundo elemento de la conexién fileteada

-'reversibie ¥y el segundo componente del sccionador hi

dréulico.

4,-Perfeccionamientos segfn la reivindica

cidn 3, caracterizados porque dicho resorte se dis-

-pone entre vh buje abtornillado en el segundo compo-

nente del accionador v una anilla fijada al segundo
elemento de tornillo dotado de una lengﬁeth axialmen
te dlrlglda que se afopla de manera axialmente des-
plazable en un taladro del segundo componente.

Sem Perfeccionamientos segﬁn cualquiera de
las reivindicaciones anteriores, caracterizados por-
qué las superficies de friccién’se disponen respecti
vamente en una tuerca y en un pistSn del accionador

hidraulico.
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6.—Perfeccionamientoé segin la r%ivindioa~
cibn 5, caracterizados porque la tuerca estﬁeslizéble
en un taladro del pistén y estd sellada ﬁl‘mismo.

-7.-Perfeccionamientos segin cuaiquiera de
las reivindicaciones anteriores, caracterizado porgue
las superficiés de friceibn son troncocédnicas.

8.-Perfeccionamientos segin cualquiera de
laé reivindicaciones 1 a 4, caracterizados porquevla
tuerca de la comexidn fileteada se fija o forma parte
del pistdn del accionador hidriulico y porgue las su-
perficies de friccibn se disponen respectivamente en '
el pistdn y en el miembro no giratorio contra el cual
no actua el pistén.

9.~Perfecgionayientos segin cualquiera de
las reivindicaciones antériores, caracterizados por-

gque dicho accionador hidréulico comprende unos pisto

nes opuestos delizables en un taladro de un cuerpo

z

fijo de un freno de disco del tipo " stop", compor-
téndose los pistones de forma que un pistdn actug
sobre una zapata directamente accionada, mientras el

otro actia sobre una horquilla déslizablemente susten

‘tada sobre el cuerpo que actlia sobre una zapata indi-

rectamente accionada,

10.-Perfeccionamientos en la constriuccidn
de ajustadofes automfticos de aflojamiento para sis
temas de frenos de vehiculész'tal y como queda sus-
tancialmente descrito em la presente Memoria e ilus

trado en los dibujos adjunbos.
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Esta lMemoria consta de 12 hojas escritas a

mlquina por una sola cara, |

18 JUN 1970

" GIRLING LIMITED.

Madrid,

"ACEBO Y MODEY'
(emador B Hernbndax Rule
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