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PATENTE DE INVENCION 
C442/G.

3 5

PERFECCIONAMIENTOS EN LA CONSTRUCCION DE AJUSTADORES 
AUTOMATICOS DE AFLOJAMIENTO PARA SISTEMAS DE FRENOS 
DE VEHICULOS.

^ ^ ^ " ^ O I R L I N G  LIMITED.,entidad inglesa, residente en 
Kings Road, Tyseley,Birmingham 11, Narwickshire, 
Inglaterra.

La presente invención se relaciona con 
un ajustador automático para un sistema de frenos 
de vehículos.

Con frecuencia es deseable incorporar un 
5* ajustador automático para absorber automáticamente
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el aflojamiento que tiene lugar al producirse el des¡ 
gaste de los forros del freno, especialmente en el 
caso de un freno de disco que normalmente funciona 
de modo hidráulico, pero que también puede accionar 
se mecánicamente, por ejemplo mediante el freno de 
mano.Se ha propuesto ya el proporcionar un ajustador 
automático que incorpore un tornillo y una tuerca con 
una conexión fileteada y reversible entre ellos. Ordi 
nariamente es necesario disponer un cojinete de empu­
je, tal como un aro de radamiento de bolas, para per­
mitir que la tuerca gire libremente en una dirección 
y proporcionar un embrague de una dirección, al obje­
to de ecitar que la tuerca gire en la otra dirección.

Uñ aspecto de la presente invención consis­
te en prescindir del cojinete de empuje.

...Como el.desplazamiento del pistón, en el 
caso del accionador hidráulico, depende no sólo de 
la normal tolerancia de desplazamiento de las zapatas 
del freno, sino también de la deflexión del calibra­
dor o de otra parte del freno bajo la tensión de la 
fuerza desarrollada cuando se aplica la máxima pre­
sión esperada de frenado, es deseable que el ajuste 
automático responda al excesivo desplazamiento del 
pistón necesario para absorber la tolerancia de fun­
cionamiento, pero no a cualquier desplazamiento del 
-pistón derivado de la deflexión de los frenos. De lo 
contrario, el ajuste automático ha de diseñarse de 
manera que permita un desplazamiento bastante grande 
de absorción de la tolereancia para evitar el riesgo 
de un bloqueamiento de los frenos después del ajuste, 
como consecuencia de una fuerte aplicación de aquéllos
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Otro aspecto de la invención es el de pro­

porcionar un ajustador automático que responda sólo 
al desplazamiento normal del pistón para absorber la 
tolerancia de funcionamiento, pero que no actúe una 
vez aplicada una fuerza de frenado.

Otro aspecto déla invención consiste en per 
mitir una acción de embrague en la que se aplica un 
empuje a uno de los elementos de la conexión filetea 
da reversible para impulsarlo a un acoplamiento fidn 
cional con un. miembro móvil y evitar así que tal eljs 
mentó gire al desarrollarse la presión de frenado.

La presente invención proporciona un ajus­
tador automático para un sistema de frenos hidráulicos 
que comprende un primer y un segundo elementos de tor­
nillos dotados de una conexión fileteada y reversibles 

* "entre ellos y asociados respectivamente a un primer
..y  ,un..segundo componentes opuestos.de un .accionador

hidráulico, estando adaptados dichos miembros para 
aplicar un empuje a respectivas zapatas de freno 
cuando se ejerce una presión hidráulica sobre tales 
miembros, impulsando a dichas zapatas a un acoplamien 
to friccional con un disco de fricción giratorio, tam 
bor o similar.

Otro aspecto de la invención consiste en 
que la presión hidráulica es eficazmente aplicada a 
uno de los citados elementos de tornillo y, cuando 

. se produce un aflojamiento de los frenos debido a des 
gaste de los forros, el citado elemento es axilamente 
desplazado por la presión hidráulica para producir su 
rotación sobre el otro elemento y absorber así dicho 
aflojamiento antes de la siguiente aplicación del
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Otro aspecto de la invención es el de que, 
al absorberse el aflojamiento, se impide la lubre ro 
tación de dichos elementos entre sí, mediante el par 
motor fricciona! derivado del empáje aplicado para 
la presión hidráulica.

El ajustador puede funcionar entre uno de 
dichos componentes del accionador y.un accionador me 
cánico dispuesto en el otro citado componente de 
aquél.

En una versión preferida de la invención, 
el accionador del freno comprende un pistón y un con 

. tracomponente tal como otro pistón deslizable en un 
taladro común con el pistón primeramente mencionado 

— -o un cilindro en el- que se desliza el pistón.El acci(> 
** nador mecánico auxiliar se dispone en el coñtracompo- 
- rente y el ajustador automático funciona entre.el pis 

tón y el accionador mecánico. Este último actúa sobre 
un elemento de la conexión fileteada y el otro elemen 
to se fija o forma parte efectivamente del pistón o 
bien comprende un pistón auxiliar separado desplaza- 
ble hasta un contacto con el pistón accionador. En el 
primer caso, el desgaste de los forros de luagar a la 
formación de un juego o tolerancia entre el pistón y 
el miembro, tal como la zapata'del freno, sobre el 

. que opera el pistón, cuando se aplica luego el freno, 
el juego normal de funcionamiento, que puede estable­
cerse en la conexión fileteada o en cualquier otra"par 
te, es absorbido antes de serlo el juego del pistón, 
pudiendo girar éste sobre la conexión fileteada para

30
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proporcionar un ajuste automático que absorba el ex- 
cesivo aflojamiento. Tan pronto como ha sido absorbí 
do el juego del pistón, la fuerza aplicadora del fre 
no se transmite desde el pistón a la zapata de aquel 
y el par motor friccional así desarrollado impide la 
ulterior rotación del pistón. En el caso en que se 
emplee un pistón auxiliar, el desgaste de los forres 
da lugar a un juego ó tolerancia entre el pistón 
del accionador y el pistón auxiliar, y la presión hi 
dráulica que actúa en éste último absorbe dicho jue­
go para efectuar el ajuste automático, hasta que la 
fuerza producida por la presión hidráulica que ac tua 
en éste último absorbe dicho juego para efectuar el 
ajuste automático, hasta'que la fuerza producida por 
la presión hidráulica que actúa sobre el pistón auxi 
liar es mayor que la fuerza del resorte.

Se describirá adicionalmente la invención, 
a modo de ejemplo, con referencia a los adjuntos di­
bujos, en los cuales:

La figura I es una vista en sección trans­
versal de un accionador de frenos provisto de un ajus 
* tador automático de acuerdo con una versión de la in 
vención; y

La figura II es una vista similar de una se 
gúnda versión.

Con referencia a la figura I de los dibujos, 
un accionador hidráulico para un freno disco comprende 
unos pistones 10 y 11 opuestos y deslizables en un ta­
ladro 12 practicado en un cuerpo 13. El pistón 10 ac­
túa sobre una zapta 14 directamente accionada, que 
coopera con una cara de un disco (no mostrado). El
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pistón 11 actúa sobre una horquilla 15 (de ijLa qHevso, 
lo se muestra parte) deslizabísmente montada en el 
cuerpo 13 y que actúa sobre otra zapata (también sin 
mostrar) que coopera con la otra cara del disco.El 
freno de disco puede construirse como se describe co 
mo en la patente británica n9 1.075.371.

Un accionador mecánico auxiliar está ajusta 
do al. pistón 11 y comprende una leva 16 apoyada en 
dicho pistón para su rotación alrededor de un eje per 
pendicular al eje del accionador. La leva 16 actúa a 
través de una sufridera 17 y de un émbolo 18 sobre un 
extremo de un ajustador automático 19; cuyo otro extra 
mo coopera con el pistón 10. El émbolo 18 es desliza-
ble en un taladro 9 del pistón 11 y está sellado al 
mismo mediante una anilla selladora 8. El ajustador 
comprende ¡una tuerca 20 y una barra 21, con una cone 
xión fileteada y reversible 22 entre aquellas. Una c¿ 
nexión fileteada y reversible es una conexión tal 
que el desplazamiento axial de un elemento puede cau­
sar la rotación del otro elemento y viceversa. Esta 
propiedad depende del ángulo del paso, del ángulo de 
flanco y del coeficiente de fricción de la conexión 
fileteada. La tuerca 20 está asegurada en un ensancha 
miento 23 del pistón 10, pero puede formarse solidaria 
mente con este pistón, si fuese preferible. Un extremo 
de la barra 21 está en contacto con el émbolo 18, pero 
puede formarse solidariamente con él. si se desea. Una 
anilla 24 se fija en una muesca de la barra 21 junto 
al émbolo 18 y presenta una lengüeta 25 doblada de ma 
ñera que se extiénda axialmente al interior de un pe-30
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queño taladro descentrado 26 del pistón 11. Esto im­
pide que la barra 21 gire con relación al pistón 11 
impidiéndose a su vez el giro de éste último median­
te la horquilla 15.Un resorte 27) en forma de una pi 
la de arandelas Belleville, está lojado en un ensan­
chamiento poco profundo 28 del pistón 11 y actúa en­
tre un buje 29 atornillado en la boca de este ensan­
chamiento y la anilla 24, para mantener a la barra 

' 21 contra el émbolo 18 y retener asi a tal barra so- 
. bre el pistón 11.

Para aplicar los frenos hidráulicamente,
. se suministra flúido hidráulico entre los pistones 
10 y 11 al objeto de separar a estos pistones ente 
si. El pistón 10 actúa por su cara terminal 30 sobre 

' la cara posterior 31a de la placa posterior 31 de la 
zapata 14.El pistón 11 actúa sobre laotra zapaba a 

— través de la horquilla 15. El juego normal de funcij) 
namiento se establece mediante desplazamiento axial 
en la conexión fileteada 22 y normalmente el pistón 
10 no se separa de la zapata 14.Cuando se produce el 
desgaste de la zapata 14, esta no regresa exactamen­
te a la misma posición tras soltarse el freno, de ma­
nera que se forma un pequeño juego entre lacara 30 

del pistón y la placa 31 de apoyo de la zapata, por­
que el resorte 27 retrae al pistón 10. La siguiente 
vez en que se aplica hidráulicamente el freno, el jue 
go existente en la conexión fileteada 22 es absorbido 
antes de que pueda transmitirese el empuje a la zapa­
ta 14 situada en la cara 30 del pistón.El pistón 10 
puede girar libremente y es puesto en rotación en la30
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conexión fileteada al absorbente este excesivo juego.

!Tan pronto comola zapata se apoya en el disco, se tra ns 
mite un empuje a la cara 30 y el par de motor friccio 
nar así producido impide que el pistón 10 siga giran­
do. Así, el ajuste sólo puede producirse mientras se 
está absorbiendo el excesivo juego de funcionamiento, 
impidiéndose un excesivo ajuste tras las distorción 
del freno producida por una intensa aplicación del 
mismo, permitiéndose el adicional desplazamiento del 
pistón por la comprensión del resorte 27.

Cuando el freno se aplica mecánicamente, el 
empuje desarrollado en la cara 30 impide el giro del 
pistón 10. .

La versión de la figura 2 es similar en mu 
chos aspectos a la de la figura 1, habiéndose indi­
cado las partes similares con los mismos números de- 1
referencia. Sin embargo, en esta versión la tuerca 
de la conexión fileteada 22 está separada del pistón 

.10a y comprende un pistón auxiliar 20 deslizable en 
un taladro 23a del pistón 10a. Una anilla senadora
31 sella el pistón auxiliar 20a al pistón accionadnr 
10a.La boca de taladro 23a tiene una superficie cónica.'.
32 a la que puede acoplarse una superficie complementa 
ria 33 del pistón auxiliar 20a cuando la presión hi­
dráulica actúa sobre el pistón auxiliar. El taladro 
23a puede formarse como taladro ciego, sirviendo una 
pequeña abertura de purga 34 para evitar la acumula­
ción de presión a la izquierdadel pistón auxiliar 20a 
La versión de la figura 2 funciona de igual manera que 
la de la figura 1, pero juego axial se produce entre 
las superficies cónicas 32 y 33 del pistón accionador
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y del pistón auxiliar 20a cuando tiene lugar el 

desgaste de los forros, en lugar de producirse en la 
cara terminal 30a del pistón 10a, no girando éste úl 
timo cuando no esáá produciendo el ajuste automático 
El pistón 10a impide el giro del pistón 20a:cuando
se aplica el empuje a las zapatas del freno hidráu­
lico o mecánicamente.

- N O T A  -
Descrita suficientemente la naturaleza del 

invento así como la manera de realizarlo en la prác­
tica, debe hacerse constar que las disposiciones an­
teriormente indicadas son suceptibles de modificacio 
nes de detalle en cuanto no alteren su principio fun 
damental.También se hace constar que el invento co­
rresponde a una solicitud de patente presentada en ' 
Inglaterra con el nS 30748/69 de 18 de junio de 1969) 
acogiéndose por lo tanto a los beneficios que conce­
den los Convenios Internacionales en vigor, siendo lo 
que constituye la esencia del referido invento y por 
lo que se solicita una Patente de Invención por 20 
años, en España, sobre+PERFECCIONAMIENTOS EN LA CONS 
TRUCCION DE AJUSTADORES AUTOMATICOS DE AFLOJAMIENTO 
PARA SISTEMAS DE FRENOS DE VEHICULOS, caracterizando 
se por lo siguiente.

1.-Perfeccionamientos en la construcción de 
ajustadores automáticos de aflojamiento para sistemas 
de frenos de vehículos del tipo que comprenden una co 
nexión fileteada y reversible entre un primer y un se 
gundo elementos de tornillo,preferiblemente asociada 
a los respectivos componentes de un accionador hidrá­
ulico, medios para inhibir la rotación inversa en la
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conexión fileteada y reversible cuando se aplica el 
freno, caracterizados 'porque uno de los elementos 
¿e la conexión fileteada reversible tiene una super 
ficie de fricción que es impulsada por el empuje 
aplicador del freno a un acoplamiento friccional con 
una contrasuperficie de un miembro no giratorio.

2. -Perfeccionamientos según ^..reivindica­
ción 1, caracterizado porque cpando dicho ajustador 
actúa entre un primer componente de* un accionador hi 
dráulico y un accionador mecánico preferiblemente
una leva, dispuesto en un segundo componente del accio 
nador hidráulico, el accionador mecánico actúa sobre 

* un émbolo asociado al otro elemento de la conexión 
fileteada y sellado a un taladro del segundo componen 
te del accionador hidráulico.

3. -Perfeccionamientos según la reivindica-! -
ción 2, caracterizados porque un resorte que actúa 
entre el segundo elemento de la conexión fileteada 
-reversible y el segundo componente del accionador hi 
dráulico.

4. -Perfeccionamientos según la reivindica 
.ción 3, caracterizados porque dicho resorte se dis­
pone entre uh buje atornillado en el segundo compo­
nente del accionador y una anilla fijada al segundo 
elemento de tornillo dotado de una lengüeta axialmen 
te dirigida que se adopla de manera axialmente des- 
plazable en un taladro del segundo componente.

5. * Perfeccionamientos según cualquiera de 
las reivindicaciones anteriores, caracterizados por­
que las superficies de fricción se disponen respecti 
vamente en una tuerca y en un pistón del accionador 
hidráulico.
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6. -Perfeccionamientos según la reivindica­

ción 5s Caracterizados porque la tuerca esr.deslizable 
en un taladro del pistón y está sellada al mismo.

7. -Perfeccionamientos según cualquiera de 
las reivindicaciones anteriores, caracterizado porque 
las superficies de fricción son troncocónicas.

8. -Perfeccionamientos según cualquiera de 
las reivindicaciones 1 a 4, caracterizados porque la 
tuerca de la conexión fileteada se fija o forma parte * 
del pistpn del accionador hidráulico y porque las su­
perficies de fricción se disponen respectivamente en 
el pistón y en el miembro no giratorio contra el cual 
no actúa el pistón.

^-Perfeccionamientos según cualquiera de 
las reivindicaciones anteriores, caracterizados por­
que dicho accionador hidráulico comprende unos pisto 
nes opuestos delizables en un taladro de un cuerpo 
fijo de un freno de disco del tipo " stop", compor­
tándose los pistones de forma que un pistón actug. 
sobre una zapata directamente accionada, mientras el 
otro actúa sobre una horquilla deslizablemente susten 
'tada sobre el cuerpo que actúa sobre una zapata indi­
rectamente accionada.

10.-Perfeccionamientos en la construcción 
de ajustadores automáticos de aflojamiento para sijs 
temas de frenos de vehículos, tal y como queda sus- 
tancialmente descrito en la presente Memoria e ilus 
trado en los dibujos adjuntos.
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Esta Memoria consta de 12- hojas escritas a 
máquina por una sola cara. ¡
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