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MEMORIA DESCRIPTIVA

Correspondiente a la solicitud de registro de una Patente de Inven-
cibn que, por veinte aflos se solicita para Espafia, a favor de Don
Teofilo SOLANA MIGUEL, de nacionalidad espaiiola, domiciliado en
RENTERTA (Guipfizcoa), Oyarzum, 13-48B - = = = = = = = = = = = = = =
p o r
" NUEVO SISTEMA DE ADAPTACION DE ‘LOS TRENES DE RUEDAS PARA FERROCA-
RRIL A DOS ANCHURAS DE VIA DIFERENTES "

La presente descripcidn se refiere como su enunciado indica a
un nuevo sistema de adaptacidn de los trenes de ruedas de que van
dotados los vehficulos de ferrocarril a dos diferentes anchuras de
via mediante la variacidn de la distancia entre ruedas en fun6i6n
de la distancia enbre los carriles de las vias por las ge han de
rodar.

Mediante el sistema preconizado se ha conseguido, conservando
en todo momento la carga del tren centrada respecto al plano de si
metria de las ruedas, el cambio de distancia entre ellas de manera

automftica, aprovechando la fuerza de arrastre de la misma locomoto
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ra que mueve el convoy al hacerlas rodar a poca velocidad en un corto
espacio, bastando para la fuerza y funcionamiento del mecaﬁismo de
cambio una simple accidén manual realizada desde el mismo convoy, geng
ralmente desde la miquina, con la particularidad de que todas las
ruedas de un mismo vagdn varian su distancia a la vez en cualquiera
de los dos sentidos de variacidn posibles y necesarios, siendo ademis
sensitiva la llegada al final de la variacidn de la citada distancia.

En esencia consta de la disposicidn roscada de ambas ruedas en el
eje que las comporta, con una rosca derecha para una de las ruedas y
a izquierda para la otra, de manera que permaneciendo el'eje fijo el
rodar de las ruedas las hace desplazarse sobre el eje hasta acercarse
0 separarse segin el sentido de avance del convoy, que seréd el preciso
para llevarlas a la situacibn opuesta a la que se encontraban en el mo
mento de iniciarse el cambio de distancia, existiendo medios de enclaw
miento de las ruedas en la posicidn deseada y de immovilizacidn del
eje para poder realizar la operacidn de cambio.

Para la mejor comprensidn de cuanto antecede se hace a continua-
cibn una detallada descripeidn del elemento descrito con referencia
a los dibujos que se acompaian.

La figura 12 es una vista en alzado del sistema de cambio de dig
tancia entré~ruedas seccionado por un planoc vertical.

La figura 22 es una representacidn esquemitica del dispositivo
de inmovilizacibn del eje de las ruedas para efectuar el cambio de dis
tancia.

La figura %2 es una vista en planta del dispositivo de rodadura
dé las ruedas donde se realiza el cambio de distancia.

La figura 42 es una vista en alzado, seccionada por un plano ver
tical del mismo dispositivo de rodadura para el cambio de distancia
entre ruedas.

Segln queda representado en los dibujos un eje (1) presenta los

extremos de su seccidn resistente, de mayor dilmetro que la seccidn
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(2) de fijacibn en cojinetes (3), dos roscas (4), una a derechas y

otra a izquierdas, en las gque van roscadas cada una de las ruedas

(5) de que consta el juego, y la seccibn (2) de fijacidn a cojinetes
(3) lleva fijado un casquillo (6) rematado en la parte orientada a la
rueda (5) por una placa (7) circular concéntrica al mismo eje (l) con
orificios (8) enfrentados con otms (9) del mismo difmetro pfacticado
en el cubo (10) de las ruedas (5) por los que al igual que por otros
orificios (11) practicados en otra placa (12) circular fijada al eje
(1) en separacidn de la primera (7), deslizan unas varillas (13)
accionadas por unos cilindros (14) hidriulicos cuya entrada y salida
de aceite tiene comunicacibn con un orificio (15) practicado en una
de las mitades del eje (1) con entrada por un racord (16) situado en
el extremo correspondiente de este.

En el extremo opuesto al que estd situado el racord (16), el co
jinete (3), casquillo (6) y seccibn (2) del eje (1) presentan un ori-
ficio (17) en el que’ es suceptible de entrar y salir con facilidad,
para lo que ambos presentan una conicidad, un pasador (18) suspendi-
do por medio de un cable (19) de una polea (20) fija a un soporte
(21), cuyo eje de simetria es prolongacibn del eje tedrico del orifi
cio (17).

La distancia existente entre placas (7 ¥y 12) es la correspondien
te a la mitad de la variacidn de distancia entre los carriles de las
dos vias de diferente anchura por los que ha de rodar el convoy, bas-
tando para este cambio de distancia, la retirada de las varillas
(13) que inmovilizan las ruedas (5), al ser llevadas por los cilin-
dros (14) hasta el enrasamiento o ligera entrada de sus extremos con
la placa (12) con lo que la rueda (5) queda libre; la introduccibn
del pasador (18) en el orificio (17) y un movimiento del convoy en el
sentido preciso al desplazamiento de las ruedas (5) sobre las roscas

(4) para llevarlas de una a la otra posicibn, o a hacer tope con la
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placa ( 7 6 12) correspondiente, en cuyo momento se notard un efecto
de frenado en el convoy que indica la exacta posicidn de las ruedas
respecto a la anchura de via elegida, momento en que las varillas
(13) pueden ser accionadas para inmovilizar las ruedas (5) al pasar
por los taladros (8-9 y 11) y retirar el pasador (18), con lo que el
eje queda libre para rodar en los cojinetes (3) y las ruedas (5) para
rodar en la nueva anchura de via. |

Ta rodadura de las ruedas (5) durante el cambio de distancia se
realiza por un tramo especial de via donde aparecen unos carriles
(21) correspondiente a la mayor anchura y otros (22) correspondiente
a la menor, entre cuyas bases existen unas placas (23) sobre las que,
en este tramo donde aparecen los dos carriles (21 y 22), rueda la pes
tafia (24) de las ruedas (5), ¥ donde,éxistenunos terceros railes
(25) que acompafian a las ruedas (5) durante el cambio.

Al existir la misma distancia entre las placas (7 y 12) donde
hacen tope las ruedas (5), estas ruedas (5) en una y otra posicidn
quedan simétricamente dispuestas respecto al eje de simetria longitu
dinal del vagbn a que perbenece para que asi la carga que este repre
senta quede centrada respecto a ambas ruedas (5).

Lios: cojinetes (3), como es normal en el ferrocarril, quedan en
posicibn f{ja ai estar unidos a las ballestas (26) o al bogie a que
pertenecen los cuales suministran la fuerza de rebencidn del eje
(1) a través del pasador (18) cuando este estd introducido en el ori
ficio (17).

Para la colocacidn del pasador (18) en el orificio (17) y su re-

tirada existen un cilindro (27), neumitico que ejerce una traccidn o

deja en libertad, segln la posicidn de su &mbolo (28) un cable (29)

que acciona una palanca (30) para cada uno de los ejes (1) de cada
vagbn, la cual estd articulada sobre un eje (31) y dotada de dos ca-
bles, uno (19) que pasa por dos poleas (32), ademés de la ya citada
(20) situada en el soporte (21) y que remata en el pasador (18),y
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otro cable (3%3), que pasando por otras dos poleas (34) remata en una
placa (35) paralela a la base del soporte (21), resultando que cuando
el cable (29) permanece destensado, la palanca (30) adopta una posi-
cibn vertical auxiliada por un peso (36) colocado en su extremo libre,
permaneciendo también destensados los cables (19 y 33) con lo gque el
pasador (18) por su propio peso permanece alojado en el orificio

(17) v la placa (35) retirada de 1a base del soporte (21).

Al tensar el cable (29), la palanca (BO)Mtoma una posicidn incli
nada, en separacibn del eje (1) correspondiente, tensando los cables
(19 v 33) con lo que el pasador (18) es retirado del orificio (17)

y la placa (35) situada cubriendo la base del sopérte (21), para que '
dusnte la marcha del convoy el pasador (18) quede impedido de situar-
se en él orificio (17) en evitacibn de graves averias en el mismo ¥y
en el cojinete (3) y eje (1). 7

Descrita suficientemente la naturaleza y objeto de la invencidn
as{ como la manera en que la misma puede ser llevada a la prictica
se hace constar que en su realizacidn podrin ser variables las formas;
dimensiones y materiales y en general todo cuanto sea accesorio o se-
cundario siempre queello no altere, cambie o modifique la eseﬁciali—
dad del objeto descrito. '

Los términos en que queda redactada esta memoria son ciertos y
fiel reflejo del objeto descrito debifndose tomar con caricter amplio
y nunca en forma limitativa.

. N O T A
EN RESUMEN: la presente Patente de Invencidén que por veinte

afios se solicita para Espafia, ha de recaer sobre las siguientes rei- |

indicaciones:

12.- NUEVO SISTEMA DE ADAPTACION DE LOS TRENES DE RUEDAS PARA RE
'ROCARRIL A DOS ANCHURAS DE VIA DIFERENTES, caracterizado por com-

prender para cada tren de ruedas un eje con los extremos de su sec-
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cibn resistente, de mayor didmetro que la destinada al cojinete, ros-
cados, a derechas e izquierdas respectivamente, en los cuales, tam-
bién por rosca, estin montadas cada una de las ruedas de que consta,
existiendo en la seccidn destinada a los cojinetes un casquillo fijo
que las raka, dotado de una placa circular concéntrica al mismo eje
que coincide con el final de la seccidn resistente roscada, en fun-
cibn de tope para la posicidn de mayor separacibn de las ruedas, las
cuales apoyan en &1 por su cubo, al igual que en otra placa también
fijada al eje al final de las roscas que corresponde a la menor sepa
racibén entre ruedas, de manera que permaneciendo el eje fijo y hacien
do rodar las dos ruedas a la vez, estan discurren por las roscas has-
ta hacg: tope con una u otra de las placas posicionfndose a la dis-
tancia;qué las corresponde en funciép de la distancia entre carriles
de las dos vias de diferente anchura por las gque han de rodar.

2§;— NUEVO SISTEMA DE ADAPTACION DE LOS TRENES DE RUEDAS PAEA TE_
RROCARRIL A DOS ANCHURAS DE VIA DIFERENTES, segin reivindicacién ante
rior, caracterizado porque el cubo de la rueda y las dos placas tope
que posicionan la rueda en las distancias mayor y menor gue han de
adoptar presentan orificioé practicados sobre un mismo eje geométrico,
por los que se da paso a varillas inmovilizadoras de las ruedas al
atravesarlos, varillas suceptibles de su introduccidn y retirada de
los citados orificios, en este (ltimo caso para dejar libre la rueda
en su funciénrde desplazamiento sobre las roscas para realizar la va .
riacibén de distancia, al ser accionadas por cilindros hidriulicos si
tuados hacia el centro del eje ¥y paralelos al mismo, al igual que las

varillas, cuya entrada y salida de liquido para el accionamiento tie-

e lugar por un orificio practicado a lo largo de una de las mitades
del eje con entrada por uno de sus extremos a través de un racord.
32,~ NUEVO SISTEMAVDE ADAPTACION DE LOS TRENES DE RUEDAS PARA FE
RROGARRIL A DOS ANCHURAS DE VIA DIFERENTES, segln reivindicaciones an
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teriores, capacterizado porque para realizar la fijacibn del eje de
las ruedas, o impedir su giro durante el tiempo de cambio de distan-
cia de las mismas, existe un pasador que para esta funcibn se introdu_
ce en un orificio cdnico practicado en el cojinete, casquillo y sec-
cibn de eje que lo comporbta, de manera que esta introduccidn impide
el giro del eje al girar las ruedas durante el tiempo de cambio de
distancia, al estar, como es normal, el cojinete fijo al bogie a que
pertenece el eje, Tealizindose a voluntad la.éntroduccién v extrac-
cibn.del pasador del citado orificio mediénte el tensado y destensado
de un cable mandado por un cilindro neumftico, que ataca al extremo
de una palanca, para cada uno de los ejes de que consta el vagbn, cu_
yo punto de apoyo es un eje fijo al bogie y de la que parten dos ca-
bles, que a través de poleas acciman, uno de ellos, fijado en el ex-
tremo libre de la palanca, el pasador de inmovilizacidn del eje, ¥

el otro, fijado en el intermedio del brazo donde actlia el cable perte
neciente al cilindro neumitico, para retirar de la base de un soporte
que comporta 1arﬁltima polea por la que pasa el cable de accilonamien
to del pasador, una placa, que le da paso al orificio de alojamiento
de accionamiento del eje cuando la palanca queda en posicidn verti-
cal merced a un peso situado en su extremo libre al estar destensado
el cable accionado por el cilindro neumdtico, verificindose que cuan
do este cable es tensado por la accibn del mismo cilindro la palﬁnca
se inclina tensamdo el cable que acciona el pasador, extrayéndole ;
del orificio de imnmovilizacidn del eje a la vez que el segundo cable
situa la placa cerrando la base del soporte para impedir el paso del
asador al citado orificio de immovilizacibn.

42 . NUEVO SISTEMA DE ADAPTACION DE LOS TRENES DE RUEDAS PARA FERRO

JCARRIL A DOS ANCHURAS DE VIA DIFERENTES, caracterizados porque duran

te el cambio de distancia entre ruedas, éstas giran a través de su

pestafia sobre una placa situada entre las bases de los carriles co-
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rrespondientes a las dos anchuras de vias diferentes por las que han de
rodar, situadas en un tramo especial para la realizacibén de este cambio
de distancia, en el que durante su trayecto exisbten ambas anchuras de
via y en el que estén incluidos dos terceros carriles'que acompafian a

la rueda en el recorrido que han de realigzar para hacerlas coincidir

" con una u otra via segln el sentido de desplazamiento que se desee, rea

lizéndose el esfuerzo para el cambio de distancia entre ruedas por la
misma mAquina que arrastra el convoy y cuyo final de posicionado es sen

sitivo por el frenado que sufre el convoy al llevar las ruedas a hacer

- tope en las placas limitadoras de su recorrido, momento en que pueden

ser introducidas las varillas de fijacién en los orificios de las cita-
das placas y sus cubos, y retirados los pasadores de inmovilizacidn
del eje.

52,- Por Oltimo se reivindica como objeto sobre ei que ha de re-
caer la presente Patente de Invencidn que por veinte afios se solicita
registrar para Espafia, - = = = = = = = = = = = = = = = - = = = = - = -

P o T
" NUEVO SISTEMA DE ADAPTACION DE LOS TRENES DE RUEDAS-PARA FERROCA-
RRIL A DOS ANCHURAS DE VIA DIFERENTES "

Todo conforme queda expresado en la presente lMemoria Descriptiva

que consta de ocho hojas foliadas y escritas a méquina por una sola cz

ra y planos que se acompafian.
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