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MEMORTIA DESCRIPTIVA
de una Patente de Invencidn a nombre de:
OTTD WOHR KG, de nacionalidad alemana, do
miciliada en 7015 Korntal, Neuhaldenstrag
se 43 (ALEMANIA); poxr: "DISPOSITIVO DE
APARCAMIENTO CON DOS PISOS PARA AUTOMOVI-

LES".

oaloo

El invento se refiere & un dispositivo de aparca-
miento con dos pisos para automdviles, para su incorporacidn
egpecialmente en garajes y para el acoplamiento discrecional
de déé plataformas de aparcamiento accionadas en comin a un
plano de acceso comin, en el que el piso de aparcamiento sy
perior se apoya en forma virable en un eje horizontal situa
do en el extremo apartado de la entrada comdn, y la plata-
forma de aparcamiento inferior se mantiene paralela con re-
ferencia a la plataforma superior por medio de barras articu

ladas.

En un dispesitivo de aparcamiento de este tipo que
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ss conoce por la patente alemana 900 0D8 se necesita una gran
profundidad de construceién y por lo tanto una excavacidn con
siderable de tierras para gue la plataforma de aparcamiento
inferior pueda ser bajada suficientemente y al mismo tiempo
la plataforma superior colocada al nivel de la entrada comin.
Al ohjeto de aminorar la profundidad de cunst¥ucci6n, se cong
ce ademas el modo de mover sl piso_de aparcamiento superioxr
por medioc de c¢ilindros hidrdulicas y de c;lgar de esta plata
forma el piso de aparcamiento inferior por medio de barras
articuladas, para lo cual las barras articuladas po;een un
acoplamiento de agujeres oblongos, de modo que en la posicidn
bajada el extremo de entrada de la plataforma superior se
acerca a la plataforma inferior que ya se apoya en el suelo
del garaje. Eska reduccién de la distancia entre los dos pi~
sos de aparcamiénto se realiza partigndo de la pared poste-
rior del garaje de un modo continuo hasta el lado de la en-
trada. Por este motivo la construccidn conocida sirve éola—
mente para el aparcamiento de automgviles en forma de'pnptﬁn,
en los que la popa del vehiculo o el-partamaletas tiene una
longitud considerable y esté situada més baja que el techo
del vshiculo. Perc si se trata de coches combinados o de fug
gonetas o de turismos de construccidn moderna sin popa reﬁa—
jada, este tipo de dispositivq‘nu sirve para el aparcéﬁién~
to de dichos vehiﬁulos.

El invento tiene el objeto de indicar un dispositi
vo de aparcamiento, en el que en el piso sﬁperior pero sobre

todo también en el piso inferior se pusden aparcar coches de
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turismo de cualquier tipo y que a pesar de estoc necesita so-
lamente una pequeRa profundidad de construccidn del garaje.
Como quiera que estos dispositives se colocan en gran nﬁmerp
en los sdtanos de grandes edificios de viviendas y de ofici-
na en filas uno al lado de otro, el punto de vista de su re-
ducida prefundidad de construccién tiene gran importancia con
miras a la economia de gastos de construccidn que se puede
conseguir de esta manera. Para resolver el problema se propg
ne de acuerdo con el invento que la plataforma de aparcamien
to inferior cerca de su extremo dirigido hacia la entrada,eg'
té subdividida y que por medio de un eje transversal esté ar
ticulada de tal manexa que el t;amo terminal articulado en
la posicidn alzada de la plataforma debido a su propio peso
transcurre en una prolongacidn mas o menos plana y en su po-
sicidn bajada debido a un tope exterior en un angulo obtuso
con refexencia a esta platqforma. Esta propuesta conduce por
un lado & la poca profundidad de construccidn deseada y hace
posible por otro lado. la introduccién de aquellos vehiculos que
tienen hastg su popa una altura mas o menos uniforme del te-
cho. &B esto se aﬁrovecha el conocimiento de que el espacio
libre sobre el suelo que tiene un gutcmévil debajo de su po-
pa puede aprovecharse para virar alli la plataforma en un an
gulo determinade hacia arriba. Conviene que en esta forma de

realizacidn la plataforma inferior se apoye en su extremo -
opuesto a la entrada en forma virables en un eje transversal

estacionario, de modo que la conexidn con el piso superior

se realiza solamente por medio de un par de barras articula-
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das que cerca del eje de bisagra para el tramo terminal axr=
ticulado de la plataforma inferior estén articuladas en la
plataforms inferiox.

| La profundidad de canstrucciﬁn puede reducirse tg
davia mds y al mismo tiempo la distancia de los dos pisos
de aparcamiento en estado alzado se puede hacer suficiente~
mente grande para la cémoda entrada y salida‘én el vehiculo
aparcado en el piso inferior, si de acuefﬁn_con otra forma
de realizacidn del invento la plataforma inferior cerca de
su extremo de entrada estd guiada por medio de rodil;os a am
bos lados en sendos railes apoyasdos en el suelo, de modo que

la misma al ser bajada desde su posicidn alzada, realiza al

.mismo tismpo un desplazamiento paralelo dirigido hacia el ipn

teriocr del garaje con referencia a la plataforma superior. A
base de esta prapuesta, lés,barras articuladas, mediante las
cuales la plataforma inferior estd colgada paralslamente con
referencia a la plataforma superior, pueaen sex suficiente-

mente largas para que el conductor pueda entrax y salir edmg-
damente del coche y abandonar el garaje. Si se bajan conjun—
tamente ambas plataformas de aparcamiento (debido.al despla-
zamiento de aceite en cilindros hidrdulicos por el peso pro-
pic de la plataforma alzada), la plataforma inferior medians
te los railes se mueve paralelamente.con referencia a la pla
taforma superior hacia el inté&ior del garaljs, de modo que la
distancia se.aminora y el ‘extremo de entrada de la platafor-
ma inferior'para la disminucién decisiva de la profundidad de

toda la instalacién vira alejéndose en cierto modo del suelo
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del garaje. También con esta forma de rzealizacifn los auto-
méviles que hasta su.popa tienen una altura de techo mas o

menos uniforme, pueden introducirse en la plataforma infe=-

rior de aparcamiénto.

Parxa la simplificacifn constructiva, los puntos de
apoyo del par de barras articuladas dirigidas hacia el lado
de entrada pueden coinecidir en la plataforma inferior.con el
eje de los rodillos de gufa, Un aprovechamiento dindmico fa-
vorable se consigue si ambas plataformas de aparcamiento son
movidas por dos cilindros hidrdulicos apoyados en forma vira
ble en el suelo del garaje y que atacan a ambos lados la plg
taforma-superior entre el extremo de entrada y el sitio de
articulacién del primer par de barras articuladas. La suje-
cifn articulada de los cilindros hidrdulicos en el suelo del
garaje puede formar al mismo tiempo una-sujecifn para un dig
positive de apoyo de los railes de guia.

Al objeto de conseguir espacio adicional para el
alojamiento de vehiculos altos en la separacion entre las dos
plataformas, se propone que la plataforma inferior més o me-
nos desde el centro entre su extremo apartado de la entrada-
& los ejes de los rodillos transcuxra hacia el interior del
garaje con un acodamiento hacia abajo de 2% a 42, A este ob-
jeto, el segundo par de barras articuladas, manteniendo la
misma longitud del par de barras articuladas del extremo de
entrada, puege apoyarse en las caras laterales peraltadas de
la plataforma-infe:iar.'

Aungque en esta forma de realizacidn no es impres-
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ceindible que la plataforma infexior tenga un extremo ds en-.

trada virable sostenido por bisagras, sin embargo por esta
caracteristica en combinacién con la otra caracterf{stica del
desplazamiento paralelo dirigido hacia el interior del gara-
je, puede obtenerse una disminucidn especialmente grande de
la profundidad de construccidn del garaje.

Dtras caraéteristicas y ventajas dei'invento se deg
prenden del ejemplo de realizacidn que se'*explica a continua= -
cidn con ayuda de los dibujos que representan lo siguiente:
Figura 1 un dispositivo de aparcamiento de dos pisos de -

acuerdo con.el invento, en estado alzado,

Figura 2 el dispositivo de acuerde con la Figura 1 en esta-

do bajado, y
Figura 3 una representacidn esquematica de una segunda forma

de realizacidn de acuexdo con el invento.

De acuerdo con las Figuras 1 y 2 el dispositivo
de aparcamiénto estd incorporado a un garaje que tiene una en
trada comln 1 para las dos plataformas de aparcamiento, un

sueloc 2 ahondado con referencia a la entrada, una pared txa-.

" sera 3, un techo 4 y una abertura de entrada 5., El suelo 2 del

graje estd dividido en un sector trasero 2a inclinado en un
angulo de Qnos 11®, y un sector delantero 2b esencialmente
horizontal dirigido hacia la entrada l. Una plataforma de apax
camientn supexrior 6 es virable cerca de su extremo apartado

de la entrada alrededor de un eje de viraje 7 en el lado su=~
perior de caballetes de soporte B. Los caballetes de saoporte

8 estén anclados a ambos lados de la plataforma en el suelo.2

del garaje.
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Debajo de la plataforma 6 se sncuentra una platafor
ma de aparcamiento inferior 9 apoyaéa cerca de su extremg -
apartado de la entrada en un eje de viraje 10. Este eje de
viraje congta de.cojinetgs fijados en lus caballetes de sopor
te 8 y que estdn situados m3s o menos verticalmente debajo de
los apoyos de viraje superiores 7. La distancia entre las dos
plataformas 6, 9 se ha elegido de tal manera que se puede en
trar y salix cémodamente en un vehiculo colocado en la plata
forma inferior 9. La disposicidn de los ejes de viraje 7 y 10
a una distancia determinada de los extremos de las platafor-
mas apartadas de la entrada, sirve para obtener la menos in
clinacidn posible de las plataformas con referencia a la en-
trada 1 asi como para obtenex meﬁores condiciones de espacio
en lo que se refiere al alajamiento de la plataforma superior
dentro de su alcance de viraje.

Ambas plataformas de aparcamiento 6, 9 estan unidas
entre si en cada uno de sus dos lados por una barra articula-
da 12, Estas barras articuladas se apoyan con espigas en las
caras laterales de las plataformas y su longitud puede modificar
se a modo de un torniquete (no dibujado). Este ajuste de la
longitud es necesario para poder realizar durante el montaje del
dispositive de aparcamiento en un garaje una adaptacién poste-
rior a diferencias en las medidas de la construccidn.

De gcuerdo con el invento la plataforma inferior 9
esté dividida en su‘iongitud y posee en su extremo dirigido ha
cia la entrada un tramo terminal articulado 14, el cual con rg
ferencia a la porcién restante de la plataforma s virable ha

cia arriba alrededor de un eje de bisagra horizontal. El eje
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~de bisagra estd formado por pernos de articulachn 15 situados

en ambos lados de la plataforma y que unen entxrs si hierros
planos aplic%dos por soldadura en posicién vertical a las ca
ras laterales de ambos tramos de la plataforma de aparcamiepn
t0 9. En uno.de los tramos estén.previstos dos hierros planos
y en el otro tramo un hierro plano recibido entre los prime-
tos, a través de los cuales pasa el perno de articulacidn reg
pectivo, de modo que se forma una bisagra. Las caras latera-
les debajo de los hierros planos estén proviétas de superfi-
cies de tope aplanadas, de modo que alli los dos tramos de la
platéfnrma estén en contacto y reciben las cargas de presidn
originadas por sl peso propio del tramo-terminal 14, mientras
las cargas. de traceifin tienen que ser recibidas por les per-
nos de articulacidn,

El movimiento de ambas plataformas de aparcamiento
6, 9 se :galiza por medio de cilindros hidrdulicos 16 apoya=-
dos encima del suelo y que atacan los lados de la pldaforma
superior 6. En su estado virado hacia arriba.el tramo terminal
14 transcurre més o menos en la prolongacidn plana de la parte -
restante de la.plataforma 9, mientras durante el descenso el

tramo 2b de la plataforma forma un tope exterior por cuyo efeg

to el tramo terminal articulado 14 se coloca automidticamente -

en un angulo ocbtuso determinado con referencia a la parte reg
tante de la plataforma inferior 9.

La Figura 3 muestra otra forma de realizacifin del |
invento, estando: sefialados en esta figura elementos iguales

con los mismos signos de referencia. El dispositivo de aparca
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miento de dos pisos estd dibujado con trazos continuos en su

posicifn bajada y con trazos interrumpidos en su posicifn al
zada.

Las dimensiones fundamentales del garaje y del dig
positivo de acusrdo con el invento se obtienen en primer lu-
gar porque la plataforma superior 6 en su posicién alzada di
bujada con trazos interrumpidos estd situada en un angulo de
inclinacidn de unos 112 con referencia a la horizontal. Si se
mantiene este éngulo, se evita precisamente que la popa de un
vehiculo que entra o sale tope en sl suelo de la entrada 1l.Pa
ra aumentar el espacio gque se sncuentxra debéjo, la plataforma
superior puede tener en su lado dirigido haciaz la entrada un
tramo terminal 6a que transcurre'acodado hacia abajo en 22 &
42 con referencia al plano del tramo longitudinal restante.la
longitud del tramc terminal es més o menos 1/5 &6 1/6 de la lon
gitud total de la plataforma de aparcamiento superior 6.

La plataforma inferior 9 estd colgada de la platafor
ma supsrior 6 por medio de un par de barras articuladas delan
teras 17 y un par de barras articuladas traseras 18, Fuesto
que las baxras articuladas 17, 18 tienen preferentemente la
misma longitud,ambas plataformas 6, 9 estén paralelas entre si
en todas las posiciones del dispositive, El acciaonamiento del
dispositivo ge realiza por medio de dos cilindros hidrdulicos
19 fijados en forma articulada en ambos lados en el suelo en el
sitio 12, y que estén articulados en la plataforma superior 6
hacia el extremo de entrada de la misma delante del punto de

apoyo de lag barras articuladas 17 en sl punto 20,
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La plataforma de aparcamients inferior 9 estd guia-

da por medio de rodillos 21 -situados en ambos lados, en los

railes 22, que estén apoyados y fijados por medio de riostras

. 23-en el apoyo inferior 24 de los cilindros hidrdulicos 19 asi

como en el sitio 25 del fondo del garaje. De un modo preferen
te el eje de los rodillos 21 ge emplea al mismo tiempo como’
apoyo para las barras articuladas delanteras i?'en la plata=-
forma inferior 9. La inclinacidn de los rEilgs de guia 22 se.
determina por la posicidn terminal superior de la plataforma
9 fijada a base del nivel de la entrada, asi como por la medi
da del movimisnto de viraje dirigido hacia el interior del gg
raje de la plataforma inferior hasta una posicidn de viraje
en la gue el techo del vehiculo introducido todavia no topa
con el lado inferior de la plataforma superiozr.

La plataforma inferior 9 puede estar acodada en 28 §
42 hacia abajo desde el sitio 26 en el centro entre el extre-
mo dirigido hacia el interior del graje y el punto de articu-
lacidn del par de barras articuladas delanteras 17. En este
caso, las barras articuladas ‘traseras 18 con mantanimien%o de
su longitud pueden estar articuladas en un sitioc més alto de
las caras laterales 27 de la plataforma inferior. También de .

este modo se aumenta el espacio disponible para el vehiculo ipn

ferior, sin que haya que ahondar mas el suelo del garaje.

Una economia importante en la profundidad del gara-

je (de acuerdé con el nivel del suslo 2c dibujado con trazos

-interrumpidos) se obtiene si el tramo terminal 14 que se en-

cuentra entre el extremo de entrada y sl sitio de apoyo de las
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barras articuladas delanteras 14 se articula por medio de una
bisagra 15 igual que en el ejemplo de realizacién de acuerdo
con las Figuras 1 y 2., Cuando la plataforma inferioxr estd al
zada, el tramo terminal 15, debido a su propio peso, esta en

5 contacto con la plataforma 9 como continuacidn del plano de
esta, mientras durante la bajada este tramo terminal 15 se
ajusta al suelo 2c del graje y vira entonces por s8i solo en
un éngulo determinado.

En este ejemplo de realizacifn caben modificaciones

10 considerables sin abandonar por esto el marco del invento. Por
ejemplo adicionalmente o en sustitucién de las barras articu-
ladas traseras 18 pueden estaxr previstos'raila de guia latera

les, en los que corre la plataforma de aparcamiento inferior

9.
15
N 0 T A
Se reivindiea como nueve y de propia invencidn.
. 1.~ Dispositivo de aparcamiento con dos pisos para
automdviles, caracterizado porque la plataforma inferior esté
" dividida cerca del extremo dirigido hacia la entradé, estando
20 articulada en si por medio de un sje transvexrsal de tal mane-

ra que el ftramo terminal articulado en la posicion alzada de
ld7blataforma debido a su propio peso tmnscurre como prolon=-
gacidn més o menos_ recta de la plataforma & en estado bajado
en un, &ngulo obtuso, debido a un tope Bxfeiior.

2.- Dispositivo, de acuerde con la reivindicacién 1,
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caracterizado porque la plataforma inferior en su extremo apar

tado de la entrada se apoya en forma virable en un sje hori-
zontal estacionario, y porque las platafnrmas de aparcamien-
to estdn unidas entre si por medio de sendas barras articula-
das que estan fijadas en la plataforma inferior cerca del eje
de bisagra.

3.= Dispositivo, de acuerdo.cun las reivindicacio-
nes anteriores, caracterizado porque los ejes ds viraje esta
cionarios estén situados a distancia de los ;xtramos de las
plataformas apartados de la entrada en direccién hacia la en~
trada.

4.~ Digpositivo, de acusrdo con las reivindicacio=-
nes anteriores, caracterizado porgue el eje de bisagra cons-
ta de pernos de articulacidén que se apoyan en las caras latera
les de la plataforma de aparcamiento en una distancia encima
del plano de rodadura,

5;— Dispositivo, de acusrdo con las reivindicacio-
nes anteriores, caracterizado porque la plataforma inferior
cerca de su extremo de entrada estd guiada por medio de rodi
llos a ambos lados en sendos railes apoyados en el suelo, de
tgl manera que la misma al ser bajada realiza al mismo tiempo

un desplazamiento dirigido al interior del garaje y paraielo

" con referencia a la plataforma superior.

6.~ Dispositivo, de acuerdo con las reivindicacio-
nes anteriores, caracterizade pbrque los sitios de apoyo de
las barras articuladas situadas cerca del extremo de entrada

de las plataformas coinciden en la plataforma inferior con el
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eje de los rodillos de guia.

7+~ Dispositivo, de acuerdo con las reivindicacio-
nes anteriores, caracterizado porque el ge de viraje de la
plataforma superior estd situado en dos caballetes de sopor.

5 te que salen del suelo del garaje y forman al mismo tiempo
los puntos de arxticulacién superiores para el segundo par de
barras articuladas.

B.- Dispositivo, de acuerdo con las reivindicacig
nes antexriores, caracterizado porque los puntos de apoyo del

10 par de barras articuladas del lado de entrada estdn dispues-
tos en la plataforma inferior a una distancia de su extrema
situado hacia el interior del garaje que corresponde por lo
menos a la distancia entre rusdas de los coches de turisma. .
convencilonales.

15 9.~ Digpositivo, da.acuerdo con las reivindicacig
nes anteriores, caracterizado porque la plataforma inferior
mas o menos desde el centro entre su extremo apartado de la
entrada y los esjes de los xodillos transcurre hacia el inte
rior del garaj; acodada hacia abajo en unos 2% a 4%,

20 " 10,- Dispositivo, de acuerdo con las reivindicacig
nes anteriores, caracterizado porqgue un tramo terminal diri-
gido hacia la entrada de més o menos 1/5 de la longitud to-
tal de la plataforma superior transcurxe acocdado hacia aba-

jo en unos 28 a 432 con referencia al plano del tramo leongity

e il ’

Vdinal restants.
1l1l.~ Dispositivo, de acuerdo con las reivindica=-

~ciones anteriores, caracterzado porque las barras articula-
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das son de longitud ajustable.

124~ Dispositivo,‘de acuerdo con una de las rei-
vindicaciones anteriores, caracterizadd porque ambas plata-
foxrmas de aparcamients son movibles por medio de cilindros
hidrdulicas apoya@us en forma virable en el suelo dal ga:a;
je y que atacan a ambos ladog & la p;atafnrma superiox entre
su extremo dirigido hacia la'entrada y sl sitio de articula
cifn del par de barras articuledas delaneras.

134= Dispositivo, de ague:dq conplﬁe reiv;ndicaf :
ciqnas antsriu;ea, caractarizadq porque la aujeci&p articus
lada de los cilindros hidrdulicos en el suelo del garaje foZr
ma;al migmp.tiamporuna.aqjeciﬁn paxa el sistemg de apoyo de
los railes de gufa.

14,~ Digpogitivo, de acuerdo con las reivindica=-
elones anterioxes, caracterizado porque la plataforma de
gparcamiento inferior no estd dividida en toda su longitud.

15,= "DISPOSITIVD DE APARCAMIENTD'BDN DOS PISOS
PARA AUTOMOVILES". l

Tgl como se dagcripa_ylreiyindicg en la preserite
Memoria Dagcyiptiva, que cqns#a_dg catorce hqjag ggqgi?aa a

méquina por una sola cara y de sus correspondientes dibujos,

hecaia, 4 JUN 970
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