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El presente invento se refiere a une. transmie-

. 816n mejorada para vehiculos y mas particularmente a uma

transmisién con cambios de marcha que tieme dos trenes de

engrana jes planetarios y'unos engranajes de accionamiento

- de éﬁbol intermedio en unoé carteres de'embrégues;de'gntrg

da y de sallda. " Los embragues montados'en dichoshcérteres

se acoplan y se desacoplan selectivamente con los elementos

"de los trenes de engranajes planeterios para proveer.una

pluralidad de relaciones de velocldad por medio de dicha

.transmision.

Los vehieulos de traceidn utilizan prineipal-

’mente un motor de combustidn interna como fuente de ener-

gia. El motor de combustidn interna funciona con la méxim

ma'eficacia dentro de una gams de velocidades predetermi-
" nads y el mofor,suministra igualmente las cafacteristicas
‘de per referidas dentro de wna geme de velocidades prede-

' ferminada. La transmision del vehicalo estd destinada a

proveer una transmision suave de energia para que se obten

ge la fuerza de traccién. ILa megnitud de la fuerza de trac

“eién y 18 velocidad a la que la carga ha de sér arragtrada

varian de manera amplia, y en el caso de un.tréc#or!'la
transmisién ha de tener una pluralidad de rélaciones de ve

locidad para acomodar los varios requisitos de velocidad y

~de par para obtener la mayor eficacia del motor de combué—

$ién interna as{ como la mayor flexibilidad de fuﬁciouamieg
to. . .V . - .

EL honvertidor -de par se utilize en numerosos
vehiculos y provee un nimero infinito de relaciones de ve-
locided pare la transmisién de la potencia, Sin embargo,

un convertidor de par es costoso y se produce un cierto grg
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do de pérdida de energia debida a la friceidn del fluido
en el convertidor de par. Su utilizaciﬁn'puede originar

igualmente una gran variacidn de la velocidad dél vehiculo

cuando se le aplican cargas, -con resultados perjudiciales
para el cumplimiento satisfactorio del trabajo 1mpuesto.

Existen por consiguiente ventajas inherentes a la utiliza-

cién de una transmisidn de energia directa por engrana jes

proveyendo un nimero adecﬁado de relaciones de velocicdad in
corporadas en 1la transmisidn y toda vez que ¢l cambio de

wma relaciln de velocidad a otra sea eficaz y estd exento

- de averias.

Un objeto del presente'invento congiste en pro-
veer une transmisién nme jorada con cambio de marchas para
vehiculos, que tiene dos trenes de engranajes planevarlos
y wnos engranajes de arbol intermedio con una pluralidad de
embragues mdntados en unos cédrteres de embragues de entrada
y de salida, qﬁe ineluyen unos elementos de friceidn .en el
éngranaje gnular, en el engranaje principél5 0 unos porta-

engrana jes plaﬁetarios de dichos trenes de engranajes pla-

netarios para proveer una pluralidad de circuito de energia

Y las relaciones de velocidad de la trensmisidn.

De acuerdo con el invénto 8¢ provee una trans-
misién para veh{culos que incluye uﬁos arboles de entrada
y de salida montados de manere giratoria en.ﬁn carter de
transmisidén, un primer tren de engranajes planetarioqe
tiene un engranaje principal de entrada aécioﬁado por el ar-
bol de entrada, un segundo tren de engranajes plaﬁetarior
que tiene un engranzje principal de salida conectado al por-
ta~engranz jes planetario del primer tren de engranajes pla-

netario para accionar el arbol de salida, un engranaje anu-
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lar del primer tren de engranajes planetario conectado a un

engrana je anular del segundo tren de'engranajes planetario

, para formar un engranaje anular unitario, pudiendo hacerse

en variante ‘el engranaje anular de una sola pieza, un car-

ter de embrague de entrada montado de manera gxratoria para -
que gire concentricamente con el 4rbol de entrada ¥y wm edr-
ter de émbrague de salida montado para que gire concentrica

mente con el drbol de salida, una primera pluralidad de em

bragues en el carter de embrague de entrada y disﬁuééfos

respectivamente, para coneétar el cdrter de'embraguérde en
trada con el engranaje principal de entrada, el poftgengra-,
najes pianetafio de entrada, y el engranaje anular;'uua se-
guhda pluralidad de embragues en el carter de embrague de

salida Yy dispuestos respectivaemente para conectar el cdr-

_ter de embrague de salida al arbol de salida, al portaeen-

granajes planetario de salida del segundo tren de engrang~

-jes planetario y al engranaje principal de salida, un freno
;éituadd activamente entre el cdrter de embrague de entra-
da y el cdrter de transmisién, un engranaje de accionamien

“to montado en el cdarter de embrague de entrada, un engrang

Je accionado sujeto al carter de embrague de salida, un
tren de engranajes de.afbol intermedlo que tiene unos'engmg
najes conectados a dichos eﬁgranajes de accionamiento. y ac
cionados respectivamente, ¥ unos medlos para acclonar se~
lectlvamente dos de dichos emb"agues o uno de dichos embra—~
gues y dicho freno para proveer una plural;dad de ecircui-
tos de energia con relaciones de engranaje dzferentes a
través de la transmision. '

Prefer¢ntemente, en una transmision de este $i-

po, duranie su funcionamiento, el carter de embrague de en
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trada estd conectado por wn embrague de la primera plurali
dad de embragues al engranaje anular y el cdrter de embra-
gue de salida estd conectado por un embrague de la gsegunda
pluralidad de, embragues al engranaje principal del éegun-
do tren de engranajes planetario;'proveyéndose asi’ dos cir
cuitos de energia a través de la transmisién, bacidndose
el primer circuito de energia a través de los primero y se~
gumdo trenes de engranajes planetarios, y el segundé circui
t0 a través del tren de engranajes de drbol intermedio,
graciéé a lo cual la transmisién proveerd una marcha in-
versa que es la resultante de la diferencia entre un par
positivo aplicado al engranaje principal del segundo tren
de engranajes pianetario por medio del tren de engraﬁajes
intermedio y un par negativo producido por el engrﬁnaje anu
lar dando lugar a unae salida resultante en gentido inverso
del arbol de salida.

Préferentemente, durante el funcionamiento de
le transmisién, el cdrter de embrague de entrada estd co-
nectado por un embrague de la primera pluralided de embra~

gues al engranaje enular, y el carter de embrague de sali- .

da estd conectado por un embrague de la segunda pluralidad

de embragues al portaengranajes planetario del segundo tren
de engranajes'plahetario, produciéndoée agi un par reactivo
en el engranaje anular y en el portaengrenajes planetario .
del segundo tren de engranajes planetario que es positivo
y se afiade al del engranzje principal del segundo engranaje
planetario, para proveer asi{ una marchs hacia adelante que
tiene una relacién numérica de par elevade en el arbol de
salida,

Preferentemente, cuando egtd funciomando la
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 transmisién, el cdrter de embrague de salida estd conecta~

do con un embrague de la segunda pluralidad de embragues
al'portaengranajes planetario del segundo tren de engrana-

- Jes planetario, .y la aceién de dicho freno impide la rote-

" cibn del cérter de'eﬁhrague'de entrada, produciendose-asi

un par positiﬁo-en el nortaengranajes planetario dei-pri;

'mer tren de engranages planetario y un par positivo, proce—

dente del engranaje anular en el engranaje pr1ncipa1 del

segundo tren de engranaaes plenetario para proveer asi'un

" par de salida positivo en el drbol de salida.

Preferegtemente, durante el funcionamiento de
la transmisién, el cdrter de embrague de entrada estd co-
ngctédo por un émhrague de la primera pluralidad de ‘embra-

gues al engranaje anular y el cdrter de embrague de eritra-

. da no puede girar debido & la acecién del freno, proveyéndo-

se as{ una reduccién planetaria simple a través del primer
tren de.engranaje planetario en dicho érbol de salida.
Preferentemente, durante el funcionamiento de
1la transmision, el carter de embrague de entrada esta conec
tado por un embrague de la primera pluralidad de embragues

al portaengranajes planetario del primer tren de engranajes

planetario, y el cérter de embrague de salida estd conecta-

do por un embrague de la segunda Pluralidad de embragueé a
dicho portaengran:jes plahetario de dicho segundo tren.de
engranajes plenetario, produciéndose as{ wn par poéitivo
transmifido al portaengrana jes planetario del primer tren
de engranajes planetario y un par positivo en él engransa je
principal del segundo tren de engranajes planetario para
proveer asi un par positivo en el drbol de salida.

Preferentemente, durante el funcionamiento de
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la transmisién, dicho carter de embrague de entrade estd
conectado por un embrague de la primera pluralidad de em-
bragues al portaengranajes planetario del primer tren de
enzranajes plenetario, y el carter de embrague de salida
estd conectado por wn embrague de la segunda plurslidad

de embragues al engranaje anular, produciéndose aéidgh par
positivo en el portaengranajes planetario del primer tren
de engranajes planetario y una salida positiva neta de la
segunde trensmisifn.

Preferentemente, durante el funcionamiento de
la transmigién, el carter de embrague de entrada estd co-
nectedo por un embrague de la primera pluralided de.embra—A
gues al engranaje principal del primer tren de engrans jes
planetario, y el cérter de embrague de salida estd conec-
tado por un embrague de la segunda pluralidad de embragues
2l engranaje principal del segundo tren de engranajes pla-
netario, desactivandose asi ambos trenes de engranajes pla-
netarios y siendo la potencia transmitida por el tren de
engranajes del 4rbol intermedio desde el drbol de entrada
hagte el drbol de salida.

Preferentemente, durante el funcionamiento de

la transmisidn, el carter de embraguc de entrada estd co-

nectado con un embrague de la primera pluralidad de embra-
gues al engrenaje principal delrprimer tren de engranajes
planetario y el éérter de embrague de salida esta conectado
por wn embragﬁs de lz segunda pluralidad de embragues al
portaengrana jes planetario del segundo tren de engranajes
planetario, obteniéndose asi un par de salida que es la su-
me del par resultante del engranaje principal del segundo

tren de engzranajes planetario y del par del portaengranajes
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planetario del primer tren de engranajes planetario.
Preferentemente, durente el funcionamiento de
la transmisidn, el cérter de embrague de entrada estd co-
nectado por wn embrague de la primera pluralidad de embra-
gues al engrénaje principal del primer tren de engranajes
planetario, y el certer de embrague de salide estd ocnec-

tado por un embrague de la segunda pluralidad de embragues

. al engranaje anular, proveyéndose asi un par de salida en

diche trensmisién que es igual & le sume del par resultante
del par del engranaje anular procedente del primer tren de
engrenajes planetario transmitido al cérter de embrague de
salida y de la poreidn del par de entrade gplicada al engra
naje principal del primer tren de engranajés planetario.
Préferentemente, durante el funcionamiento de
la trensmisidn, el cdrter de embrague de entrada estd co-
nectado por uh embragve de la primera pluralided de engra-
najes al engranaje principel del primer tren de engranajes. '
planetario, y dicho cdrter de embrague de entrada estd
también conectado por otro embrague de la primera plurali-
ded de embragues al engranaje anular, proveyendose asi un
acéiénamiento a través del primer tren de engranajes pla-
netario que éété montado en el érbol de salida para produ-
cir una salida de marcha hacia adelante de dicha transmi-
gidn. | o
Preferentemente,rdurante el funcionamiento de
la trensmisidn, el carter de embrague de salida estd conec-
tado por un embrague de la segunda pluralidad de embragues
a2l engranaje principal del segundo tren de engranajes pla-
netario y dicho freno estd accionado, produciéndose asi un

par de frenado en dicha trensmisién para detener el drbol
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de salida de la transmisidn,

Preferentemente, dicho cdrter de embrague de
ént:aaa incluye tres embragues que pueden .conectarse, res-

pectivamente gl engrana je prineipal, al engranaje anular,

Y al portaengranaaes planotario de dicho primer trhn ‘de en

granajes planetario, ¥y dicho cdrter de embrague- de’'sglida
incluye tres embregues que pueden conectarse respectivameg
te al engranaje principal, al engrana je anular, y ainorta-
engranajes planetario de dicho segundo tren de éngfﬁhajes

planetario, para proveer durante su funcionamiento,luna

trensmisién provista de nueve marchag hacia adelante .y de
une marcha hacia atrds. B
Preferentemente, durante el funclanamiento de
la transm151on, el carter de embrague de salida estd conec-
tado ‘por un embrague de 1la segunda pluralidad de embragues
al engranaje principal del segundo tren de engrane jes pla-

netario, y dicho freno esta accionado para sujetar el cdr-

ter de embrague de entrada en el cérter de transmisidn, pro

.veyendo as{ un drbol de entrads un accionamiento de toma

de fuerza, sirviendo la conexidn de embrague con el engra~

,haje prinecipal del segnndO‘tren de engranajes_planetario y

- el accionamiento de dicho freno bara proveer el frenado del

drbol de gsalide miéntras permite que el -drbol de entrads
gire, '

Preferentemente, el drbol de-salida incluye wm
arbol hueco, y el drbol de entrada ge extiende coaxialmen-
te & través del drbol de salida hueco e incluye unos medios
para proveer una conexidn de toma de fuerza, y por lo cual
durante su funcionamiento el cdarter del embrague de salida

esgts conectado por un embrague de la segunda'pluralidad de
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embfagues a2l engranaje prinecipal al_segundo.tfen de engraé
najes planetario y dicho freﬁo,esté accionado, los céarte-
res de embragues de entrada y de salida estdn sujetos &
través del tren de engranajes de érbol_intermedio, sujetan

do asf el drbol de salida mientras se permite la cintinuva-

cién de giro del érbpl de entrada de energia para 1z : toms

de fuerza.

Por consiguiente el objeto del presentea;nven;
o0 se consigue wtilizando una transmisién coﬁ-cambio»ﬁe
marchas que utilizae dos tremes de engranajes planetarios
montados de menera que giren en centros concéntricoé.y,dig
puestos en serie. Un 8rbol de entrada esta conectado .al
engranaje principal del primer tren de engranajes planeta-
rio mientras que el drbol de selide estéd conectado &1 en-
granaje principal del segundo tren de engranajes planeta- o

rio y al portaengranajes planetario.delzprimer tren de en~

grana jes planetario.

"E1 arbol ae accionamiento de entrada estd adap-
tado para ééoplarse con el cérter de embrague de entrada
que gira alrededor de un cehtro axial comim con el drbol
de accionamiento de entrada, y el carter del ‘embrague de
galida esta édaptado para acoplarse con un arbol accicnado
de salida y gira slrededor de un centro axial comun con el
arbol de salida mccionado. Un drbol intermedio estd monta~
do paralelamente & los érboleé de accionamiento de entrada

y de salide y lleve un engranaje accionado por un engranaje

- montado en el cdrter de embrague de entrada y que acciona.

un engranaje montado en el cdrter de embrague de salida,

Una pluralided de engranajes estin montados en ceda wno de

. dichos carteres y estdn edaptados para acoplarse selectiva
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y alternativamente con un elemento de friceién de los em-
bragues en el engranaje principal, en log portaengranajes
Planetarios, y/o en el engranaje anular de sus trenes de
engrana jes planetarios complementarios para proveer una
pluralidad de cirocuitos de energfa a través de didh@jxrans-
mision., La trensmisién funciona por medic de un sblo‘tren
de ehgranajes planetario, o por medio de dos trenes-de en-
grana jes planetarios éen serie, 0 como una‘qombinacién‘de
trenes de engranajes planetarios ¥y de engranajes de_érbol
intermedio para proveer wna pluralidad de relaciones de ve—

locidad y de pares de sallda pare adaptarse a lag necesida-

des de velocidad y par resistente variable del vehiculo,

La trensmisidn con cembio de marchas, pera vehi
culos, segin el presente invento, es capaz de proveer nue-

ve velocidades de marcha hacia adelante y una velocidad de

marcha hacis atrés utilizando dos trenes de engrenajes pla-

netariqs Yy engranajes de arbol intermedio, X1 operario

1

acopla y desacopla selectivemente los embragues de los car-

teres dé embrague accionados por el arbol intermedio rara

proveer le transmisidn de energia con nueve relaciones de
velocidad hacie adelante y una hacia atrdg. La tranémi—
8ién con cembio de marchas incluye unos medios para el ac-
cionamiento seiectivo de los embragues situados en los car-
teres de embrggue para su acoplamiento con 165 elementos de
los trenes de engranajes Planetarios, tales como los engra-
najes principales, los bortaengranajes planctarios, o el
engrenaje anular, realizando circuitos de transmision de
energia e través de los trenes de engranajes planetarios y
de los engranajes de arbol intermedio,

Esta transmision con cambio de marchas provee
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un numero mdximo de cambios utilizando un nimero minimo de

embragues. Los embragues tienen velocldades de disco de
embraguerrelativamente reducidag en la gama de las marchas
hacia adelante para proveer pérdidas minimas debidas a la
friccidn y para obtener un cambio de marcha suave de me
rélacién de velocidad a la. otra., E1 drbol de accibnaﬁien-
to, el drbol accionado, y el arbol intermedio, conjuntamen-
te con los engranajes, estén soportados por las pareéqs
extremas del cdrter de la transmisién que proveen unfsoﬁqg
te adecuado. 3e ﬁtiliza el mismo engranaje anular para am
bos trenes de engranajes planetarios a fin de simpiifiear
el accionamiento a partir del primero hasta el segundd tren
de engranajes planetario. '

Se describird y se iiustréré ahora el invehto,
de manera detallada, a titulo de ejemplo, en los dibujos
adjuntos, en los cuales:

Ia figura 1a muestra lo extremidad de .entrada
de ‘la transmisidn; . _

| la figura 10 muestras lz extremidad de salida
de la transmisidn; ' '

Ia figura 2 es una ilustracidn esquemdtica de
la fransmisién;'

La-figura 3 es une tabla que indieca lag rela-
ciones de engranajes de la transmisién y que muestra los.
embragues acoplados para obtener cada relacidn de mareha
hacia adelante y hacie atrds. . |

' Lo transmisién que se representa en las fizuras
1a y 1b esta adaptada para utilizarse en un vehiculo de
traceidn tal como wn tractor. ILa transmisidn estd situada

entre ¢l motor de combustidn interna y el difercneial en el
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tractor estando el drbol 4 accionado por el motér. El
cérter de drbol 1 estd sujeto al cdrter de transmisiém 2
por medio de una pluralidad de tomillos 3. El cdrter 1
goporta de manera giratoria el drbol de accionamiento 4
que se extiende a través del cdrter 2 de le transm151on ¥y
esta ranurado en 5 para funcicnar como dispositivo de toma
de fuerze con velocidad constante si se desea.

E1l 4rbol de accionamiento de entrada 4 esta
montado de maneras giratoria en el conjunto de junta 6 que
estd redeado por la placa terminal 7 sujeta al cdrter 1
vor medio de una pluralidad de tornillos 8. E1 cdrber 1
agtd provisto igualmente de un alojamiento anular 9 gue re-
cibe el conjunto de cojinetes 11 para soportar de manera

girétbria w cérter de embrague de entrada 12. EL cdrter

“de embrague de entrada 12 estd igualmente goportado por

un conjunto de cojinete 13 dispuesto dentro del alojamiento

‘anular 14 en el cérter 1. El drbol de accionamiento de en

trada 4 éstéd montado de manera giratoria en el conjunto de
cojinete 15 que estd mentenido por anillos de presidn 16 en
la periferia exterior del drbol de accionamiento de_enfra—
da-4 yen el cérter de embrague 12’para proveer una rela-

cién giratoria entre el carter derembrague de entrada 12
y el drbol de entrada 4.

_.El engraneje de accibnamiento de entrada 17 ro-

dea el cdrter de embrague de entrada 12 y estd sujetp en

el por medio de wma pluralidad de tornilles 18 queisujetan

igualmente el cubo de freno 19 2l cérter de embrague de en-

“trada 12. E1 cubo de freno 19 estd provisto de una ranura

21 en su perzferla exterior adaptada para recibir una plu-

ralidad de discos giratorios de freno 22, Interpuestos en—
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tre la pluralidad de los discos de freno 22 se halla una

pluralidad de discos de freno fijos 23 sujetos al carter
1. Los discos de freno 22 y 23 son discos anulares concén

tricos al eje del drbol de accionamiento de entrada 4 y

. adaptados para que tengen un movimiento axial de manera que

se acoplen por friccidn el wno con el otro o se desglécen
libremente lateralmente cuando el freno.no estd acéibﬁado.
El freno 10 estd accionado por wn émbolo anular 24Hng de-
fine una cdmara de accionamiento 25 en el cérter’1ar Cuando
el freno 10 estd accionado, el cubo de freno 19 estd- frena-
do en'posiéién fije con relacidn & la caja 1 que deflae el
cilindro anular destinado a recibir el émbolo anular 24.

El engranaje de accionamiento de entrada 17 ac-
ciona el engranaje 26 que estd sujeto en el drbol ipﬁqrme-
dio 27 pdr medio de una conexién del tipo de ranuras, El
érbol intermedio 27 estd montado de manera giratoria en el
conjunto de cojinete 28 montado en el ciarter 1. El'conjun-
to de cojinete 28 estd sujeto en su posicidn en el cdrter
1 por un anillo de presidén 29. El tapdén de obturacidn 31
estd montado de menera fija en la extremidad delantera del
arbol intermedio 27 en el cérter 1.

El conjunto de cojinete 32 estd montado dentro

del cdrter 2 de la transmisién, sujeto por el anillo de

presidn 33 en el cdrter 2. Las tusrcas de retencién 34-

en las extremidades del &rbol intermedio 27 sujetan los en

granajes 26 y 35 y los anillos interiofes de los rodamien-

tos 28 y 32 para evitar que queden flojos regpecto al &rbol
intermedio 27. 'El arbol intermedib 27 esta ranurado pﬁraQ

recibir un engransje 35 del tipo de pifién, ranurado de ma-

nera corréspondiente. El engranaje de pifidn 35 acciona el
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engrénaje accionado 36 que estd sujeto al cédrter de embra-
gue de salida 37 por medio de una pluralidad de tornillos
133. Un manguito 38 estd sujeto al cdrter 2 de la caje de
cambios por medio de una pluralidad de tornillos 33. Ia
ﬁeriferia exterior del manguifo 38 estd rodeada por, unos
conjuntos de cojinetes 41 y 42. EL carter de embrégﬁé de
sallda 37 rodea los conjuntos de cojinetes 41 y 42 y;eété '
montado de manéra giratoria para que gire en um cenﬁpq
axial comin con el arbol de accionamiento de entrada 4 que
ge extiende a través del cdarter 2 de la caja de cambios,

la periferia interior del manguito 38 estd

provista de alojamientos anulares 43 y 44 para recidir el
conjunto dé cojinete 45 y el conjunto de cojinete de roda-
miento de égujas 46. El conjunto de cojinete de bolasg 45
y el conjunto de cojinete de agujes 46 rodea el érbol de
salida hueco 47. El érbol de accionamiento de entrada 4
se extiende coaxialmente a través del drbol hueco 47 y el
rodamiento de agujas 48 esté situado en une posicidn inter—
media respecto a la extremidad exterior del drbol de accio
nemiento de entrada 4 y al drbol hueco 47. La extremidad
més interna del drbol huecod 47 define un alojamiento 49

que recibe el conjunto de rodamiento de agujas 51 para men-

_ tener una rotacidn concéntrica del drbol de accionamiento

de entrada 4 con el arbol hueco 47. El drbol hueco 47 estd
provisto de ranuras en su extremidad pera proveer wn dis-
pogsitivo de accionamiento adecuado para el aqcionamiento de
salida del vehiculo. '

£1 cdrter de embrague de salida 37 estd cons-
truido con una'piuralidad de'dispositifos de accionamiento

hidradlicos que incluyen cilindros anulares y émbolos asi
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como placas de presidn destinadas a acoplarse con una pila
de discos de embrague. Heciendo referencia a la figure 1b,
el cérter de embrague de salida 37 define wn cilindro anu-
lar 51 que recibe un émbolo 52. EL cilindro 51 y el émbolo
52 definen una cdmzra de presiéh 53. E1 émbolo 52“c§bpri-
me la pila de discos 54 contra una porcidn resctiva 55 del
cilindro 62 cuando se acciona el embrague, Una pluralidad
de discos de embrague 56 estan provistos de ranura~eh su'
periferia interna y estdn dispuestos en la periferia éxte:u
na 57, provista de ranuras correspondientes, del cubo de
embrague 58. E1 cubo de embrague 58 define igualmente una
conexién ranurada 59 en su periferia interma destindﬁé a
acoplarse con la ranura 61 de la periferia externsa déi'ér—
bol hueco 47. Por consiguiente, la conexién de acclcramien

to por medio del drbol intermedio 27.estd wnida al érbol

- de salida 47 cuando el embrague 70 esta accionado. El car

ter de embrague de salida 37 lleva el embrague 60 que estd
definido por el cilindro anular 62 que recibe el émbolo anu
lar 63 que define una cémara de presidn 64. EL portaengra-
najes planetario 66 del tren de engranajes planetario 15
forma una periferia externa ranurada 67 que estd rodeada por
une plurelidad de discos de embrague 68 que tienen perifé-
rias interhas ranuradas'de'manera correspondiente. Entre

los discos de embrague 68 se halla una pluralidad de discos

.59-que estan montados en la ranure 71 del cilindro 62, Ia

pofcién reactiva 73 estd situada en el lado dpuésto de los
discos respectd_al-bilindro 62. '

El carter de embrague de salida 37 incluye
igualmente un cilindro anular 74 que recibe el émbolo anu--

lar 175 el cual a su vez define una cdmara de vresidn 76.
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El engranaje anular 77 para 1los trenes de engranajes plane
tarios 65 y 75 estd hecho de una sola pieza & forma una pe
riferia externs ranurada 78 qué'recibe una pluralidad de

discos de embrague 79. Interpuestos entre los discbé de em

brague 79 se hella una pluralided de discos de'embrggug 81.

Una placa de reaccién 82 esta dlspuesta en el interipr de

la periferia interior del ecilindro 74,y sujeta en su, sitio
por un anillo de presion 176. La placa de reaccidn 82 pro

vee un dispositivo para comprimir la pila de discos-del

embrague 50 soportsndola cuando el embraguc estéd acppla&o.

ELl tren de engran:jes ﬁlanetario 65 esta igual
mente conectedo a una pluralidad de embragues de lz.esja
de embrague de entreda 12. Un cubo de embrague 83, eatd
conectado por medio de una conexién ranurada 85 el 4rbol de
accionamiento de entrada 4. E1 cubo de embrague 83 tiene
ung, peiiferia eiterna ranurada 86 que recibe wna plurali-

dad de discos 87. Interpuestos entre los discos 87 se ha-

. 11s una pluralided de discos 88 canectedos al cdrter de em

brague de entrada 12, E1 cérter de embrague de entrada 12
define un cilindro hidredlico anular 89 gue recibe un émbo-
1o anular 90 que define la cdmara de présién 91. Cuando el
embrague egtd accionado, el embolo se.desplaza rare compri-
mir le pila de discos del,émbrague 2G contra la placa de
reaccidn 92 formada por el cilindro W dredlico anuler 93,
El cilindro hidrailico enuler 93 recibe el ém~
bolo anular 94 que define una cémafa de presién 95. El
portaenvran 1jes planetario 84 del tren de engranajes plane—
tario 65 forma una ranura ‘96 para recibir unos diseos 97

provigstos de ranuresg correspondientes. Los discos con ranu

ras correspondientes 47 se acoplan con los discos 99 que
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estdn conectados a un cilindro 93 del cdrter de embrague

de entrada 12. El cilindro hidraulico 100 forma una pla-
ca de reaccitn 101 para el embregue 30.
| E1l cilindro hidradilico 100 recibe un émbolo

anuler 102 gue forme una cémara de presién 103, El en-
grenaje anular 77 estd rodeado por una pluralidad dejdis-
cos 105, Una pluralidad de discos 106 estdn dispuestos
entre los discos 105. ILa placa de reaccion 107 estd dis-
puesta en el interior de la periferia interna del diiin-
dro 100 y sujeta en su posicidén por un anillo de presidn
108,

Bl tren de engrenajes planetario 65 ircluye wn

engranzje prineipal 110 que esta renurado en su periferia

‘interior y dispuesto en la poreidn ranurada de manera co=

rrespondiente de la ranura 111 en la periferia externa del
arbol de accionamiento de entreda 4. Ll engranaje princi
pal 110 se acopla con una pluralidad de engranajes plane-»
tarios 112 montados cade uno en una espiga 113 en el porta-
engransjes 84, Los engranajeshplanetarios 112 se acoplan
con el engranaje anular 107 que estd hecho de una sola pig
za con el engrenaje anular del tren de engranajes planeta-
rio 75. El portaengranzjes pianetario 84 incluye w ani-
1lo 115 que soporta el portaengranajes y que esta raﬁurado
en 116 y rodea una porcidn ranurada de manera correspon-

diente del drbol de salida hueco 47. *1 anillo de soporte

. 115 del portaengranajes provee un accilonamiento para el

portaengranajes del tren de engranajes planetario 65 hasta

‘61 drbol hueco 47 que es el arbol de accionamiento de sali

da de la transmisidn.

¥l tren de engranajes planetario 75 incluye igual



10

15

.20

25

30

mente un engranaje principel 117 ranuredo en 118 y que ro
dee una porcidn ranurada de manera correspondiente en el
drbol de salida hueco 47. El engranaje principal 117 se

acopla con una pluralided de engranajes plenetarios 119

" . montados cada uno en una espige 120, Las espigas.120 es-

tén soportades en el portaengragajes 66 .que lleve lﬁé'dis—
cos de embrague 68,

Los engrenajes planetarios 119 se ac0pléh con
el engranaje anuler 77 que tiene unos dientes de engraneje
121 en su periferia interior. El engranaje anular 77 es-
ta sOpbrtado por un soporte anular 122 sujeto en la pogi-
cién que se representa en la figura 1a por los anillos de
presién 123 y 124. EL soporte snular 122 esta soportado
en el caéquillo 125 gostenido por el anillo de soporte 115.
E1l soporte anular 122 es libre de girﬁr con relacidn al ar
bol de salida hueco 47 y al arbol de entrada 4.

Haciendo referencia a la figuré 2, la transmi-
sién con cambio de marchas estd representada esquemdtice-
mente. Ei freno 10 estd conectado al cdrter 1 para frenar

el cdrter de entrada 12. E1 cdrter de entrada 12 lleva

el éﬁgranaje 17 que ge acopla con el engrﬁnaje 26 del ar-

bol intermedio.27. El arbol intermedio 27 soporta igual-

" mente el engranaje de pifién 35 que se acopla con el engra-

naje accionado 36 en el pérter de embrague de salica 37,
El drbol de accionamiento e entrada 4 estd sujeto por me-

dio de ranuras en el engrana je principal 110. El ﬁortaen— _

-grana jes planetario 84 esta sujeto por medio de renuras en

el drbol hueco 47 proveyendo el accionamiento de salida de
la trensmisién. El engranaje anular 77 se acopla con los

engraniijes planetarios 112 gel tren de ehgranajes 65 y los
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~ engranajes planetarios 119 del tren de engranajes'?S. E1l
‘engrenaje principal 117 del tren de engranajEs planetario

75 estd igunlmente sujeto por medio demnuras al érbbi
hueco 47, Ie ilustracidn esquemdtica de.la figure 2 ilus
tra ol funcimamiento de la_tranemisién de forma mis gen-

cilla y la figura 3 ilustra las relaciomes defehgranajes 

'y las relaciones de velocidad de la transmisién cuando el

freno y los embragues indicados estén accionados.i_El.fuﬁ—

 cionamiento se describira'més completamente enilos‘pérra—

fos siguientes:

" Ia transmisién rapresentade incluye unos dispo-

' sitlvoa de accionamlento hidraulico destlnados a aceionar

el freno de los embragues segun se representa en la flgura'
2. Une. fuente de fluido bajo presion esta provista.pcr »
1a bomba 131 recibiendo el fluido hidraulico a partir del

"depégito 132. Te bomba 131 suministra fluido bajo presiqn
- a15dispositivo de control de accionamiento 133 de los.em-

. 7braguea Y de los frenos.

El fluiuo que sale de los dispositivos de ac-

cionamiento del freno y de los embragues vuelve al depdsi-

%0 132 a través del dispositivo de control de accionamien—

to 133 de enbragues y frenos. lLa palance 134 del disposi-'

: tivo'de control de accionamiento de embrague y de freno 133

,esta adaptada para accionar el freno 10, ¥y los embragues

20, 30, 40, 50, 60 y. 70. Unos conductos hldraulicos conec
ten individualmeénte él'disposztivo de control de acciona-

miento 133 con él dispositivo de aceionamiento i30 ael-fng'_,
no 10 y -los dispositivos de accionamiento 89, 93, 100, 74;
62 y 51 de los embragues. El control dé accionumiento es~

td adaptado para accionar unos cualquiera de estos dispo-
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gitivos de acclonamiento individualmente o en una combina-
cidn cuslquiera para proveer las gemas de engranajes segun
se representa en la figura 3 cuando los embragues indicadog
estén accionados.

Para invertir la mase de la transmisién, el .em-
brague 70 y el embrague 40 se accionan, el par de entrade
pasa desde el engranaje prineipal 110 al poriaengransjes
84 y al engrangp anular 77. El par del engranaje anular
estd entonces dirigido en direccidn negativa y esta conects
do al tren de engranaje de drbol intermedio por el embrague
40, ZIgte par negativo es multiplicado por los engranajes
de drbol intermedio y transmitido a la salida del portu—
engranajes, por medio del embrague 70. ILa diferencia entre
el par positivo aplicado al portaengranajes 115 por sl en-
grana je principal 110 y el par negativo aplicado al porta-
engranajes 115 por el engranaje anular, multiplicado por
los engrenajes de arbol intermedio es un par rcsultante ne-
gativo neto en el 4rbol de salida hueco 47. Cuzndo se cam-
bia la transuisién e la primera marcha hacia adelante segim
se repregenta en le tabla de la figura 3, se provee un par
de entrada que se transmite al engranaje principal 110, E1
par pogsitivo se trangmite el portaengranajes 84 y el par de
reaccidn negativo se transfiere & la porcidn de engranaje
anular 77 acoplade con los.engranajes planetariog delénte—
ros 102, ©Dste par negativo pase por la porcidn del engra-
naje anular 77 que esta acoplada con el planetario posterior
119 y suminigtra un per negativo al portaengranajes 66, E1
par del portaengransjes 66 es regenerado a través del embrg
gue 60 y del tren de engranujes del tre.. de drbol interme-—

dic y el embrague 40 aplicandose de nuevo al engranaje anu-
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lar 77. Esto produce un par negativo mucho mas é.evado en
la. porclon del engranaje anular que esta acoplada can el
anaranaje planetario posterior 119 respecto a la reaccian
iniclal procedente del tren de engranajes planetarao de-
lanxero 65., La reaccidn -al par negativo total en la por-
cion del engranaje anular T7 que estd - acoplada con 109 en-

granajes planetarios posteriores 119 es- positlva en el en-

fgranajg.prlnclpal 117; de modo- que ‘esta reaccidén positiva

se suma al par del portaengrana jes 84 dando 1ngaf.a‘uné‘

. multiplicacién de relacién numerica de per elevada en el dr

bol de salida hueco 47,
Cuando se cambia la trensmisién a la segunda mar

cha, el par ‘de entrada se transmite al engranaje principal

- 110, El pprtaengranajas 36 estd sujeto por el embrsgue 60

"a través del tren de engrana jes de arbol intermedio y del

freno 10 que estd accionado, 21 par del engranaje princi=-

pal 110 se trensmite como per positivo al portaengranajes

84 y como. par negetivo al engranaje anular 77. El per negg

tivo del engranaje anular se transforme, en un pgr'positivo'

aplicedo al engranaje principal 117 que se afiede al par apli -

- cado al portaengransjes 84 para producir un par total posi-

tivo en el drbol de salida hueco 47,

Cuando 1o transmisidn estéd en la tercera marcha,
sl par de entrada se trensmite al engranzje principal 110.
El engranaje anular este sujeto por_gl embrague 40 el cual,
2 su vez, estd mantenido por el fremno 10. Estandorei engra
naje anular frenado, se produce una_sihple reduccidn plane-
taria hacia el drbol de salida husco 47. ’

Trabajando la transmisién en la cuarta marcha,

el par de entrzda se transmite al engranaje principal 110,
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El par positivo se transmite al portaengranzjes 84 y el par
de reaccidn negativo se transmite al engrana je anular 77,
El engranaje anular 77 transmite el par positivo al engra-
naje prineipal 117 y el par nsgativo al portaeﬁgranajes 66.
El par negativo del portaengranajes 66 ge transmite por me
dio del embrague 60 al tren de engrana jes del érboj~inter-
medio donde es reducido y transmitido al embrague 30 El
par negatlvo en el embrasue 30 se transmite al portaennra—
naJes 84. Ia diferencia entre el par negztivo en el,portaf
engranajes 84 procedente del embrague 30 y el par pﬁéitivo
procedente del engranaje principal 110 produce un par pos1-
tivo neto en el portaengranajes 84 que se afizde al bar posi
tivo en el engranaje principal 117 del segundo tren_dg en-
grana jes planetario para producir un par pogitivo fotél en
el drbol de salida hueco 47.

Cambiando la transmisidn a la quinta marcha, el .
par de entrada gse transmite al engranaje principal 110 del
primer tren de engranajes plemetario 65, E1 par positivo
se transmite al portaengranajes 84 y el par negativo se
transmite al enzranaje anul:r 77. El par negativeo en el
ennranaje anﬁlar 77 se tronsmite directamente por medio
de un embrague 50 al tren de engranajes de arbol interme-
dio donde se reduce el par y se transmlte al embrague 30,
El par negativo en el embrague 30 se transmlte al portaen~
granajes 84. La diferencia entre el par negativo en el
portaengranajes 84, procedente del»embrégue 30, y el par
positivo procedente del engranaje principal 110 del primer
tren de engzrana jes planetario produce w par positivo neto
en el arbol de galida hueco 4T,

Cambiando la transmisidn a la sexta marcha, el
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par de entrada se transmite al tren de engranajes de Ar-

bol intermedio por el embrague 20. El par de entrada es
ﬁultiplicado‘por los. enzranajes de arbol intermedio y
transmitido al arbol de salida por el eﬁbrague 76 que es-
td conectado al engrana je prineipal 117 y 2l érbol,ﬁe,sali- '
da hueco 47. Los trenes de engranajes planetarios no en-
tran en jueéo ﬁara esta marcha particular, y la energia pa-
sa-a travésg del tren de engranajes de drbol intermg@io.
Cuzndo la transmisidn estd cambiada a la ‘séptima
marcha el par de entrada se divide y se transmite parcinl-
menté al engranaje principal 110'de1 tren de engrana jes
planetario 65 y parcialmente al embrague 20. Ie pdrcién
del par de entrada aplicada al smbrague 20 es multiplicada
por log engranajes del 2rbol intermedio-y transmitida al
portaengranajes 66 por el embrague 60. Una porcidn de par
resultante_enrel portaengranajes'66 se transforma en reac-

cibn paras gl'par del portaengranajes 84, y la otra porcién

del par en el portaengranajes 66 se afiade al par de engra-

naje principal 117 del segundo tren de engrana jes planeta—
rio, El par de salida es la suma del par resultante en el
engranaje principal 117 del segundo tren de engranajes pla-
netario y del ﬁar'resultante'del portaengraﬂajes 84.
Cambiendo la trensmisién a la octava marcha, el

par de entrada se divide y se transmite parciaslmente al en
granaje prineipal 110 del primer tren de.engranajes planeta ‘
rio 65 y parcialmente al embrague 20. Ia porcién del par
aplicada al embrégue 20 es multiplicada por los engranajes
de arbol intermedio'y transmitida al engfanaje anular por
medio del embrague 50. EL par de salida eg la suma del

par resultanie del engranaje anular y de la poreidn del par
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de entrada Que se aplica al engranaje principal 110 del

primer tren de engranaaes planetario. L

7 Cuando se cambiea la transmisién & 1a novena mar-
cha, el par de entrada se transmite al engranuje principal‘
110 del primer tren -de engranajes planetario y a1~emhrague
20, El embrague 20 acciona el,embrague'AQ que estd conec-
tado al engranaje anular del primer tren de engranajes pla
netario 65. El tren de ensranajes plenetario 65 queda asi
sujeto conjuntamente por los embragues 40 y 20 produciendo
un accionamieﬁto,directo del drbol de salida hueco 47;_

Ie trensmisién estd provista igualmente de un

freno de drbol de salida que funciona de la siguiente maqg:

ra, Para frenar, el par que ha de ser frenado se trers-
mi te desde el 4rbol de salide hueco 47 al embrague 70. A
continuaé;én egte par es reducido por el tren de engrana-
jes de drbol ihtermedip v trensmitido al freno 10 que estd
accionado, Este frenado detiene solamente el arbol de sa-

lida y el drbol intermedio dejando el drbol de entrada li-

bre de girar por medio del motor y de seguir accionando una

toma de fuerza en caso de necegidad,
Se han ilustrado y descrito unos modos de reali-

zacion pfeferidos del pregente invento en los que la trans f

.mision funciona pare proveer una marchz hacia atrés, un

frenado, y nueve marchas hacia adelante, con accionamiento

gelectivo de los dispositivos de acclonamlento que hacen
funcionar el freno y los embragues.
En resumen: La Patente de Invenclon que ge soli-

cita deberd recaér sobre las reivindicaciones siguientes:
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REIVINDICACIONES

1. Una transmisidn para vehiculos que,inclu&e
wmos arboles de entrada y de salida (4, 47) montados de ma-
nera giratoria en un cdrter de transmisidn (2), un primer

tren .de ehgranajes plenetario (65) que tiene wn engrangje

‘de entrada principal (110) accionado por el arbol de entra=-

da (4), w segundo tren de engranajes planetario (7 que

tiene un engranaje principal de salida.(117) conectadn al

soporte planetario (84) del primer tren de engranajes pla-
netario (65) para accionar el drbol de salida (47), wn en-
granaje anular (77).dél primer tren de engranajes pliuneta-
rio conectado al engranaje anular (77) del segundo,fian de’
epgrnnajes planetario para formar um engranaje anulaf_uni-

‘tario, pudiendo ser el engranaje anular (77), en variante,

hecho de una sola pieza, wm céfter de embrague de entrada

(12) ﬁontado de maners giratoria para que gire concéntrioca-
menteron el drbol de enirada (4), y un cédrter de'émbragué
de salida (37) montado de manera que gire concentricamente
cond arbol de salida (47), una primera pluralidad de em-
bragues (20, 30, 40), en el carter de embrague de entrada
(12), y dispuestos, respeétivamente para conectar el cdrter
de embrague de entrada al engranaje principal de entrada -
(110), el porta-engranajes planetario de entrada (84), y el
engrana je anular (77), mea gsegunda pluralidad de embragues
(50, 60, 70), en el carter de embrague de salida (37) y dis
pgestos, respectivemente para conectar el carter de embragug
de salida con el drbol de salida (47), un porta-engranajes
planeterioc de salida (66) del segundo tren de engrgﬁajesAplg
netario (75), y el engranaje principal de salida t111), un

freno (10) situado activamente entre el cérier de embrague -
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de entrada (12) y el cérter de transmisién (2), un engranaje '
de accionamiento (17) sujeto al cdrter de-embrague de en-
trada (12), un engranaje accionado (36) sujeto al cérter de
embrague de salida (37), un tren de engranajes de eje de
5' ‘tranemisién intermedio (27) que tiene unos engranajes (26,

35) conectados a dichos engranajes de accibhamiento.y RO~
cionado (17, 36) respectivamente, y unos medios para accio-
nar selectivamente dos de dichos embragues o wmo dé dichos
embragues 'y dicho freno para*ﬁfdﬁéei*ﬁﬁd‘plﬁrﬁIfd&d“de*éirb

10 cuitos de energia con diferentes relaéiones de engranaje a
trevés de la transmisién. | '

2. Una transmidén para vehiculos segim la rai
vindicaciém 1, caracterizade porque durante su funoicnamien
to, el ciarter de embrague de entrada (12) estéd conectado por

15 - un embrague de la primera pluralidad de embragues (20, ‘30,
40), con el engranaje anular (77), ¥ el.cértér de embrague
de salida (37) estd conectado por un embrague de la segunda
plﬁralidad de embragues (50, 60, T0) al engranaje principal
(117) del segundo tren de eng:anéjes planetario, porque se

20 proveen dos circuitos de energia a travée de la transmisiim,
haciéndose el primer circuito de energfa & través de los

"primero y segundo trenes1de”édgfanijeéﬁplanéﬁarfoé”(65;'75),
y el segundo circuito de energla a través del tren de en~
granajes (27) del drbol intermedib, en el que la treasmisién

25 ' .'proveeré ume velocidad inversa que es la regultantq de la

diferencia entre un paf_positivo suministrado al engranaje

principal del segundo tren de engranajes planetario por mé—
dio del tren de engranajes del &rbol intermedio y wn per ne

gafivo'producido por el engraraje anular para producir una

}‘30 marcha hacis atrds resultante del grbol de salida.
) o1 |
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3. Una transmisidén para vehiculos éegﬁn la rei

vindiecacién 1, caracterizada:pcrqué cuando esta funé;onando,

el carter de embragues de entrada (12) estd comectado por un

embrague de la primera pluralidad de embragues. (20, 30, 40),
"al engranaje anular (77), y porque el eértér de émbrague de

salida (37) estd consctado por un embrague de la geguﬁdé plu

ralided de embragues (50, 60, 70) al soporte planetario (66)'

del segundo tren de engranajes planetario, produciéndvse
asl w par reactivo en el engranaje anulaf (17) v el porté-
engranéjea planetario (66) del segundo'tren de engranajes .
planetario que es positivo y se afiade al engran:je princi-

pel (117) del segundo tren de engranajes planetario, para

proveer asi una marcha hacia adelante que tiene una elevada
relacién numérica de par en ol arbol de salida (47).

4. TUna transmisidén para vehiculos segin la

'reivindioécién 1, caracterizada porque cuando esté funcio-
'nando; el carter de embrague de salida (37) estéd conectado

" por un embrague de la segunda pluralidad de embragues (50,

60, 70) al porta-engranajes planetario (66) del segundo tren

" de engranajes plenetaric (75), y el cdrter de embrague de

entrada (12) no puede girar en razém de la accidm de dicho

freno (10), produciéndose un par positivo en el porta-engra

~ najes planetario.(84) del primer tren de'engranajes planeta

rio (65) y un par positivo proceaente del engransje anular
7) en el engranaje principal (117) del segundo tren de en
granajes planetario (75) para proveer asi{ un par de salida
positivo en el &rbol de salida.

5. Una transmisidn para vehiculos segin la |

reivindicacidn 1, caracterizada porque, cuando estd funed o- ,

nendo, el cdrter de embrague de entrada (12)- estd conectado

Py
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por medio de un embrague de le primera pluralidad de embra-
gues (20, 30, 40) al engranaje anular (77), y el cédrter de
embrague de entrada (12) no puede girar en razén de la ac-
eién del freno (10), proveyéndose una simple reduceién pla
netaria a través del primer .tren de.engranajes plenedario
(65) a dicho drbol de salide (47).

6. Une transmisidn para vehiculos, segan la
reivindicacidén 1, caracterizadas porque, cuando estd fvneio
nando, el cdrter de embrague de entrada (12) estd coascta~’
do por un embrague de la primera pluralidad de embragues
(20, 30, 40) al porta-engranajas'plaﬁetario (84) del primer
tren de engranajes planetario (65), y el carter de embrague
de salida (37) estd conectado por un embrague de le sagunda

"~ pluralidad de embragues (50, 60, 70) a dicho porta-engranajes

plenetario (66) de dicho segundo tren de engranajes planeta-
rio (75), produciendose asi wn par positivo transmitido al
porte-engranajes planetario (84) del primér tren de engra-—
najes planetario'(65) ¥y uwn par positivo en el engrangje prig
cipal (117) del segundo tren de engranajes planetario para
proveer asi un per positivo en el érbol de salida (47).

7. Una transmisién para vehiculos éegﬁn la

reivindicacién 1, caracterizads porque, cuando estd funcio-

 nendo, dicho cdrter de embrague de entrade (12) estd conee-

tado por un embrague de la primera pluralidad de embragues

(.

, 30, 40) al porta~engranajes planetario (84) del primer
4;n de engranajes planetario (65), y el carter de embregue
de salida (37) cata conectado por un embrague de la segunda
pluralidad de embfégues (50, 60, 70) al engranaje anular '
(77), produciéndose as{ un par positivo en el porfa-engra—
najes planetario (84) del primer tren de engranajes planete-
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rio (65) y una salida nets positiva de la transmisién.

_ 8. Una transmisidn para vehiculos segin la

reivindicacién 1, caracterizada porque, cusndo estd funcio
~ nando, el cértér de embrague de entrada (12) estd conectado

5 por un embrague de la primera pluralidad de embragues - (20,
30, 40) al engranaje principal (11C) del primer tren de en
granajes planetario (65) y el cdrter de embrague de salida

(37) estd conectado por un embregue de le segunda plurali-

dad de embragues (50, 60, 70) al engransje principal (117)

10 del segundo tren de engranajes planetario (75), desactivdn-
dose asf{ ambos trenes de engranajes planetarios y trensmi- -
tiendo el tren de engranajes (27) del arbol intermedis ls
energia desde el drbol de entrada (4) hasta el arbol de s8
lide (47).

15 o 9. Una transmisién para vehiculos segin la
reivindicaciénl1, caracterizada porque, cuando estd funeig
nando, el carter de embrague de entrada (12) estéd conectado
por un embrague de la primera pluralided de embragues (20,
30, 40) al engranaje principal (110) del primer tren de en-

éO granajes planetario (55), y el cirter de embrague de selida

" (37) estd conectado por un embrague de le segunde plurelided
-de embragues (50, 60, 70) al porte-engrensjes planetario
(66) del segundo tren de engrenajes planetario (75), prove-
Xgﬁdose as{ un par de salida que es la sume del par resul-
25 ante del engranaje principal (117) del segundo tren de en
Vs grana jes planetario (75) ¥ del par del porta-engrenajes plg.
// netario (84) del primer tren de engranajes planetario (65).
10, Una transmisién paré vehiculos segun la
reivindicacitn 1, caracterizade pdrque, cuando estd funcio-

nendo, el cérter de embrague de entrade (12) estd conectado
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por wn embrague de la primera pluralidad de embragues (20,
30, 40) al engranaje primeipal (110) del primer tren de en—
granajes planetario (65), y el cérter de embrague de sali-
da (37) estd comectado por un,embrague.derla segmde plura-
lided de embragues (50, 60, 70).al engranaje. anular (77),
proveyéndose as{ w par de .salida..en. dicha trensmisidn,' que
68 la sume del par resultente del par del engranaje anular
(77) procedente del primer tren de engranajes planetario
(65) transmitido al edrter de salida de embrague (37), ¥y

de la porecidn del rar de entrade aplicado al engranaje prin

~ cipal (110) del primer tren de engranajes planetario,-

11. Una transmisién para vehiculos segin la

~ reivindicacién 1, caracterizada porque, cuando estéd funcio

nendo, el carter de embrague de entrada (12) estd conectado
por un embregue de la primera pluralidad de embragues (20,

30, 40) alrengranaje principal (110) del primer tren de en-
grang jes planetario (65), y dicho primer cdrter de embrague
de entrada (12) estd igualmente conectedo por medio de otro
embrague de la primera pluralidad de embragues. (20, 30, 40)

al engranaje enular (77), proveyéndose asi un accionsmiento

~ a través del primer tren de engranajes planetario (65) que

estd sujeto al arbol de salida (47) para producir una mercha
hacia edelante de dicha trensmisién,

12. Una trensmisién para vehiculos segin la
reivindicacibn 1, earactérizada'porque, cuendo estéd funcio-
nando, el cérter de embregue de salide (37) estd comectado
por un embrague de la segunde pluralidad de embragues (50,
60, 70) al engranaje principal (117) del segundo tren de en-
grana jes plenetario (75) y dicho freno (10) egtd accionado,

produciéndose asi{ un par de frenado de dicha transnisidn pe-
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ra sujetar el arbol de salida (47) de la transmision.

13, Une trensmisién pers vehiculos segim una
cualquiera de las reivindicaciones 1 & 12, caracterizada

porque dicho cirter de embrague de entrada incluye tres em-

' bragues (2Q, 30, 40) que pueden conectarse respectivamente

al engranaje principal (110), al engrana je anuler (77j, y
al-pbrta-engranajes plenetario (84) de dicho prime; fren de
engrenz jes planetario (65), y porgue dicho cérter de embra-
gue de salida (37) incluye tres embragues (50, 60, 70) que
pueden conectarse respectivamente al engranaje principal
(117), al engranaje annlar (77), y al porta-engraﬁggea pla-
nebario (66) de dicho segundo tren de engranajes planecta-

rio (75), para proveer durante el funcionamiento'una.trana~

.misidn que tiene nueve marchas hacia adelante y una marcha

hacia atras.
' 14. Una trensmisién para vehiculos segin la
reivindicacién 1, caracterizada porgue cuando estd funciom

nendo, el cdrter de embrague de salida (37) esfé conectado

por un embrague de lu segunda pluralidad de embragues (50,

60, 70), al engranaje principal (117) del segwndo tren de
engrana jes planetario (75), y dicho freno (10) estd accio-

nado para sujeter el carter de embrague de entrade (12) al

_cérter de transmigién (2), proveyendo as{ el arbol de entra

de (4) uwn accionamiento de toma de fuerza, sirviendo la co-

nexién de'embrague con el engranaje principal (117) del se-~

do tren de engranajes planetario (75) y el accionamiento
de dicho freno (10) para proveer el frenado del arbol de sa
lida (47) mientrzs que permite el giro del érbol de entrada
(4). '

15, Una transmisidén pars vehiculos segun una



10

15

20

- 33 -

380663 L

cualquiera de las reivindicacicnes 1 4 14, caracterizade
porgue el arbol de salida (47) estd constituido por wn drbal
hua§o y el érbol de entrada (4) se extiende coaxislmente &
través del arbol de salida hueco (47) e incluye wnos medios
para proveer una conexién de toma de energie, y caracteri- .
zedo porqus, durante su funcironamiento, el cdrter de embra-
gue de salidae (37) estd conectado por un embregue de la so-
gmde pluralidad de embragues (50, 60, 70), al engrans je
principal (117) del segundo tren de engrana jes plenetario
(75) y dicho freno (10) estd accionado, los cdrteres cie en=
bragues de entrada y de salide estdn sujetos a través del
tren de engranajes (27) del arbol intermedio a fin de suje-
tar asi el drbol de salida (47) mientras se permite la ro.

‘tecién continua del drbol de entrada de potencia (4) pera

la toma de energis.
16. " Se reivindica por Altimo como objeto sobre

el qué ha de recaer la Patente de Invencidn.que se solici-
ta: "UNA TRANSMISION PARA VEHICULOS".

N Todo c'oni‘srme queda descrito y reivindicado
en la presente Memoria descriptiva; que consta de treinta v tres
péginas mecanografiadas y dibujos que se acompaiian.

' Madrid, 11 de junio 1970
BERNARDO UNGRTA
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