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La Patente de Invencidn a que se refiere la pre-

sente Memoria, estéd destinada a gerantizar la explotacidn
¥ la propiedad exclusivas, en todo el territorio ngcional,
de un nuevo motor esfarico-rotativo.

' Se trate de un motor de nueva concepcidn en el
que existen dos cameras de capacidad verisble y de accidn
alternstiva, en cade una de las cuales se producen los tiem-
pos de admisidn, compresién,;explosién Yy escape que e 8i-
multénegn con los de explosidn, escape, admisidén y compre-
8idn correspondientesten la otra, o lo que es igusl y mas
comprensible, mientras que en una se'hace la compresidn en
la contraria Se realiza la sdmisidn.

Cada uns de las citadas cémeres de capacided va-
rigble esta determinada por las dos caras Semiciroulares -
concurrentes pertenecientes a dos cuflas esféricas iguales
que tienen limitedos movimientos giratorios apoyados en un
eje oscilante comin a ambas ¥ que, tanto ellas como el citado
eje oscilante se encuentran comprendidos en un alojamiento
esferico que compone el carter comin g las dos camaras de
capacided variable de las que, cuando una se amplis, lo -
hace en perjuicio de ls otra y vicqversa por csusa dé que,
el volimen esférico que sumen las dos cuflas permenece inva~
rigble.

Cada une de dichas cuilas esféricas estd provista
de medios qﬁe permiten el libre giro de un buldn cilinarico
que Se sitla en una posicidn radiasl perpendicular sl eje 08~
cilente y que va asociado con un pifién cénico de manera obli-
cuo-exeéntrica con respecto al eje de giro del mismo, resul-
tando situados los ejes geométricos de 1los dos bulones ci-

1indricos sobre un mismo plano normel gl eje oscilante que,
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ademas, pasa por el centro de gravedad de la esfera.

El movimiento combinado en el que Se consigue
que una de las cémaras de cepacidad variable se amplie.
al mismo Piempo que ge reduce la otra, esta permpitido por
las oscilaciones del eje comin a las dos cufias esfericas y
determingdo por los pifiones cdnicos con los que, & tra-
vés de los bulones, van relacionadas, los cuzles giran
en sentido contrarios y a la mismg velocidad por estar am
bos engranados en una rueda conica cuyo eje, de maners
preferente, sera el de sglida de fuerza del motor.

En lugares adecuados del carter envolvente que,
poxr estar enfrentados con las posiciones en que se forman
las camsras de capacidad variable, actian de culatas de
las mismas, van convenientemente situadas las bujias de
encendido y las lumbreras de admisidn y escape.

Para mejor comprensidén del objeto y sbélamente
a titulo de ejempdo, se adjunten unas hojas de planos en
las que: '

La figura 1, representa esquematicamente el con-
junto de las partes mdviles del nuevo motor mostrando al
frente una camara de cgpacidad variable en lg posicién tqé
rica de maxima admisidn.

Ia figura 2, representa esquematicamente los -
mismos elementos de la figura 1 situados en la péaicién
tedrice de media compresidn.

La figura 3, representa esquemgticamente los -
elementos de las figuras anteriores situados en la posi-
cidn tedricae de compresidn total (momento de la explo-
gidn). '

La figurs 4, representa esquemdticamente los
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mismos elementos moviles ya citados situados en la pogiéién
tedrica de media expansidn y, en esta ocasidn, con expresidn
de las partes fijas que componen el carter envolvente,

La figura 5, representa esquematifemente la vista
5. superior en planta del conjunto de las partes ﬁéviles del
" mwevo motor en la posicidn tedrica de maxima admisidn en
la cémara frontal que se ilustra en la figura 1.
En dichgs ilustraciones y en la subsiguiente des-
cripcién, los elementos componentes del conjunto y sus par-

10. tes prinecipales seran designados de acuerdo con la siguiente

nomenclaturas
1.- Cufias esférices.
;a.- Caras planss semicirculares,
2.= Eje oscilante,.

15. 3.~ Gulas antagbnicas.

4.- Soporte con slojamiento esférico.
5.~ Cojinete.
6.~ Bulén cilindrico.
T.- Pifion conico.
20, 8.~ Pifidn cdnico.

9.~ Rueda conica.

10.- Pieza lateral.

11.- Pieza lateral.

12.~ Pieza encimera.

25, Con referencia a las antes citades hojas de pla-
nos, podemos ver que el motor segin la invencidn estd esen-
cielmente constituldo por dos cufias esféricas =l- que tie-
nen limitados movimientos de giro spoyando sobre un eje os-
cilante ~-2- que es comin & las dos ¥ que comprende el cen-

30.  tro de gravedad de la esfera, sobre el cugl oscila., Los mo-
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vimientos oscilantes del eje ~2- estén conducidos por dos
guias antagdnicas -3- pertensccientes al soporte con aloja-
miento esférico =4- dentro del cuasl juegan las cuflas -1-,
cuyas caras planas semicirculares =-1a~ 3on las que, al
acercarse o elejarse, determinan lag variabilidad de capa~-
cidad de las dos camaras que Se forman en posiciones con-
trarias y con acciones alternas e inversas.

De mgners preferente, la abertura angular que'se—
para las dos caras semicirculares -la- de cada cufia esfe-
rica -l=- e3 de 1352 por lo que, sumando las dos 2702, que-
da un espacio libre de 902 gque se reparte entre las dos cé-
maras de capacidad variable segin la posicidn que ocupen =
las citadas cuflas -1~, Estos valores son citados como ejem-
plo y de acuerdo con las representaciones establecidad, gbéa-
ficamente en las hojas de planos, y por dicho motivo pueden
ser variados dentro d¢lmnos ciertos limites.

Cada una de las cufias esférices -l- esté provis-
ta de un cojinete -5—- gue permite el libre giro de un bu-
16n cilindrico ~6- que se.sitla en una posicidn radial per-
pendicular al eje oscilante =2~ y que va asociado con un
pifion conico =7-8~ de manere oblicuo-excéntrica con respecto
al eje de giro del mismo, resultando situados los ejes geo-
metricos de los dos bulomes cilindricos -6~ sobre un mismo
plano normal al eje oscilante =2- que, ademas, pasa por el
centro de gravedad de la esfera.

Los movimientos giratorios de los dos pifiones c¢o-
nicos ~7-8- son inversos y del mismo valor, lo cual estd
asegurado por engranamiento de los mismos en una rueda co-
nica -9- cuyo eje es el mas iddneo para ser el eje de sali-
da de fuerza del motor esférico-rotativo que esStamos descri-

biendoe
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‘En la figura 4, podemos ver que el ‘sopbrte con alo=
jemiento esférico =-4- tiene dicho alojamiento parcialmente =
complementado con las superficies céncavas encaradas pertene-
cientes a los pifiones cOnicos =7-8=, a fin de conseguir la
mayor cantided posible de superficie de friccidn pare apoyar
los movimientos de las cuflas esfericas -1-. Asimismo, dicho
soporte —4- forma parte del carter envolvente, del que las
restantes piezas presentan, uns pieza lateral -10-, los co-
jinetes y retenes (no expresados) apropiados para el sje .
del pifidn cénico =7-; una pieza lateral =ll=-, los cojinetes
¥ retenes para el eje del otro pifién conico =8-; y, final=-
mente, una pieza encimera -12-, los cojinetes y retenes para
el eje de la rueda conica -9-, todo ello complementado con
los necesarios ajustes de esfanqueidad lo suficientemente re-
sistentes para soportar con exito las prediones que se origl-
nan en las camaras de capacidad variable, cuyas disposicidn
queds aclarads en el e3quema que 86 presenta en la figura 5.
Durante un ciclo de funcionamiento del motor es-
férico-rofé:bivo, las oufias esféricas -l=- pasan sucesivamente,
desde la posicidn tedrica de méxime admisidn que se repre-
sente en las figuras 1 y 5 para la camera delantera, por la
posicidn ilustrads en la figura 2 de media compresidn, la
posicitn representada en la figure 3 de compresidn total y
explosiodn, y la posicidn ilustrada en la figure 4 de media
expansidn a la cual sigue ya la de maxime admisidén de las
citadass figuras 1 y 5, en la que Se cierra el ciclo.
 La posicidn de las figuras 1 y 5 es la de hayor Se-
peracidn engular entre las caras semicirculares -ja- corres-
pondientes a la camare delantera y, al mismo tiempo, en la

camara posterior es la de menor separacién (tal y como se
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representa en la figurs 3). Estas posiciones resulten inver-
tidas cuando la camara delantera ocups Su menor capacidad -~

0 Sea la representacion de la citada figura 3 y las posicio=
nes intermedias que Se representan en las figuras 2 y 4 ilus-
tran los momentos de media compresidn v de media expansidn
correspondientes a cualquiera de las dos camaras y de las que,
la contraria, se presenta simultaneamente en la cémars opuesta.

Ello quiere decir que en un ciclo completo de movi-
miento de las cuflas esféricas =l-, 0 Sea una vuelta de los pi-
fiones conicos -7-8- y de la ruedas cdnica -9=, Se producen dos
explosiones debidamente escalonadas en el motor, localizadss
alternadamente en una u otra de sus cameras de capacidad va=-
rigble. _

En las ya citadas ilustraciones, se ve que las po-
siciones extremas de mixime-minima capacidad de las dichas
céamaras coinciden con la superposicién sobre un mismo pleno
de los ejes geometricos de los bulones cilindricos —G- y
de los pifiones conicos ~7-8~-, momento en el cual el eje osci-
lante -2- se encuentra en prolongacidn geométrica del eje de
la rueda conica -9-, Selvo en eStos instantes, el eje oscilante
-2~ 8e encuenira situsdo en posicidn oblicua, inclinado a uno
y otro lado, cuyas posiciones extremas han sido representadas
en las referidas figuras 2 y 4 y son correspondientes a aque-
1los momentos en que las dos cémaras poseen una separacidn
de paredes laterales (caras planas semi-circulares -1a-) del
mismo valor angular, estando determinadas por el transito de
los bulones cilindricos -6- por los planos que posSeen la mayor
oblicuidad con respecto al antes citado plano en que se encuen-
tran situados los ejes geomeétricos de los dos pifiones cdnicos

-7"8-0
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El motor que hemos descrito funcions a dos tiempos
pero puede ser acondiciongdo para cuatro tiempos de una mane-
ra sencille consistente en establecer una debida relaciéﬁ o
comunicacidn entre las dos camaras de capacidad variable por
medio de unas ranuras pasantes, agujeros, etc. realizados en
los extremos del eje oscilante.

En una versidn més simplificade y de menor capacidad
del motor esférico-rotativo segin la invencidn, éste puede ser
semi-~esf£érico y constar de una sola cuila esférica cuyas caras, .,
planas semi-circudares se gproximen o alejen contraria y al-
ternetivamente de la superficie que lescpone una parte fije
que no es necesario gue Sea esférica. En este caso, la rueda
cénice -9~ queda suprimida.

EL motoP & que nos hemos referkdo es mono-cilin-
drico y, en caso necesario puede sSer acoplado con otro o més
motores colaborantes iguales a el, cuyas potencias se acumulan
sobre un unico ‘sje de salida por medio de cualquier combi-
necion adecuads de engransjes que puede tener origen en el
ee de la rueda cdénice -9- o en el de cualquiera de los pi-
fiones cdnicos =7-8-.

Seran verisbles las circunstancias de tamafio, for—
mg y material particularmente referides g cada uno de los ele-
mentos que integran el conjunto, en el que podrs ser variado
todo aguello que no sSuponga una alterscion de la esencialidad
del objeto expuesto en la pasada descripcion, la cual debera
ser tomads en su mas amplio sentido y no como una,limitacién
de posibilidades de realizacidn. _

El solicitante se reserva el derecho de extender
esta demanda de registro & los palses extranjeros, reivindi-

cando lea misme Prioridad de la presente solicitud al amparo
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del Convenio Internacional pars la proteccién de la Pro-

piedad Industrial.

Igualmente el solicitante se reserva el derecho .
de introducir en la presente invencidn cuantos perfeccio-
namientos sobre la misma puedan deriverse medisnte la so-
licitud de los correspondientes Certificados de Adicidn
en la forma sefiglada por la Ley.

N 0 1 A

La Patente de Ih%eﬁciaﬁ;hque se solicita por vein-
te afios, parg Espafia, de acuerdo con la Legislgcién vigen~
te, debera recaer sobre: "MOTOR ESFERICO-ROTATIVO", segin
las caracteristicas esencisles de las siguisntes

REIVINDICACIONES

18.- Motor esférico-rotativo, caracterizado por
comprender dos camaras de capacidad varisble y de accidn
alternativa, en cada una de las cuales se producen los
tiempos de admisién, compresién, explosién ¥ escape que Se
gimul tanean con los de explosién, escape, admisidn ¥ compre=—
8ién correspondientes en la otra, cada una de las cuales camg
raes de capacidad vaerisble ests determinadas por las dos
cares semicirculares concurrentes pertenscientes g dos
cufies esféricas iguales gque tienen limitados movimlentos
giratorios apoyados en un eje oscilante comiin a ambas ¥ que,
tanto ellas como el citado eje oscilante se encuentran com-
prendidos en un glojamiento esfeérico que compone o6l cérter
comin a las dos cameras de cgpacidad varigble de las que,
cusndo una se amplia, lo hace en perjuicic de la otra y
viceversa, por causa de que el volumen esféerico que suman
las dos cuflas permanece inverigble.

22,~ Motor esferico-rotativo, segin la reivindi-
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cacidon 12, ceracterizado porque, cade uns de las cufias es-

féricas, estd provista de medios que permiten el libre gi-
ro de un buldn cilindrico que se sitia en una posicidn ra=-
dial perpendicular al eje oscilante y que va asociado con
un pifién conico de maners oblicuo-excéntrica con respecto
al eje Ge giro del mismo, resultando situados los ejes geo=
métricos de los dos bulones cilindricos sobre un mismo pla-
no normel al eje oscilante que, edemgs, pesa por el centro
de gravedad de la esfera. '

38,- Motor esférico-rotativo, Segin las anteriop
res relvindicaciones, caracterizado porque, el movimiento =
combinado con el que Se consigue que una de las cémaras de
cepacidad veriable se amplie al mismo tiempo que se reduce
lg otra, ests permitido por las oscilaciones del eje comin
a las dos cufias esférices y determinado por los pifiones cd-
nicos con los que, & traves de los bulones, vem relaciona-
das, los cuales tienen sus ejes en prolongacidn y giran en
gentido contrerios y a la misma velocidad por ester ambos
engrangdos en ung ruéda conica cuyo eje, de manera prefe-
rente, es el de salide de fuerza del motor.

48 .~ Motor esférico-roiativo, Segin las anterio-
res reivindicaciones, caracterizado porque, el eje oscilante
que es comin g las dos cufias esférices, realize sus movi-
mientos de oscilacidén sobre el centro de gravedad de la es=

fera, siendo conducido por dos gules antegdnices pertene~

cientes a un soporte con elojamiento esférico dentro del

cual Juegan las cufias cuyas caras planas semicirculeres son
las que, al acercarse o alejarse, determinan la verigbilidad
de capacidad de las dos cémaras que Se forman en posiciones

contrarias y con acciones glternass e inversas, las cuales se
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cierran con zonas correspondientes del carter emnvolvente que,
actuando de culates de les mismas, llevan convenientemente
situadas las bujlas de encendido y las lumbreras de admisidn
Y escgpes

58.~ Motor esférico-rotativo, segin las reivindi~
caciones anteriores, caracterizado porque, el soporte con -
alo jamiento eaférico en el que juegan las dos cufias esferi-
cas iguales, tiene dicho alojamiénxo parcialmente complemen~
tado con las superficies coéncavas encaradas pertenecientes
& los pifiones conicos que van relacionados ¢on dichas cufias,
el cual soporte forme perte del carter envolventé del que
las restantes pliezas presentan,dos piezas laterzles opuss—
tag, los cojinetes y retenes correspondientes g los dos -
pifiones conicos y, una pieza encimers opuesta al citado so-
porte, los cojinetes y retenes correspondientes a la rueds -
cdnica que engrana c¢on los dos anteriores,

68,- Motor esférico-rotativo, segin las anterio-
res reivindicaciones, caracterizado por el hecho de que,
las posiciones extremss de maxima-minima capacidad de las
cémaras coinciden con la superposicion sobre un mismo pla=-
no de los ejes geomatricos de los dos bulones cilindricos
y de los dos pifiones cdnicos, momento en el-cual el eje -
oacilante se encuentra en prolongacion geométrica del eje
de la rueda cénice que engrans en los dos citados pifiones y,
salvo en estos instantes, el antedicho eje oscilante se en~
cuentra situado en posicidn oblicua inclinado a uno ¥ otro
lado, cuyas posiciones extremas son correspondientes a los
momentos en que las dos cémaras poseen umns Beparacidén de pa-

redés laterales (caras planas semicirculares de las dos cufias )

del mismo valor angular, estando determinadss por el transito
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de los bulones cilindricos por los planos que poseen lg ma~

yor oblicuidad con respecto al antes citado plano en que Se
encuentran situados los ejes geométricos de los dos repetidos
5. pifiones cénicos.

T8e= "MOTO? ESFERICO~-ROTATIVOW, &

Segfin queds sustancislmente descrito en la pre-
sente Memoria, que consta de doce hojas escritas e maquing
por una so0la cars y acompaiiada de dibujos.,

Madrid, 10 de Junio de 1.970
D. Manuel BIEIMA VAQUERO
P.P. o '

ANCISCL”
. P.

Firmado: M s Qolores Joratera
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