O.Go 190 512/&:13-

PATENTE DE INVENCION

380339

) Lo N P
\ r:.;f\C\/CI': b ;
- -0 S
, o
ey T

MEMORTIA DESCRIPTIVA
4 Sobre:
"MOTOR DE VAPOR, ROTATIVO Y LE DOBLE EFECIO".
Solicitante: D. MARTIN GOMEZ MARTINEZ, de nucioneli-
dad espefiola, con domicilio en Av. Calvo

Sotelo, 28. ZARAGOZA.

Inventor: El solieitente.
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La presente Memorie Descriptiva tiene como fin
le declaracidn del objeto sobre que ha de recser el privi-
legio de explotacidn industrial y comercial exclusivo en
el territorio nacional de acuerdo con la legislacidn vigen
te de uns Patente de Invencidén que, como el enunciado indi
ce, trata de un nuevo motor de vapor, rotativo y de doble
efecto.

Ia prineipal finalidad que se persigue con este
mevo motor de vapor, es suprimir précticamente la conta-
minacidn atmosférica, la cual estd llegando a un estado
francemente alarmente, debido a los geses tdsicos que ex~
pelen los escapes de los motores de combustidn interns
hoy usedo en automdviles, autobuses y camiones.

Al sustituir en estos vehiculos, el motor de
combustidn interna por este nuevo motor de vapor, ademis
de evitar la conteminscibn atmosférica, se eliminan los
ruidos y turbulencias producidos por escapes de dichos
motores de combustibén. Estas turbulencias y remolinos
en el aire ambiente, originados por la gran velocidad de
selida de los gmses por el escape, todavia incrementa -
més la difusidn de estos gases tdxicos, causantes de ten
graves daefios pare la salud de le humenidad.

Este probleme de la contaminecidn atmésférica,
producida por los gases que expelen los actuales motorss
¥y cuya toxicidad se debe principalmente a le combustidn
incompleta que se desarrolla dentro de los cilindros de
dichos motores, ha llegado a adquirir tal gravedad, que
se impone una solucidn drédstica y ésta no puede ser otra
que la sustitucién de estos motores por otros que no pre

senten este problema.
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Por ahore, no se ven més soluciones que, el mo-
tor eléctrico alimentado por bateriss, o el motor de vapor
alimentado por un generador de dicho vapor.

Los distintos tipos de motores de vapor hoy
conocidos, son: la clésica méqnina de vapor con sus ci-
lindros, émbolos y bielas y le turbina de vapor con ve-
rios rotores, accionada por vapor recalentado & alta pre-
gibn. Ninguno de los dos es adecuado para vehiculos auto-
mbéviles por varies razones, de las cuales cabe destacar su
excesivo peso, gran volumen y poco "reprissel.

Con este nuevo "motor de vapor rotativo y de
doble efecto" cuya patenté se solicita, se consigne reu-
nir en &1 unss caracteristicas tales, que lo hacen el mo-
tor ideal para ser usado en vehiculos automéviles y més
todavis teniendo en cuenta los avences téenicos comsegui-
dos actualmente en los generadores de vapor, tento en el
automatismo y control de apagado y encendido, como en la
posibilidad de quemer diversos combustibles, gran super-
ficie de radiacidn, en reducido volumen, poco peso y la
posibilidad en un préximo futuro de utilizer la energla
atémica.

Las principales ventajas de eate nuevo motor
sobre el de combustibén interma, son lasg signientes:

12,~- Poder utilizar diversas clases de combusg-

tibles, al quemar éstos, en un generador
de vepor, en luger de en el interlor de
los cilindros.

2¢ .~ Al poder mantener en el generador bien do-

sificada y constante la relacibn oxigeno-

combustible, se consigue una combustidn
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SHRYEVIN

prioticamente completa y por tanto, desapa-
rece la emanacidn de gases nocivos.

Se eliminafel escape, ya que el vapor, una
vez expansionado en el motor, es mandado

al condensador para repetir el ciclo. Con
esto desaparece el ruido de los escapes y las
turbilencias producidas en el aire ambients,

En este motor, 86lo hay tres piezas en movi-

miento, lo cual hace, sea précticemente inmu-

ne a las averias y que su costo por caballo

sea notablemente inferior al del motor de com

bustidn interna.

Por ser un motor rotativo y de doble efecto,

el rendimiento mecanico es dptimo, el equili-

brio perfecto y el par de arranque elevado.

No precisa lubricacidn, sdlo requiere renoc-

var aproximadamente cada 6.000 horas la pe-

quefia cantidad de aceite que contienen las

cajas de rodemientos de las dos tapas late-

rales.

La durebilidad de este nuevo motor es mucho

mayor que la del motor de combustidn interna,

por las siguientes raszones:

a) Ia carga térmice en su interior es mucho
més baja.

b) El rotor, que es la principal pieza en mb-
vimiento, no tiens contacto con otras par-

+tes del motor.

¢) No existe carga de trabajo radial sobre

los rodamientos, debido a que, al ser un
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motor de doble efecto, el vapor a presidn
cargs sobre los vértices del rotor elipti-
co y 4sta presidn, al ser de 1z misma inten
gldad y de signo contrario, neutraliza la
carga radial sobre dichos rodamientos.

d) No existe carga de trabgjo axial sobre los ro-
danientos, debido a que, al entrar el vapor
a presidén al motor, 1o hace por los dos la-
dos del rotor y de esta forma, se neutrali-
zan las presiones laterales.

e) Por no tener cargas ni radial ni axial, no
se producen desgastes apreciables en los ro-
demientos, razdn por la cual, los ajustes
requeridos se mentienen durante largo tiem-
POe

88.- Al ser este motor de bastante menor tamafio

y peso que el de combustidn interna de la
misme potencie y al no precisar de refrige-
racién ni por tanto de radiador, su adapta-
cibn a los vehiculos ya existentes, no pre-
senta ninguns dificultad, en cuanto a peso
y volumen se refiere.

Con el fin de facilitar la mejor interpretacidn
del invento, en los dibujos adjuntos, complementarios de
la presente exposicidn, se representa una forma préctica
para una realizacidn industrial que se incluye tnicamente
a titulo de ejemplo y por tanto no limitativo del mismo.

En los citados dibujos:

Ia figura 12 muestra una vista frontal Je un

motor realizado de acuerdo con el inventoj
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Ia figura 28 muestra una seccidn transversal
del mismo ﬁotor;

Ia figira 32 muestra una seccidn por A-A de la
figura lﬁ;' '

La figura 42 muestra una seccidn por B-B de la
fignra 18.

Bn las citadas figuraes las referencias numéri-
cas corresponden & los signientes elementos:

(1) Colector principel de vaepor a presidnm, pro-

cedente del generador.

(2) Colectores de admisibdn.

(3) Iumbreras distribuidoras.

(4) Tapas laterales.

(5) Orificios de admisibn.

(6) Rotor de forma eliptica.

(7) Pasajes de salida.

(8) Guerpo cilindrico.

(9) Tajaderads’.. 4

(10) Lumbreras de escape.
(11) Orificios de escape.
(12) Eje.

(13) Excéniricas.

(14) Porta-tajaderas.
(15) Rodi#llos.

(16) Muelles.

Como ée muestra en las citadag figuras, el mo-
tor se compone de una carcasa constituida por dos tapas
(4), acopladas a une envolvente lateral, en cuyo interior
se aloja un rotor,eliptico (6), solidario al eje (12), -

que se apoya en cojinetes montados en las citadas tapas,
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siendo la cavidad interior de la carcasa asi formada
cilindrica la cual queda dividida por la superficie la-
teral eliptica del rotor en dos cémaras en forma de hu-
50.

En posiciones dismetralments opuestas de la par-
te lateral de la carcasa existen sendas cavidades de sec-
cidn rectangular donde se alojan las tajaderas (9), unidas
respectivamente mediante las piezas (14) a los correspon-
dientes rodillos (15), que guiados por dichas piezas se apo-
yan en respectives levas (13), cuyo perfii eliptico y posi-
cibén angalar coinciden con el rotor.

Las tepas tienen en su cera interior un canal ar-
queado gue coinciden, durante un determinado dngulo de gi-
ro, con un orificio (5) correspondiente dispuesto transver-
salmente en el rotor. Diches canales estén en comunicacién
directa con la entrada de vapor (1).

Las tapas disponen ademds de los conductos de sa-
lida (11) gue se comunican con el interior de las respec-
tivas cémaras en forma de huso interiores.

El vapor a presibdn, procedente de un generador
de dicho vapor, a través del colector prinecipal (1) y de
los colectores de admigibn (2), penetra en lasg lumbreras
distribuidoras (3) situadas en las tapas lateralss (4).

Cuando los orificios de admisidn (5), situados
en el rotor (6), coinciden con lag lumbreras distribuido-
ras (3), el vapor a presidén que éstas contienen, se preci
pita al interior de dichos orificdos de admisidn (5) y a
través de los pasajes de salida (7), sale a la periferia

del rotor (6), haciendo girar a éste, por la presidn gque

se genera en la cémara que forman, las tapas laterales (4),
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el cuerpo cilindrico (8), las tajaderas (9) y el mismo
rotor eliptico (6). Este salide de vapor a presidn a tra-
vés de los pasajes de salida (7), se produce hasta el mo-
mento en que dejan de coincidir los orificios de admisidn
(5) con lzs lumbreras distribuidoras (3), momento en el
cual, el rotor eliptico (6), sigue girando por la propia
expensidn del vapor, hasta'que aparsecen las lumbreras de
escape (10) y a través de los orificios de escape (11),
éste vapor es mandado a un condensador, donde se licua y
de donde es enviado de nuevo al generador para volver a
repetir el ciclo.

Al girar el rotor eliptico (6) y por tanto el
oje (12), las excéntricas (13), que son solidarias a di-
cho eje (12), también giren, produciendo un movimiento
linecal alternativo a las tajaderas méviles (9), a través
de los porta-tajaderas (14) que llevan unos rodillos (18),
los cuales apoyan constantemente en las mencionadss eicég
tricas (13) por accidn de los muelles (16).

Como el perfil de las excéntricas (13), es una
copia exacta del perfil en forma de elipse del rotor (6),
le holgura minima prevista entre las'tajaderas (9) vy el
rotor (6), se mantiene en todo momefto.

Debido & que, el rotor ellptico (6), esti giran-
do dentro del cuerpc cildndrico (8), y entre las dos tapas
laterales (4), al interponerse las tajaderas (9), que como
ya hemos explicado, siguen constantemente con la holgura
prevista, el perfil del rotor (6), aparecen unos espacios
en los que penetra el vapor & presifn, de la forma que ya
hemos descrito anteriormente.

Se hace constar, que por cada vuelta completa

del rotor (6), se verifican dos ciclos de entrada de va-
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por & presién y dos ciklos de escape de éste, una vez

expansionado, y todo ello en ambos vértices del rotor
(6), de ahi la denominacidn de "motor de vapor, rotati-
vo y de doble efecto".

También se hace constar, que este motor, puede
construirse con varios rotores y con expansidén escalona-
da, o sea, que puede haber varientes constructivas sin que
por ésto se altere la idea inicial de la patente.

Descrike suficientemente la naturaleza del in-
vento as{ como un ejemplo de realizacidén préctica del mis-
mo, soldamente cebe afladir que, tanto en el conjunto como
en los detalles del ejemplo descrito, es posible introdu-
cir cambiogs de materias, formas y diSposieién de sus par-
tesrcomponentes, giempre que tales alteraciones no supon-
gsn veriacidn sustancisl en el objeto del invento.

El solicitante se reserva el derecho de exten-
der esta demands a los pafses extranjeros, reivindicando
la misma prioridad de la presente solicitud al amparo
del Qonvenio Interhacional para la proteccidn de la Pro-
piedad Industrial,

Igudmente el solicitante se reserva el derecho
de introducir en la presente invencidn cuantos perfeccio-
nemientos sobre la misme puedan derivarse, mediante la so-
licitud de los correspondientes Certificados de Adicidn
en la forma seiialada por la Ley.

NOTA

La Patente de Invencidn, que se solicita por
veinte afios, pare Egpafia, de acuerdo con le vigente Le-
gislacién, deberd recaer sobre: "MOTOR DE VAPOR, ROTATI
VO Y IE DOBIE EFECTO", segin las caracteristicas esen-

ciales de las siguientes:
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REVINDICACIONES

12,- Motor de vapor, rotativo y de doble efec-
to, que se caracteriza por estar compuesto por un rotor
de contorno elipsoidael que se aloja en interior cilindri
co de una carcasa envolvente, dentro de cuya cavidad ci-
lindrica pusda girar el rotor libremente al existir pe-
queifies holguras entre sus caras frontales planas y las su
perficiew plenas que constituyen los fondos de dicha cavi
dad, asi como entre la superficie interior cilindrica y
el didmetro mayor del rotor, en cuya carcase estin situa=-
das en posiciones diametralmente opuestas dod tajaderas
que, por efecto de un mecanismo apropiado, se mueven auto
méticamente de forma que su borde frontal gqueda situado
con muy pequefia holgura sobre la superficie lateral elig
tica del rotor, dividiendo los dos espacios formados en
tre la superficie lateral de rotor y el interior de la
carcasa en dos cémaras de volumen variable al girar el
rotor, wstando las dos cémeras cuyo volumen de reduce -
gradualmente al girer el rotor, en comunicacidn directe
con la salida de vapor para su conduccién 2l condensador
¥, las dos cémaras restantes, cuyo volumen aumenta gra-
duslmente al girar el rotor, en comunicacidén con la entra-
de de vapor durante un determinado &ngulo de giro a través
de un conducto interior de dicho roftor y canales arqueados
gituados en las superficies plenas del interior de la car-
casa. * 7

28.- Motor de vapor, rotativo y de doble efecto,
segun la reivindicacidn 12, que se caracteriza porgue las
tajaderas que limitan las cémaras de expansién ¥y escape,

estén situadas en correspondientes alojamientos formados
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en la carcasa dispuestos en posiciones diametralmente opues-
tas, estando cada una de lag citadas tajaderas unida por
su parte posterior 2 un par de elementos de guia, que se
alojan respectivamente en cavidades situadas entre una en
Se volvente externa y el tabique que limite por ambos extre-
mos el alojamiento cilindrico del rotor, cuyas cavidades
alojan respectivas levas, solidarias con el eje del rotor,
que pregsentan un perfil elipsoidal semejante al rotor y
totalmente coincidente con éste en posicidn angular, sobre
10. cujas levas ge apoyan respectivas poleas gituadas en los
extremos de las guias solidarizadas con las tajaderas, -
lag cuales son presionadas en sentido de avance por corres-
ponddentes muelles alojados en su interior hueco, de forme
que al girar el rotor, lasg tajaderas se mmeven autondtica~
15, mente siguiendo la forme del perfil del rotcr sin lleger
a tocarloe.
32,.~ Motor de vapor, rotative y de doble efecto,
seghn la reivindicacidn 12, que se caracteriza porgue el
rotor presents dos orificios longitudinales, paralelos al
20. eje y dispuestos reletivamente cerca de los extremos de
su didmetro mayor, cuyos orificios tienen sus extremos
enfrentados y por consigniente cerrados con las superficies
planas frontales del alojamiento cilindrico del rotor, sal
vo durante un determinado dngulo de giro, coimicidente don
la fase de admisibdn de vepor, en que coinciden gimulténea~
mente con respectivos canales arqueados gue se comunican
con la admisibén de vepor, el cual entra a la respective
cémara de expensidn a través de otro conducto que se co-
munica con el anteriormente citado y que Rermina en un lg

teral de dicho rotor dirijido en oposicidn al sentido de
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movimiento del rotor.

48 .- "MOTOR DE VAPOR, ROTATIVO Y DE DOBLE EFEC-
mov, ’

Segin quede sustancialmente deserito en la pre-
gente Memoria, que conste de doce hojas, escritas a méqui-
na por una sola cara y acompaiiada de dibujos.

vearid, & g JON. 910
D. MARTIN GOMEZ MARTINEZ.
P.P.

FTrn_wado: M.? Dalg
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