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El invento se refiére & un transportador de vi-
gas elevadores, en especial a un transportador de viges
elevadoras para el transporte de piezas de trabajo en hor-
nos de paso o de calentamiento continuo o del tipo de em-
5 {pujador, que entonces se éuelen denominar por 1o general
hornos de vigas elevadoras u hOran de emparrillado eleva-
dor,

Estos transportadores de vigas elevadoras consig-
ten en dos grupos de viges, de 10s que pOr 10 menods uno
50 esté dispuesto movible de tal modo, que encaja por debajo
de les piezas de trabajo soportades sobre el otro grupo
de viges, las levanta de dicho grupo de vigas, las susten-
ta durante un recorrido limitado en la direceidn de trans-
porte, vuelve a depositar las piezas de trabajo sobre esté
15 | grupo de vigas, y seguidamente vuelve a su posicidn de par-
tida. Con ello resulta que 1los d0s grupos de vigas entran
en contacto con las piezas de trabajO, por ejemplo, tan

s0l0 durante un breve espacio de tiempO en cada caso s

Por ejemplo, en total dnicamente durante la mitad del tiem~
20 |po de transporte. Por ello, son los transportadores de vil
gas elevadoras especialmente apropiados para el transpOrt%
de piezas de trabajo calientes, tal como, por ejemplo, pai
ra el transporte de piezas de trabajo en hornos de paso,
Durante el funcionamiento choca entonces el gru-
25 |po de vigas movido, que se designa en general como viga
elevadora, con una fuerza considerable, cOrrespondiente a
la potencis maxima de elevacidn, sobre las piezas de tra~
bajo al encajar por debajo de las mismes. El golpe resul-
tante de cada chogue, no solamente acorte la vida del trans-

30 |portador de vigas elevadoras, gino que destruye tambien la
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mamposteria refractaria del horno de vigas elevedoras. Por

=

ello hen $ido ya hechas diversas propuestas por el mundo

téenico encaminadas a impedir dicho golpe. Sustancialmenté

i

parten estas propuestas siempre de un punto determinado,

i

en el que 10s referidos dos grupos de vigas del trenspor-:
tador de vigas elevadoras se encuentran a la misma alturaﬁ

)
Este punto permanece constante mientras es nuevo el trans-

!
i

portador de vigas elevadOras Durante el funcionamiento pre-

!

sentan 10s dos grupos de vigas entonces con seguridad fené-
menos de desgaste distintos, depositéndose sobre los grupos
de vigas cascarillas y particulas similares, de manera que

i

el punto en el que 1os dos grupos de vigas tienen la misma
: i

3 . !

altura se desplaza coutinuamente, no viniendo ya- dada la ;
;

condicién previa a que estén ligadas estas propuestas cond-

cidas. i
%

La misidn del presente invento es, por 1o tanto,

la de crear una solucidn viable para el servicio rudo en i

los hornos de vigas elevadoras, destinada a impedir un goﬁ-

|
pe 0 empujdén al chocar las vigas elevadoras contra las pie-

zas de trabsgjo,

De acuerdo con el invento se parte a este parti-

- §
cular del hecho de que se produce incluso un empujén deter

minado, pero despreciablemente pequefio. Para ello se han
previst0 como accionamiento para las vigas elevadoras &mbo-
10s motores, y al menoOs uno de estos émbolos motores esta |
accionado por acumuladores. FLl émbolo motor accionado por
acumuladores tiene la misidn de cOmpensar, al menos en ung

gran parte, el peso de las vigas elevadoras, de modo que

las vigas elevadoras 'son movidas hacia las piezas de traba

JO con una potencia elevadora sustanciszlmente menor que ld
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de los émbolos motores restantes, siendo correspondiente-.
mente menor ls fuerza con la que las vigas elevadoras cho-
can contra las piezas de trabajo.
Otra disminuciln de dicha fuerza se consigue con-
5 |forme 2l invento en varios émbolos motores accionados por
acumuladores, si entre éstos émbolos motores y el o0 log
correspondientes acumuladores se encuentran vélvulas de man—

do, que son accionables independientemente entre s{ en el

tiempo. En este caso estén dimensionados 1o0s restantes dm=
10 | bolos motores de tal modo, que aporten la potencia de ace%
leracidn, vencen la fricecidn ¥y resistencia similares, y i
sustentan Unicamente una parte muy pequeila de la carga a
elevar, mientras que 1os émbolos motores accionados por

acumuladores compensan, tanto el peso de las vigas eleva-
15 ldoras, como tambien el peso de las piezas de trabajo, por
10 menos en uns éran parte. Al mismo tiempoO se conectan

las vélvulas de mendo en funcibn de la cargs a elevar, es
decir, que al aumentar la carga a elevar, se conectan otras
vélvulas més, aumentando el ndmero de 10s Smbolos motopes
20 accionados por acumuladores. De este modo, y de manera vér—

tajosa, se pueden conectar después de la fase de funciona-

miento "movimiento de las vigas elevadoras desde la posi-

cibn de partida", para la fase de funcionamiento siguienti
televacidn de las piezas de trabajo", otros émbolos aocioJ
25 |nados por acumuladores a la vez que 10s ya actuantes accid-
nados por acumuladores y que compensan el peso de las vigds
elevadoras, Estos otros émbolos motores tienen entonces 1s
misidn de compensar el peso de las piezas de trabajo, de

modo que la pequefla potencia elevadora de 10s restantes

3o |émbolos motores basta para levantar tambien las piezas de
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trabajo. Las piezas de trabajo levantadas pueden ser,movi;

das entonces con las vigas elevadoras en direceibn hori20n+

1

tal, sin que con ello se deslicen sobre la base primitiva.f
A1 finel de este movimiendo horizontal se.iniciaé
1p fase siguiente de trabajo, la deposicidn de las piezas

de trabajo, descargando para ello 10s émbolOs motores men-! -

cionados, que aporten la potencia de aceleracién. Con ello!

H

prepondera el peso de las piezas de trabajo y de las vigast

i

elevadoras con relacién a la fuerza de 10s restantes émbolos °
motores, comprimiendo a estos émbolos motores en la direc—:
¢ibn de su posicidn de partida. Con ello es devuelto al

mismo tiempo gl acumulador correspondiente el agente de

:
!
|
presién existente en estos émbolos motores. ;
. f
Al ser depositadas las piezas de trabajo, las val-
i
vulas conectadas Ultimemente son conmutadas a su posicidn %

de partida, de modo que son desconectados 1os émbolos motoL
res que equilibran el peso0 de las plezas de trabajo. Con §

: j
ello quedan ya conectados adicionalmente tan s0lo los émbo-

10s motores gque equilibran el peso de las vigas elevadores,
!

i
}
i
]

y prosigue el movimiento de descenso de las vigas elevado-i

t

ras y la devolucidén a los acumuladores correspondientes dei

t

agente de presibn de los émbolos motores accionados por acu~
§

muladores, puesto que el peso de las vigas elevadoras es 5

superior a la fuerza de 1lo0s émbolos motores accionados por
goumuladores que siguen todavia conectados. Cuando todas
las viges elevadoras y, con ellas, t0d0s los émbolos motores
han elcanzado su posicidn de partida, entonces tambien el
geunulador ha vuelto a alcanzar su presién inicial, si se
prescinde de las péraidas por friceidn y por fugas. El

transportador de vigas elevadoras puede entonces se desco-
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nectado, si no siguen inmediatamente los subsiguientes mo-

vimientos de elevacidén y transporte. POr consiguiente las

fases de servicio "movimiento de las vigas elevadoras des-

de la posicibn de partida", "elevacidn de las piezas de tra=

i
bajo" y "deposicidn de las piezas de trabajo" son puntos :

de mando en la secuenciza de las conexiOnes de las valvulas
de mendo de 10s émbolos accionados por acumuleadores. i
De acuerdo con el invento estd previsto que la
parte en que los émbolos motores accionados por acumulador
en la potencia de elevaciln ascienda por 10 menos a 90 %.

Entonces el choque que tiene lugar al incidir laes vigas elée-

vadoras soObre las piezas de trabajo es con tode seguridad

desprecisblemente pequefio. Ademfis resulta de ello, frente
a transportadores elevadores comparables, un COrreSPOndien;.
te ahorro de energia que ya en cargas dtiles de unas pocasg
toneladas representa un factor importante de coste. A ésto
se viene a sumar todavia otra ventaja més, a saber, la de
que conforme al invento, ¥ frente a 10s transportadores
elevadores conocidos, la energia potencial en el descenso
de las piezas de trabajo y de las vigas elevadoras no se
transforma en calor, sino en energia de presidn, por 1o qué,
pOor una parte, no se pierde y, por otra parte, pueden ahorrar-
se dispositivos para la derivacidn del calor producido.
Eg evidente que las pérdidas por fugas y pérdidas
similares son compensadas mediante la alimentacidn adicio-
nal correspondiente de agente de presiéﬁ al acumulador.

Como otro perfeccionamiento del invento, 1los ém~

bolos motores previstos como accionamiento para 4 movimien-

t0 de elevacibn de las vigas elevadoras estén dispuestos

horizontalmente en una viga elevadora coOn un accionamiento
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miento especial para el movimiento horizontal de las vigas

tor y, como brgano de mando para este émbolo motor, un mecs
nismo de corredera y manivela. El movimiento horizontal de

las vigas elevadoras se basa entonces en una Oscilacidn

especial para el movimiento de elevacidn de las vigas ele~
vadoras y un accionamiento especial para el movimiento ho-
rizontal, y como unidn efectiva entre los émbolos motores %
'y las vigas elevadoras se han previsto denominados carros |
de cufia. Estos carros de forma de cufia se mueven sobre una
gufa hechs en forma de plano inelinado y sustentan o apo- %

i
yan a las vigas elevadoras mediante rodillos. Con ello el é
movimiento de accionamiento de 10s émbolos motores se mul-%
tiplica 0 desmultiplica conforme a la inclinacidn del pla-!
no inclinado, y se pueden utilizar ventajosamente émbolos i
motores sencillos y baratos, con una carrera corta, para i
el accionamiento de las vigas elevadoras. é
Los émbolos motores estén al mismo tiempo unidosg
con las vigas elevadoras o 10s carros de cuila a través de |

i

i
una traviesa comin, provista ventajosamente de una guia pa~

ralela, de modo que las viges elevadoras experimentan fuerT
zes de accionamiento iguales y movimientos de accionamient¢
iguales, quedando garantizado un funcionamiento irreprochai
ble de las vigas elevadoras. La guia paralela consiste en
piezas de construccidn sencillisimas, & gaber, en un arbol!
iispuesto de manera giratoria paralelo al eje longitudinal i
de la traviesa, y que esté unido con la traviesa a través
de un sistema de varillas. |

De acuerdo con oOtra caracteristica del invento,

Fn el'transportadOr de vigas elevadorss dotado del acciona-

olevadoras, se hen previsto para €110 al menos un émbolo ma
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i
mo de cOrredera y menivela de modo que al movimiento de ele-

!
vacifn conforme el invento de las vigas elevadoras le estél

X

superpuesto un movimiento horizontal que, ventajosamente,

estd exento de empujones 0 goOlpes, y el movimiento resul ten~
te de las vigas elevadoras, cuya mejora es el pr0posi%o dei
invento con relacidn a los fenbmenos de desgaste Originadoé
por los empujones 0 goOlpes durante el movimiento de las vi%-
gas elevadoras en el transportador de vigas elevadoras u :
horno de emparrillado elevador, asegura una larga duracién
del transportador de vigas elevadoras y del horno de empa—
rrillado elevador.

Para la trensmisibn del movimiento de mendo al ém-

bolo motor que mueve a las vigas elevadoras en sentido ho-

rizontal, se ha previsto una conexidn en puente potenciomé:
trica, en la que los potenciometros estén hechos en forms

de resistencias de cursoOr accionadas por el émbolo motor ¥
el mecanismo de corredera y manivela. Ademds el balancin
i

del mecenismo de corredera y manivela estd soportado de ma-

nera basculable en un caballete de soporte regulable en la
al tura, de modo que el movimiento horizontal de las vigas
elevadoras es ajustable ventajosamente conforme a le capa-
cidad de desplazemiento en altura del caballete de sopor-
te.

En el dibujo ha sido representado un ejemplo de
realizacidn del invento, mostrando:

La figura 1, un horno de vigas elevadOras coOn
vigas fijas y viges elevadoras, siendo las vigas elevadoras
movibles al mismo tiempo en direccidén horizontalj;

la figura 2, el accionamiento conforme al inven-

.. 980307
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Ato para el movimiento de elevacidén de las vigas elevadorasg
conforme a la figura 1; '
la figura 3, el accionamiento conforme a la figu~
ra 1, en otra vista; '
5 la figura 4, el mendo conforme al invento del ac-
cionamiento para el movimiento horizontal de las vigas ele;
ivedoras conforme a la figura 1; ;
la figura 5, un esquems de conexiones hidréulicaé
para el accionamiento segin las figuras 1 a 3, ¥y '
10 ' la figura 6, una conexiln en puente potenciomé- é
trica del mando conforme a la figura 4. g

En la figura 1 se muestra un horno A de vigas ele-
{

vadoras, c¢oOn una campana de horno 1, un tren de rodillos g
alimentador 2, un tren de rodillos evacuador 3, vigas fijaé
15 4 y viges elevadoras 5. Las vigas elevadoras 5 consisten aé
este particular en un varillaje con un carril inferior 5a é
de deslizamiento y elevacidn que, en su prolongacidn, estéE
inido a través de una articulacidn 5b con el vastago de ém%
bolo 6a de un émbolo motor 6. El émbolo motor 6 esté SOpOr%a—
20 10 articuladamente en un caballete de soporte 7, ¥y COnformé

b su 1linea efectiva, que coincide con el eje longitudinal §

:
del carril de deslizamiento y elevacibn, sirve como acciona

nientc para un movimiento horizontal de las vigas elevado-
ras 5. §
25 Como accionamiento para el movimiento de eleva~

ibn de las vigas elevadoras 5, se ha previsto para cada

iga elevadora 5 un denominado carro de cufla 8. Fl carro
¢e cufia 8 consiste en una caja 8a, en la que estén sOporta-
dos rodillos 8b, 8¢ y 84, de manera libremente giratoria,

30 ¢on planos de giro parelelos entre si y con respecto al eje
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de guia 9, y el rodillo 8d, sobre una via inclinada de guiz

longitudinel del cearril de deslizamiento y elevacidn 5a. !

A este respecto rueda el rodillo 8b sobre una via horizontal

10, realizada en forma de cufia, y sustenta o apoya el ro-
dillo 8c al carril de deslizamiento y elevacidn 5a.

Los carrcs de cufia 8 son movidos por intermedio

de tirantes 11 que, conforme a la figura 2, estén articula

das @ un carro 12. El carro 12 estd formado sustancislmen—!

te por una traviesa grande 12a, que en los lados estéd pro-:
vista de brides 12b, y por cuatro ruedas 12c¢. Mientras un
par de las ruedas 12¢ estd soportado directamente en la

traviesa 12a, se encuentra el otro par de ruedas 12c¢ gopor-

tado en las bridas 12b que, junto con la traviesa 12a, for-
man una especie de U, de modo que el .carro 12 estéd asegu-
rado contra vuelco. Las ruedas 12¢ se mueven ademis en una
guia 13, que permite a las ruedas 12¢, 6 bien al carro 12,
exclusivemente un movimiento horigontal. Para que el cerroj.
12 no pue&a ladearse en las gu{aé'13, 1o gue tendria como
consecuencia un movimiento elevador distinto de las viges

elevadoras 5 e incluso el bloqueo del accionamiento de eles

vacidn, se le adjudice al carro 12, conforme al invento una
cufa paralela especial 14. Esta gufa pardlela consiste en

un drbol 14a soportado de menera giratoria y dispuesto para-

(&)

110 al eje longitudinal de la traviesa 12a, que estd unid
con la.traviesa 12a a través de sendos varillajes iguales

constituidos por palancas 14b y barras articuladas 14c¢. Pe-

ra el accionamiento del carro 12 se han previsto émbolos

motores 15 y 16 que, con véstagos de émbolo 15a y 16a, ata-

can & la traviesa 12a.

En la figura 4 se muestra un simulador, cuyo movi-
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miento es trensmitido a log émbclos motores § a través de

un circuito de regulacidn electro-hidredlico o un servodis-

H
t

positivo en la relacidn de multiplicacibn o desmultiplioa{
cibn prevista. A este particular, consiste dicho simuladof
5 i{sustancislmente en un mecanismo de corredera y menivela. '
A dicho mecanismo pertenece una manivela 17 movida por uné

motor reductor, un taco de corredera 18 soportado de mane%

1

ra giratoria a manera de eje en la manivela 17, y un balan}
cin 19 movible en forme besculente en unm casballete de so—§

10 lporte 20 reguleble en altura. ELl balancin 19 esté hecho en
{

forma de barra, sobre la que se desliza el %aco de correde}
ra 18 como si fuera un manguito. | %

El caballete de soporte 20, regulable enaltura, 1
tiene una gufa de rodillos 20a y un mecanismo de regulaci'@
15 120b que, por ejemplo, es gobernado a distancia mediante i
un motor, o bien es accionado hidraulicemente © a manc, |
siendo de retencibn automitica gracias al empleo de un hu-
$illo correspondiente en calidad de unidn de accionamiento
entre el caballete de soporte 20 y el mecanismo de regula-

20 |cibn 20b.

FEl circuito electrohidréulico de regulacibn con-

giste, conforme a la figura 6, por ejemplo, en un circuit%
en puente potenciométrico con un potencibmetro 21b de valor
efectivo y un potencibmetro 21& de valor nominal, estando
25 hecho el potenciémetro de valor efectivo-21b en forma de

resistencia de cursor, que es accionada por el émbelo motor
6, y estando tambien el potencilmetro de valor nominal 214

realizado en forma de resistencia de cursor, que es accio-

nads por el mecanismo de corredera y manivela. Il potencid

30 |metro de valor nominal 21a y el potencidmetro de valor efec-

12.6.70 - 11 - 380307




10

20"

25

30

12.6.7¢0

zas de trabajo procedentes de la zona de aceidn del tren.de

tivo 21b actuan sobre una bobina mbévil 24 con unaz armadurd

» |
de iman permanente 22. La armadura 22 forma sl mismo tiempo

el érgano de regulacién de un distribuidor de cuatro cuies

23 con mando de borde, a través del cual son accionados 10s
émbolos motores 6. Por consiguiente, una diferencia de teé—
sidn entre el potenciometro de velor nominal 21a y el poOten-
cibmetro de valor efectivo 21b origina, a través de un mo-
vimiento de la armadura 22 y el asccionamiento consiguiente
del distribuidor 23, un accionamiento de 1os épbolos mot0-
res 6. )

En el régimen de funcionamiento las piezas de

trabajo, que no han sido representadas y que hen de ser

tratadas en el horno A de vigas elevadoras, son transporta-
das por el tren de rodillos de alimentacidn 2 sobre las vil

gas fijas 4, llegando a la zona de accidn de las vigas ele

vadoras 5 del horno A de vigas elevadoras. Las vigas elevg

doras 5 transportan entonces las piezas de trabajo a volun:
tad, de manera intermitente, a través del horno 4 de viges
elevadoras hasta el tren de rodillos evacuador 3. Las pie-
|
rodillos alimentador 2 son levantadas con ello de las vigas
fijas 4 por las vigas elevadoras 5, son hechas avanzer a

1o largo de un trecho determinado resultante de la carrera
del émbolo motor 6 sobre el tren de rodillos evacuador 3,

y vueltas a depositar sobre las vigas fijas 4. Este procesd
se repite las veces necesarias, hasta que las piezas de
trabajo han llegado a la zona de accidn del tren de rodillis
evacuzdor 3, siendo evacuadaes por éste. A este particular
el recorrido de las vigas elevadoras es aproximadamente

de forme rectangular, © bien es el movimiento de las vigas

«- 380307
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elevadoras un movimiento circulsr deformado, consistente én
un movimiento elevador y un movimiento horizontal, gque pué—
de ser elegido dentro de emplios lfimites mediante el mandé
correspondiente del accionamiento de cada caso para el mo%
vimiento horizontal y del accionamiento de cada daso para§

el movimiento de elevacidn.
| De acuerdo con el invento se gobierna el movimiénr
to horizontel de las vigas elevedoras 5 por el movimientog
del mecanismo de cOrredera y menivela que, siendo 00nstané
te el giro de la manivela, es una Oscilacidn senoidal. Es%
40 quiera decir que en el movimiento horizontal de las vif
ges elevadoras 5, que es un movimiento de vaivén, no exis%
ten empujones O choques, conforme a esta funcidn senoidals
El largo del recorrido del movimiento horizontal es regulé—
ble ventajosamente sin escalones gragies a la capacidad §

i

de regulacifn sin escalones de la eltura del cabellete de]

goporte 20, ¢ bien debido a una amplitud ajustable sin es%
calones de la oscilacidn senoidel que gobierna el movimien-
t0 horizontal.

El movimiento de elevacidn de las vigas elevadoT
ras 5 es originado por el hecho de que 10s carros de cufla
8 son movidos en la direccidn longitudinal de las vigas efe—

vedoras 5, siendo con ello elevados O hechoOs descender de

manere correspondiente a la inclinacibn de la via de gufa!
10, elevand® 0 haciendo descender a la vez a las vigas

elevadoras 5. En el ejemplo de realizacidn, el movimiento

de elevacidn de las vigas elevadoras 5 es directamente pro-
porciongl sl movimienito de 1los cerros de cufia 8, y las accio-
nes de fuerzas actuantes en el accionamiento de las barrag

elevadoras 5 son multiplicadag 0 desmultiplicadas de manera
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vigas elevadoras 5, 0 a la inversa.

H

correspondiente a’'la inclinacibn de la via de gufa 10, pa=

ra transmitirse desde 10s émbolos motores 15 y 16 a las

!

Las acciones de fuerzas actuantes se diferencien

de acuerdo con las diversas fases del funcionamiento en el
s P i ‘ E
movimiento de elevaciOn de las vigas elevadoras 5, en una!

aceleracidn de las vigas elevadoras 5 y del OOrreSPOndieni

te varillaje de accionamiento desde la poOsicidn de partida

» |
| ¥ reposo, aceleracion de las piezas de trabajo, de las vi-

gas'elevadoras 5 y del correspondiente varillaje de accio-
namiento para levantar a las piezas de trabajo de las vi-
ges fijas 4, hacer descender las piezas de trabajo hasta i
las vigas fijes, y hacer descender las vigas elevadoras 5
2 la posicidn de partida.

En la aceleracidn de las vigas elevadoras y del
varillaje de accionamiento desde la posicidn de partida y
repotso, el trabajo de aceleracibn a rendir se reduce por
el invento, debido a que una parfe de los émbolos motores
16, que para ello estén unidos conforme a la figura 5 con
un acumulador 25, compensan una gren parte, aproximadamén»
te 90 % del peso propio de las vigaes elevadoras 5 en el
presenﬁe ejemplo de realizacidn. Las vigas elevadoras 5
pueden por consiguiente ser movidas con una potencia de
elevacidn 0 de accionamiento muy pequefia mediante 10s ém—
bolos motores 15, que las conducen: hasta las piezas de
trabajo situadas sobre las vigas fijas 4, de modo que el
choque que se produce sl incidir las vigas elevadores 5
sobre las piezas de trabajo, es despreciablemente pequefio,

Al chocar lag vigas elevadoras 5 contre las piezas de tra-

bajo, se paran las vigas elevadoras 5, cOmO cOnsecuencia
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| de la pequeila potencia de elevacibn de 1os émbolos motores

{ ’ :
15, Debido a ello se establece en 10s embolos motores 15, |
correspondientemente a la potencia de elevacidn que no ha

gido agotada anteriormente de manersa total al ser acelera-§
i

das o levantadas las viges elevadoras, una presidn mas alta

!
que es evacuada a través de una vélvula de sobrepresibn 26
y &l mismo tiempo aprovechada a través de un interruptor :
3

de presidén 27 como impulso de mendo para accionar vélvulas!
de mando que unen con el acumulador 25 1os émbolos motores?
16, que no han sido utilizados anteriormente para la compe#r
sacibn del peso de las vigas elevadoras. Las valvulas de
mando 28 se sbren a este particular sucesivamente, de mane;
ra que la fuerza elevadora de la§ vigas elevadoras se aume;—
ta de menera relativamente lenta y casi continua, hasta

que las piezas de trabajo han sido lebantadas de las viges

1

i
h

i
!
!
¥
H
i
i

fijas 4.

El brden deseado de mando en la apertura de las |

|

valvulas de mendo 28 puede, al ser el circuito de las val-
i
vulas de mando 28 un circuito puramente eléctrico, consegu?r—

i
5
|

se por medio de relés de conexiln, 0 bien, cuando se trat%

i

de un circuito mecénico-eléetrico de las vélvulas de mand%
28, por el hecho de que por el interruptor de presibn 27 ;
gson accionados una valvula de mando 28 y el correSpondient%
émbolo motor 16. Este citado de los émbolos motores 16 puege
accionar entonces fécilmente 10s Otros &mbolos motores 16 |
8 través de sencillos interruptores de limite. Por otra

parte resulta que por uno de los émbolos motores 16 son

movidos a la vez sin cargs los otros émbolos motores 16,

como consecuencia de su unidn con la traviesa 12a, de mane

ra que 10s otros émbolos motores 16 pueden précticamente
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140 de los émbolos motores 16, sea compensada en el primero,

accionarse suténomsmente a través de simples interruptores;
de limite. En cualquiera de 10s casos depende ::el brden de
sucesidn de la conexidn de las vélvulas de mendo 28 y 10s
correspondientes émbolos motores 16, de la caracteristica
de presibn del acumulador 25.

En otros ejemplos de realizacibn, que no han si-
do representados se ha previsto, en lugar del acumulador
Gnico 25, un acumulador para cada uno de 10s émbolos moto-;

res 16. Ademés se puede emplear, en lugar del acumulador

Gnico 25, un nimero cualquiera de acumuladores, estando 1o

(9]

émbolos motores 16 unidos entre si y los ascumuladores nonta-
H
dos unos tras otros con ayuda de vélvulas de mando interoa}
I
ladas. Finalmente puede asignarse tambien a cada émbolo mo}
tor 16 un cierto mimero de acumuladores, que entonces esté;
montados unos tras otros en cada caso, con vélvules de manL

do interczladas. En este caso la apertura sucesiva de lag

védlvulas de mando sirve para que, al producirse la inevits

ble disminucidn de presidn como consecuencia del movimien-

de 10s acumuladores egregados dicha disminucién de la pré-
sibn, por medio de la conexibn a la vez de Otro gcumulador
mas. -
En el ejemplo de realizacidn se han previsto uns
cantidad de &mbolos motores 16 correspondiente gl peso ma-
ximo de la carga. Con un pesO menOr .de la ca&rga soOn accio-
nados correspondientemente menoy de estos émbolos motores
16, E11l0 se realiza, por ejemplo, pOr un Operario mediante
la seleccidn eléetrica previa de las vélvulas de mando que

unen 10s émbolos motores 16 con el acumulador 25. Aparte

de est0 es posible tambien una elesceidn automatlca,ii los

38030
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énbolos motores 16. En este caso se asigna al émbolo mot&ﬁ
15 un interruptor de presidn, que posee un punto de presiéﬁ
j
nfnimo y otro mdximo, y que desconects 10s émbolos motores’
16, 0 bien va conectando uno tras 0tro, los émbolos motoreé
5 16 ¢on un breve retardo de tiempo, hasta que la presibn eng
los émbolos motores 16 desciende haste por debajo del valo?
i
maximo o el punto de presibn mdximo del interruptor de pre;
sién. .
Como en la elevacibén de las piezas de trabajo co%—
"1o {forme =l invento dnicamente son accionados tantos émbolos l
motores 16 como resultan necesarios para la potencia de %
elevacidn para levantar de las vigas fijas 4 las piezas deg
trabajo con ayudz de los émbolos motores 15 y los émbolos
motores 16 gque compensan el peso &e las vigas elevadores,

15 basta con que, de acuerdo con el invento, sean distanciado

o descargados 1los 'embolos motores 15, para iniciar el des

S T Y SR

censo de las piezas de trabajo hasta las vigas fijas 4. En-

tonces el peso de las piezas de tfabajo y el pego de las

vigas elevadoras soObrepasan la fuerza ejercida por el acu~

20 mpulador 25 sobre 10s émbolos motores 16, haciendo que el 1
agente de presibn sea devuelto a presidn al acumulador 25 t
desde 1os émbolos motores 16. Esto quiere decir que, al

descender las piezas de trabajo, el acumulador 25 vuelve
h ser llenado por bombeo por el peso de las piezas de tra-'
25 bajo y el pes” de las vigas elevadoras. Este proceso prosii
bue después de depositadas las piezas de trabajo sobre las
vigas fijas 4 y después de cerrarse las vélvulas de mando

08 0 ser descOnectados 10s correspondientes émbolos motores

16, ya que el peso de las vigas elevadoras no es :r.compensa-

30 10, tal como ha sido mencionado zl principio, nada més que

12.6.70 - 17 - 380307
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10
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3o

1t0s, de manera Que tambien desde estos émbolos motores 16

en una gran parte por el correspondiente nimero de émbolos

motores 16, sobrepasando por comsiguiente, la fuerza de ésm

es devuelto el agente de presidn al acumulador 25. A conti~
nuacibn tiene el acumulador 25 nuevemente su presidn de pars

tida; v las viges elevadoras 5 han slcanzado denuevo su po:

sicibn de partida.

: Para el caso de que, por ejemplo, resistencias |
de friceidn impiden el descenso de las piezas de trabajo
vy deilas vigas elevadoras 5, se inicia el proceso de des-
cens¢ de manera forgosa. Esto tiene lugar en el ejemplo d%

realizacién mediante los &mbolos motores 15 que, para elld,

se proyectan de doble accidn, conmutandose correspondiente-
mente, Bsto significa que mientras los émbolos de los émbo-
los motores 15 son cargados en el movimiento de elevacidn
con agente ae preéién en el lado opuesto al vastago de ém-
bolo, resulta gue, pPOr ejemplo, una vez depositadas las
piezés de trabajo sobre las vigaé fijas, es cargado con
agente de presibn durante el descenso ulterior de las vi-
gas elevadoras 5 el lado de 10s émbolos vuelto hacia el
véstago del émbolo en los émbolos motores 15, al mismo tiem-
PO que se descarga el otro lado,

Como vilvulas de mando que unen al acumulador
25 con los émbolos motores 15, estédn previstos ventajose-
mente distribuidores de varias vias, previamente mandados,
cuyo tiempo de conmutacibdn puede ajustarse sin escalones g
travéds de un drgano de estrangulacidén. Estas vélvulas de
mando garantizan que el movimiento de elevacidén en la zong

en que las piezas de trabajo son levantadas de las vigas

fijas 4 y depositadas de nuevo sobre dichas vigas fijas 4,
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discurrae de manera progresiva y suave,
La presente solicitud que corresponde a la presen—

tada en la RepUblica Federal Alemana el 12 de Enero de 1.970
con el numero P 20 01 052,0, se acoge a 10s beneficios del.

erticulo 51 del vigente Estatuto sobre Propiedad Industrial.

i

¥ 0 T A

Los puntos de invenciln propia y nueva, que se '
pregentan para que sean Objeto de esta solicitud de Paten-
te de Invencién en Espafia, por VEINTE afios, son log siguieh—

i

tes: :

12,~ Un dispositivo transportador de vigas eleva;

doras, en especiel un transportador de vigas elevadoras pa-

ra el transporte de piezas de trabajo em hornos de paso, ca-

racterizado porque el sccionamiento de las vigas elevadOra%
estéd formado por énbolos motores, y porque al menOs uno de
Tos émbolos motores estd accionado por acumulador. j
22,~ Un dispositivo transportador de vigas eleva-
doras de acuerdo con la reivindicacidn 1, caracterizado '

t

norque en el caso de existir varios émbolos motores acciona-
dos por acumulador, estén dispuestas vélvulas de mando en-
tre los émbolos motores y el o 1os acumuladores, y porque

4

lag vélvulas de mando soOn accioOnables independientemente

'
'

unas de otras en el tiempo. {

32,.~ Un dispositivo transportador de vigas elevar

i
l
doras de acuerdo con la reivindicacibn 2, caracterizado pOF-

que la secuencia de operacidn de las vélvulas de mando de-

; - 380307 |
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pende de la carga a elevar.
42 ,~ Un dispositivo transportador de vigas elevg-
doras de acﬁerdo con las reivindicaciones 2 y 3, caracteri-
H
zado porque el movimiento de las vigas elevadoras desde 15
posicibn de partida, el levantemiento y la deposicibn de
las piezas de trabajo, son puntos de conmutacidn de la se;
cuencia de Operaciones. ;
5¢,~ Un dispositivo transportador de vigas eleva;
doras de acﬁerdo con una cualquiera de las reivindicaciOneé
precedentes, caracterizado porque la proporcidn de los ém%
bolos motores accionados por acumulador en la potencia de%
elevacibn asciende por 10 menos a 90 %.

62.- Un dispositivo transportador de vigas elevé—
doras de acﬁerdo con una cualquiera de las reivindicaciOne%
precedentes, siendo el movimiento de las vigas elevadoras %l
movimiento resultante de un movimiento horizontal y un mo-
vimiento de elevaeién de las vigas elevadoras, y estando las

vigas elevadoras provistas de un accionamiento especial

para el movimiento horizontal y de un accionamiento espe-
cial para el movimiento de elevacidn, caracterizado porqﬁ%
los émbolos motores que forman el accionamiento para el ;

j
movimiento de elevacidn estdn dispuestos horizontalmente,%
y porque estén dispuestos carros en forma de cufia como i
unién efectiva entre 1os émbolos motores y las vigas eleva-

t

dopes. %
72.- Un dispositivo transporitador de vigas elevé—
oras de acuerdo con la reivindicacidn 6, caracterizado
porque 10s émbolos motores estén unidos con los carros de |

forma de cufia a través de una traviesa comin.

82.- Un dispositivo transportador de vigas eleva

- 20 - 5%@3@?
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doras de acuerdo con la reivindicacidn 7, caracterizado
porque la traviesa estéd provista de una gule paralela.

92, Un dispositivo transportador de vigas'eleva;
doras de acuerdo con la reivindicacidn 8, caracterizado |
porque la guia peralela consiste en un &rbol soportado de |
menera giratoris parelelamente coOn respecto al eje 10ngitu+
dinal de la traviesa y que estd unido con lea traviesa a tré—
vés de un sistema de varillas. ‘

! 102,~ Un dispositivo transportador de vigas elevé—
doras de acuerdo con una cualquiera de las reivindicacioneé
6 a 9, caracterizado porque el asccionamiento para el movi-:
ﬁiento horizontal de las vigas elevadoras estd provisto del
gl menos un émbolo motor, y el émbolo motOr con un mecanis-
mo de corredera y manivela como Organo de mando. !
112,- Un dispositivo transportador de vigas elev?—

!

doras de acuerdo con la reivindicacién 10, caracterizado

por un circuito en puente potenciométrico para la transmi-

5i0n del movimiento de mando del mecanismo de cOrredera ¥

manivela al émbolo motor.

122.,~ Un dispositivo transportador de vigas elev;-
doras de acuerdo con la reivindicacibén 11, caracterizado
porque 10s potencibmetros correspondientes estén hechos e@

forma de resistencias de cursor accionadas por el émbolo

|

motor y el mecanismc de corredera y manivelsa. j
f

132.~ Un dispositivo transportador de vigas ele-—

s 10 u 11, caracterizadc porgue el balancin del mecan:ls-—I

1
i
!

mo de corredera y manivels estd soportado de manera bascu-

jyhdoras de acuerdo con una cualquiera de las reivindicacio-
ne

lable en un caballeté de soporte regulable en la altura.

142.~ Un dispositivo transportador de vigas ele-

-2 980307
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vadoras.

Tal y comC se ha descrito en la Memoria que an-%
tecede, representado en los dibujos que se acompafian y pa—é
ra los fines que se han especificado, :

Este Memoria consta de veintidos hojas escritas

g maquina por una sola cara.

Madrid, 1 1 JUN. 1970 ;

380307
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