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MEMORIA DESCRIPTIIVA
DE LA
PATENTE JE INVENCION,

Que se solicita por veinte aﬁos 'para Espaﬁa

A favor de DON EUIS DE I!EUBRIAGA NOTARIO y
DON VICENIE SILVERIO ALVAREZ

De nacionalidad espaiiola

Residentes: Madrid., Moratalaz.Calle de Pico de los
Avtilleros n.160

Madrid, Claudio Coello num. 115

respectivamente. .
Pors "MEJORAS INTRODUCIDAS EN TOS FRENOS HITRAULICOS
IE T0S VEHICULOS DE MOTOR® .

De la que son inven*i;ores los Sréa. solicitantes.

sEREDumaEaRISIRRN

La presente solicitud de Patente de'Invenoidsn
se refiere a mejoras in‘i:rqdncidas en los fremos hi-

dr;aulicos de los vehfculos de motor, mediante un sis-
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tema perfeccionado para el acca.onamien‘co de los ele-
mentos de frenado. .. '

" Mediante estas nejoras, s'e establéce una bomba
hidréulica multiplicadora policil:{ndrica para el mando
del ln’.q,uido e presién, que por sus caracter{sticas y
seguridad tiene especial aplicacién en el mando del
pedal de los"frenos hidrfulicos" de los vehfculos de

’ _motor, a'enqné teambién .es util en todos los mecanismos

trabajen mediante presidn de lfquidos.

Presenta la bomba policilindriea'las importan-

- tes mg;)dras que ee establecen y séguidamen,te se des-

' ‘ criben:

‘No necesita la instalacién de servo, pers con-

seguir “aificesfuerzo en el pedal de mando, las méximas

vpresionea a los mandos de apriete (bombines) de los

éléméxitos de .frenado, o .

- Independiza, m_eiliante los c¢ilindros de mando

‘secundarios sccionados por un eilindro principal, el

cirouito de :Erénos delanteros de 1_.os traaeros.':&a ven=
taje de este dispositivo es, gque en caso.de rotura o

averia en los frenos iraseros, por éjemplo,, siguen

,. aé'buéitélo los delanteros, y viceversa.

Se regula la pres:.Gn e cualquiers de las ine-
ta,laciones delentera o traseba, segin las necesidades,

mediente una védlvula Bi-pas, incorporada en el cuerpo

.de cada wno de los cilindros secundarios, cuyb mando,

poi' su sencillez, puede ser accionado por el propio

conductor.

que
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Al efectuarse la frepada, la presién actia
sutomfticamente en los mecanismos de los frenos de-
1anteroe antes que en los "braseroé, por ouyo motivo
1o son necesarias las vilvulas de regulacién inelui~
das en las insta.lacionas convencionales. '

El a.eoplamento de la bomba. polieilfndrica se
realiza en el mismo alojamiento ¥y con el nismo -giste~
ma de amarre gque las convendhbonales instaladas en fﬁ-
brica y sin necesidad de reforma alguna..

~ Ia bombe, policilindrica una ves insta.lada, lleve
acoplados, mediante una instalaci&n ﬂexible, dos me-
németros indicadores de presién uno, para marcar la ex.is—
tente en la instalacién de' los frehos delanteros , y '
el otro independientemente la de le instalacién tra-

sera, al efectuar la frensda. Estob manéuetros van

dnstalados en el salpicadero del vehfculo.

También pueden ponerse, en sustitucién de los
manémetros, dos indicedores de presién de los usuales
en el comercio. ” .

Esencialmente, la bomba polixilindriea hidréu-
lica esté eons‘biﬁida por ‘tres o mis cuerpos cil:fndri-’-
cos, wnidos o no, comunicados entre sf e :tntegradoa
en wa o verias piezas.

En el primero de los cuerpos'hfaacoa Be presen-
ta la boquilla (eilindro principal), em la que por me-
dio de un tapén roscado se conecte el depdeito de 1{- .
quido, que se comunica por medio de un orifieio con
el pistén del eilindro, que al ser empujado por el pe-'
dal del freno, menda el liqu:l.do a presidn a los cilin-
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dros secundarios de mando de los frenos delemtercs y

traseros.

Los restantes .cnerpos. limecos de los cilindres

" gecundarios presentan a su vez las boquillas, en las

que por medio de orificios roscados alojan las vilwa ~

"las Bi-pas de regulacién de presifén, los depdsitos

de '1_:'.q_uido correspondientes y las conexiones de los
nenémetros indicadores de presién, asi como el indica-
dor eléptrico de paro. ' _

Para mayér claridad, concretaremoes las carmote-

risticas ‘de la disposicién mejorads gue se reivindica,

- c¢on referencia a las siguientes figuras, que corres-
_ponden Unicamente a una forma de ejecucidn, que se

'p:;esenta a tftulo de ejemplo de realizacién, con el -

f:lh indicado, ya que en la forma, dimensiones y mate-

- rieles con que se construya la bombe policilfndrica

hidréuli%a, serén las que se eétil;xen pertinentes para

la eplicacién correeté._ de que se trata, sin que tales

variaciones,asf como las.que :pued@n hacerse en detalle

. de presentacidn w orgéniéa.cién , afecten a la esencia-

: 1;&aq reivindicada, por~lo qﬁe las que se construyen

dentro de la idea genersl reseliada con cuslquiera-de

esaé nodificaciones, 1'10 gerfn sino variantes igualmen-

te comprendidas ® photegidas por ei presente registro. '
La flg. 1, presenta une viste general de una

bomba 'tricilindrlca, gin depbsitos ni vdlvulas y seccio=

nada por la commicacién de los eilindros L.P.K.

La fig. 2, praaenta la geecién horizén‘hal A-B
ae'ia"miema homba “bricilindrica, por el pleno que cone

N\
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" mueve la verilla -1-, que desplaza en su moviﬁiénto

-5

tiene los ¢ilindros, conductos de comnni_cé,éﬁn de
los miemos y los pistones de mendo de 1fquido.

La fig. 3, de modo anflogo corz:esponde a lé.‘ 800~
cién longitudinal C-D del oilindro prineipel P. por el
Plano que contiene el acoplamiento al vehiculo, el de-
pésito independiente de 1fquido y el piston de namlo
de presiGn ¥ punto de apoyo de la varilla del podal
del freno. - ' '

La ﬁg. 4, mestra la vista de la bonba, por
la seecidn E-F, g euyo e¢llindro esté eonectada la ing-:
talaoidn de los frenos delanteros; contiene esta sec-
cién a su vesz, los acoplamien'tbs de la vdlvula Bi~-pes
de regulacién, depdsito de quuido, ma.n&me’bro, p:l.s’s6n : 
Y mecanismo de las vélvnlas de salida ¥ retorno del
1iquido. , o
La fig. 5, detalla la bomba (tricilfndrica em
este caso) por el plano .dé ecoplamiento y sujecifn
del vehfeulo.

La fig. 6, de n6do axiélﬁgo praaén'hé, el esciuexna ,
de la ingtalacién de una bomba tricil:tndrica en un
vehfeulo de motor. . I ‘

Con referencia a dichas figuras y a los yimeros
sobre ellas ‘designan laa. rartes y detalles de la
bombe hidrfulica tricilfndrica representada, qne' estd

‘constituida por los cqerpds cilindrieds P-:B;If, unidos

entre s{ por medio de orifiecios centrales en este’

caso.,

En esquema, figs. 2 y 3, el pedal del fremo-
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el émbolo -2- de peguefio difmetro, gque funciona en
120 - el interipr del eilindre prineipal -P- ¥ que envia
" el 1fquido a presidn’a los cilindros secunderios «L~
¥y -K-. '
Este émbolo tiene forma eircular y en sus ra-

nuras estén acoplados los segmentos flexibles -3- que

o125 se adaptan contra las paredes del cilindro; a través

del orificio -4-, sbsorbe el 1fquido del depfsito -5-
cuyo tapén -6~ permite la commicacién con el aire
‘11bre,, mediante las vélvalas =T-.
"El plstén -2- es empujade d_exitrq del eilindro
130 - «=P=, comprimiendo el 1fquida y el muelle -8-, passn-
7 do" el 1fquido & través del orificio 9 a los orifieios-
’ 10 ¥y 11, aetuando sobre los pis‘l:ones 12, y 13, de mayor.
.. di&metro que el pistén prineipal -2-, y que los de los
elemen‘bos de preaién (bombinea) aeoplades en las cor-
135 S respond:.en’ces zapa'bas. . _
Yo El 1fquido mandado por el pistén =2~ sobre
| ‘ r'los pis’coneé 12 ¥ 13, el mismo tiempo que los desplaza
den'hro de sus recpectivos cilindros -IL- ¥y =K-, actia
L el interruptor eléctrico a través del orifieio 23,
- 140 que hace funcionar la luz trasera de pare.
o Al ser mayor el difmetro de ]l.os pistones 12 y
' 13, los cuales a su vez llevan incorporados. los seg-
Lo mentos flexibles. -14-, la presidn recibide a través
o del orificio 9, se multiplica (debido a la diferencia
"145 . "de superficies: (presi&'a‘, fuei'za, superfici'e), To-

niendo en' movimiento & los pistones 12 y 13, los cua~



150

« 155

160

165

170

175

toman el 1fquido de los depdsitos independientes ~15=
a través del orificio =16= y del compensador wlT=- sien~
do empujado a través de la vélvula de éaiida -18- com-

_primiendo los muelles =19~ y =20~ ¥y saliéndo a través

de Llos racord de ensemblaje 21 d. y 21 2., hacia los
elementos de bomba delamteros y ’cré.eezl:b's que actuen so0-
bre los frenos, | |

El eilindro =L~ (fig. 4) 1leva aeoplada uns - v&l-
vula ~24- para la regulacién de la prea:LGn existente
en su interior, cuyo mando esté conpues‘l:o por el torni=-
110 -25- y el muelle ~26-; al ser aceienado el mando
de la vilvula Bi-pas ~24- ge oommiea el cilindro N
a través de los ori:fieios -27- -28- con el dep6si1:o
=153 segin se regule el recorrido de la vllvula -24=
se controlan las presiones a la ins’calacién delan‘bera. '
las cuales se leen en el mendmeiro ascoplado en el sal~
picadero del vehfculo y conectado a la bomba mediente |
el racord -22-, | |

| En el cilindro #K-, (figs 2) se resliza el mis-
mo proceso de funcionemiento que en ol ¢ilindro ~I~, aioglf
do este tercer eilindro (de menor d1énetro que el ~Im,
pero mgyor que ol del cilindro ~P-) el que manda el
1fquido a presién a los frenos t:éseroa." '

Cuendo se levente el pedal del freno, el ém-
bolo prineipal -2- y los secundarios wl2e Y ;-1'5-. ré-—'
‘troceden ayndados por los muelles respectivos incor-
porados en los cilindros correspondientes P2 I ¥
~X-; durante este retroceso se forma un vacfo qtié ab~

gorbe de muevo el 1fquido a través de las vélvulas de '
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retorno =29~ y al equilibrarse las presiones cierran

el circuito y quedan los frenos sin presién, volviendo
de nueve a la pos‘hzr;. 'prim;tiﬁa los elementos de frene-
da.

En el objeto descrito en la presente memoria
o#ﬁen modificaciones de :fo.i'ma, dimensiénes. proporeciones
7 materies, sin gor 3dtocdperiprse de su esencialidad,
por lo que se hace comstar que la forma, dimensiénes,
nﬁmerg de. .éilind:r'os ¥y matériales con que se construyan
1a bombe policilfndrice hidr&ilica, serén las que en
cada caso se estimen pertinentes para la aplicacion de

que se trate, sin que tales variaciones asi como las que

' paqdén hacerse en detalles de presentacién u organizaci&n,

afecten o la esencialided reivindicada, por lo que las

. que 'sé.:ccns"tituyan dentre de-la idea general reseﬁadé,

_oon cﬁélquieré. de esas modifioacioﬁes, no serén sino va-

riantes igualmente ‘eompzfendidas y protegidas por el pre-
sente registro,que se reivindiba_ con arreglo a las si-

guientes notas, -

REIVINDIOACIONES

o ‘.la,nﬁejOras introducidas ézi los fremos hidriulicos

_de los vehfoulos de motor®, caracterizada porque la

bomba policilindrica eatd constituida por uno o varios

eilindros principsles y dos o més secunderios, indepen-
. dientes, integra&os en wno _o‘mé.s cuerpos comunicados

entre si.,
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ofl- “Mejoras introducidas en los frenos hidrfu-
licos de los vehfculos de motor®, sgéun lo reivindicado
en la nota enterior, caracterizedas porque wno de los
émbolos, el pri;cipal, de wequefio délémetro, actia sobre
otros secundarios de mayor diémetro, uno;de‘lés cuales
mandea l; presidn & los ehementos de bomba delanteros
y €l otro independientemente @ los t:'r:aa-,eros. .

3a.- "Mejoras introducidas en los frenos hidrém-

licos de los vehfeulos de motor®, segun les notas ante-

" riores, caracterizaias porque sobre los cuerpos inde=

pendientes de présién, van alojadas 1ae‘v§.1vnlaa re-
guladoré,s Bi-pas, que permiten regula:;' las presiones, '
avitando con ello el agarrotamiento., o

~ 4a.~ "Mejoras introducidas en los frenos hidréu-
licos de los vehfculos de motor®, segun las réiﬁndi—
caciones anteriores, caracterizé.das porgue pueden.inde-
pendizarse las cuatro o m4s ruedas del vehfculo median-
te el némero neceserio de oilindros principales y se-
ounderios. |
| 5a.~ "Mejoras introdgcidés en los frenos hidr&m-~
licos de los vehfculos de motor", segun lo reivindicado
en las notas anteriores, caracterizadas pdrque mediante
el acoplamiento a las salidas de la bomba policilfndri-
ca, de nanémetros indicadores de pressin, se conoce en
‘todo momento la existente en los frenos y se -lo'ealizan
las averfas de los mismos, sabiendo si ocurren en la -
instalacién delan'l-:era o en la trasera.

6a.- "Mejoras introducidas en los frenos hidréu-
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licos de los vehfculos de 'motor®, segun lo reivindica~
do en la nota 5a., ceracterizadss esencialmente por

sustituirse los maz_x@etros, Por indicadores electricos,

uno pare cada cilindro.

‘ Ta.- "Mejoras introducides exi los fi-enod hidréu-
licos cde los vehfewlos de motor®, segun lo reivindica-
do en la not’a 224, earac*berizadaé porque, debido all:
mayor difmetro del cilindro que manda la pre_siGn a la
instalacibn delantera, que el cilindro gue actda sohre

' 1p trasera, el primero efectda la frenada una fraccidn

de tienpo am;es que los 'hraseros, sin necesidad de

? vélvulas reguladores en la instelacién y de una forma

au‘tomética.

8ea.~ "lMejoras 1ntroducn.da.l en los :Erenoa hidréu-~

licos de los “vehfculos de motor®

. Segun se describe en la presen‘be Memoria, rei-~
vindica en las notas anteriores ¥y queda representado
en los disefios que se adjunten.

: Esté. memoria consta d.e 10 hojas foliadas y me-

'canogra:riadas por una sola cara y de tres hogas de

Madrld 29 de mayo % 1970
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