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P A T E N T E  DE I N V E N C I O N  
Por veinte años,
para todo el te rr ito rio  español, por " DISPOSITIVO 
DE REGULACION AUTOMATICA DEL AVANCE PARA BOMBA DE 
INYECCION ", cuyo privilegio se so lic ita  a favor de
la entidad francesa denominada SOCIETE PARISIENNE 
DE CONSTRUCTIONS MECANIQUES, domiciliada en PARIS(202) 
(Francia), 41,Rae Alphonse Penaud, y cayo inventor es 
D.Raymond Emile M aillet, de nacionalidad francesa,In­
geniero,residente enPARIS(l22) (Francia), 27,Avenue 
da General Miohel Bizot, quien ha cedido sas derechos 
a la entidad solic itan te. Patente solicitada con prio­
ridad de la  solicitud de patente francesa nS 6915007, 
de fecha 9*5.1969.-

M E M O R I A  D E S C R I P T I V A
El presente invento se refiere y tiene por objeto 

un dispositivo de regulación automática del avance pa­
ra bomba de inyección.

Para la regulación automática del avance de una bom­
ba de inyección acoplada a un motor de combustión ín te r  
na se u tilizan  dispositivos sensibles a la velocidad



del motor
Estos dispositivos de regulación automática, los 

cuales están dispuestos entre un árbol de salida del 
motor de combustión interna y el árbol de entrada a 
la  bomba de inyección con desplazamiento angular re­
gulable en función de la  velocidad, comprenden dos 
órganos que son respectivamente solidarios en cuanto 
a su rotación de los dos árboles antes aludidos y que 
cooperan en su giro alrededor de un eje geométrico 
común, de modo que uno de estos órganos lleva unos 
contrapesos centrífugos susceptibles de g irar u osci­
la r  alrededor de ejes paralelos a l eje de rotación 
oomún como consecuencia de la  fuerza centrífuga 
opuesta a la  fuerza de un muelle o resorte. Dichos 
contrapesos están, por otra parte respectivamente 
acoplados a l restante órgano por medio de piezas 
correderas aptas para transm itir e l par de rota­
ción y dichas correderas están montadas giratorias 
alrededor de ejes dispuestos paralelamente a los 
ejes de los contrapesos, constituyendo en coopera­
ción con dos guías acolisadas paralelas a los ejes 
y enfrentadas, unas articulaciones desplazables en­
tre  los contrapesos.

En estos dispositivos conocidos las piezas corre­
deras y las articulaciones de conexión entre los 
órganos conducidos y e l motor están situadas entre
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los contrapesos y a proximidad del eje central de 
rotación.

Pues bien esta disposición no permite obtener una 
lubrificación adecuada de los órganos giratorios y 

5 de las articulaciones sometidas a fricción puesto
que el aceite de lubrificación queda apartado de las 
mismas por efecto de la  fuerza centrífuga que tiene 
tendencia a proyectarla hacia la  periferie del dispo­
sitivo , es decir contra la  pared del recipiente anu- 

10 la r  que contiene el dispositivo.
Para obviar este inconveniente queda previsto, 

de acuerdo con el modo de realización preconizado 
para el invento, e l disponer los órganos pivotantes . 
y las articulaciones a la  periferie del dispositivo 

15 y alrededor de los contrapesos, con el fin  de ase­
gurar su lubrificación en las mejores condiciones.

De conformidad con el invento, e l órgano motor 
sobre e l cual se disponen las piezas correderas está 
dispuesto en la  periferie del dispositivo y alrededor 

20 de los contrapesos centrífugos tomando apoyo por
intermedio de unos aros de fricción sobre una en­
volvente anular concéntrica con e l dispositivo de ,¡regulación.

Otras características y ventajas del presente in-, , ' 'vento, se haran mas visibles como consecuencia de
la  descripción que sigue y que hará referencia a un

.1;,
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modo de realización que se da únicamente a tí tu lo  
de ejemplo no lim itativo en relación con los dibujos 
anexos en los que:

La figura 1 es una v ista  en corte transversal 
5 según la  línea 1-1 de la  figura 2, que corresponde

a un dispositivo fte regulación del avance según 
e l presente invento.

La figura 2 es una sección axial según la  línea 
11-11 de la  figura 1, correspondiente a l mismo dispo- 

10 sitivo .
El dispositivo de mando del avance representado 

en las figuras 1 y 2 comprende un plato 1 solidario 
de un cubo central 2 que está destinado a i r  sujeto 
a presión sobre e l eje de mando de la  bomba.

15 El cubo 2 está montado giratorio  en un manguito 3
que está terminado por una polea o brida 4 suscepti­
ble de quedar acoplada a l árbol, del motor qde com­
bustión interna.

Sobre el plato 1 quedan fijados, mediante unos to r- 
20 n illo s  5, unos pivotes 6, 6a, cuyos ejes son paralelos 

a l eje de giro común y cuyas extremidades opuestas 
7 se introducen en unos o rific ios 8 existentes en 
el fondo 9 de una envolvente o caja anular 10 que 
está montada, oon interposición de una junta 11,

25 sobre el plato 1.
Sobre los pivotes 6, 6a, quedan dispuestos los
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contrapesos centrífugos 12, 12a, susceptibles 
de oscilar bajo e l efecto de la  fuerza centrífu­
ga opuesta a la  fuerza ejercida por unos resor­
tes 13 , 13a solidarios de los contrapesos, apoyán- 

5 dose en un aro flotante de fricción 14, dispuesto
contra la  paisd interna de la caja o envolvente 10.

El manguito 3 presenta una parte de forma cónica 
sobre la  cual queda montado y claveteado un núcleo 
o cubo 15 que está conectado o ligado mediante un 

10 disco a modo de velo 16a una pieza anular 17 que
constituye el órgano arrastrador del dispositivo.

El núcleo o cubo 15 queda mantenido solidario 
con respecto a l manguito 3 por medio de una tuerca 
18 roscada sobre la  parte fileteada del manguito 3.

15 La pieza anular 17 presenta dos salientes 20, 20a,
en los cuales quedan fijados dos ejes 21- 21a, so­
bre los cuales quedan montadas giratorias unas pie­
zas correderas 22- 22a, que se desplazan en e l in­
te rio r  de unas aberturas 23, 23a, de sección rectan- 

20 guiar previstas en los contrapesos 12 , 12a, en la  pe­
r ife r ia  de estos últimos.

La pieza anular 17 de 1 órgano arrastrador está tapoyada contra dos aros de fricción 24,24a, montados ' 
en la  caja envolvente 10 y presenta unas aberturas 
25- 25a, para el paso de los resortes laminares 13-I3a. '! 

La estanqueidad in te rio r de la  caja sxvolvente 10

.1; ,

25
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queda asegurada por medio de una junta en forma de 
labio 26 dispuesta entre esta última y e l manguito 
3 y con otra junta sim ilar 27 dispuesta entre e l 
manguito 3 y el cubo 2 del plato 1.

5 De esta forma a l g irar e l dispositivo el aceite
contenido en la  caja envolvente 10 queda proyectado 
hacia la periferia  de esta última y hacia los pivotes 
6-6a, de los ejes 21-21a de las piezas correderas 
22-22a y entre la  pieza anular 17 y los aros 24-24a,

10 asegurando una buena lubrificación de los elementos
móviles.

Este dispositivo de regulación del avance funciona del 
modo siguiente:
El órgano oilíndrico arrastrador 4 que está conectado 

15 a l eje del motor hace g irar el'manguito 3 la  pieza
anular 17 los ejes 21 las correderas 22-22a y los 
contrapesos 12-12a, el plato 1 y por consiguiente el 
eje de entrada o de ataque de la bomba.

Cuando la  velocidad del manguito 3 aumenta, los 
20 contrapesos 12-12a giran alrededor de sus ejes 6-6a

con respecto a l plato 1, y de un ángulo proporcional 
a la  velocidad y por medio de las piezas correderas 
22-22a aseguran e l desplazamiento angular del cubo 
2 y del plato 1 con respecto a la  pieza anular 17 y 

25 a l manguito 3 solidarios del eje motor y ello  de un
ángulo que será función de la  velocidad de giro del
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conjunto.
De este modo resulta que el eje de la  bomba de 

inyección queda arrastrado en su giro por el eje 
del motor a su misma velocidad pero presenta con 

5 respecto a este ultimo un decalado angular que varía
en el mismo sentido que la  velocidad.

Se comprende fácilmente que e l invento no quedará 
limitado a l modo de realización descrito y represen­
tado en e l ejemplo ya que por e l contrario comprende. 

10 rá todas las variantes de ejecución que quedan com­
prendidas en e l objeto de la  patente a cuyo fin  se 
declaran de novedad y propia invención de D.Raymond 
Emile MAILLET, las siguientes reivindicaciones que 
constituyen la

15

20

NOT A R E I V I N D I C A T O R I A
1 a -  " DISPOSITIVO DE RECULACION AUTOMATIVA DEL 

AVANCE PARA BOMBA DE INYECCION ", e l cual está dis­
puesto entre un eje de salida de un motor de combustión 
interna y el eje de entrada de una bomba de inyección 
de combustible con desplazamiento angular regulable 
en función de la  velocidad y que comprende dos órga­
nos que son respectivamente solidarios, en cuanto a 
rotación, de los mencionados ejes y que cooperan de ' 
modo que puedan girar alrededor de su eje geométrico 
común, siendo uno de estos órganos portador de los '. ¡ 
contrapesos centrífugos susceptibles de girar alrededor'
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de unos ejes dispuestos paralelamente a l eje de giro 
común "bajo el efecto de la  fuerza centrífuga que ac­
túa en oposición a la  fuerza ejercida por un muelle- 
resorte y dichos contrapesos están respectivamente 
acoplados a l otro árgano por medio de piezas corre­
deras que son aptas para transm itir e l par de giro de 
modo que dichas piezas correderas están montadas gira­
to rias sobre ejes dispuestos paralelamente a los ejes 
de los contrapesos y constituyen, en cooperación con 
unas superficies guiadoras paralelas a los ejes y 
enfrentadas entre s í ,  unas articulaciones desplaza- 
bles situadas entre los contrapesos y el otro órgano, 
c a r a c t e r i z a d o  por e l hecho de que el 
órgano arrastrador sobre el cual quedan dispuestas 
y montadas las piezas correderas está dispuesto en 
la  periferie del dispositivo y alrededor de los con­
trapesos centrífugos apoyándose, por medio de aros 
de fricción, sobre una caja envolvente anular que es 
concéntrica con e l dispositivo de regulación.

23 -  Dispositivo,de regulación, según la  anterior 
reivindicación, caracterizado porque e l órgano arras­
trador que soporta las piezas correderas queda cons­
titu ido  por una pieza anular que está en contacto 
con dos aros de fricción montados en la  caja envol­
vente anular, cuya pieza anular presenta un aro a 
modo de velo a través del cual queda ligada a un cubo
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solidario de un órgano de acoplamiento susceptible 
de quedar conectado a l eje del motor.

35 -  Dispositivo de regulación, según la reivindi­
cación anterior, caracterizado porque la  parte anular 

5 del órgano conductor arrastrador que soporta las
piezas correderas posee unas aberturas para dejar 
paso, a travús de estas últimas, a los resortes alu­
didos.

4-3 -  Dispositivo de regulación, según la  reivindi- 
10 oación 13, caracterizado porque las superficies guiado­

ras en las que se mueven las piezas correderasquedan 
previstas en la  periferie de los contrapesos.

53 -  Dispositivo de regulación, según las reivin­
dicaciones 13 y 23, caracterizado porque quedan pre- 

15 v istas unas juntas de estanqueidad, de una parte,
entre la  caja envolvente y elnanguito que está coned- 
tado a l eje del motor y, de otra parte, entre el citado 
manguito y el cubo que está conectado a l eje de la  
bomba.

20 6§ -  Dispositivo de regulación, según las reivindi­
caciones 18 y 28, caracterizado porque la  pieza anular 
presenta unos salientes sobre los cuales quedan fijados 
unos ejes portadores de las piezas correderas.

73 -  " DISPOSITIVO DE REGULACION AUTOMATICA DEL 
AVANCE PARA BOMBA DE INYECCIÓN."

Todo ta l  y conforme queda descrito y reivindicado
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en la  memoria descriptiva que antecede y que consta 
de diez hojas escritas a máquina por una sola de sus 
caras y un plano que la  ilu s tra .

MADRID, '8 MAY. 1970
SOCIETE PARISIENNE DE CONSTRUCTIONS MECANIQUES,

- P. A.,

!
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