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Esta ahora era conocido que, en un vehfculo auto-
névil, un baso de aire refrigerante forzado, formado sobra
la superficie exterior de wn motor de combustidén interna,
ins%alado en la carroceria del vehiculo para impulsqr el
mismo, estd en comunicaéidn, en su abertura de salida; con
el interior de un recinto de vehfculo, con el fin de utili-
zar el aire de refriggracién del ﬁotor como aire calentador
de ambiente, Si, en este caso, se sitdz una bujia de igni-

cién dentro del paso, un gas, que se haya fugado del intew
mo de base de la bujia de ignicidn, resulta mezclado con el

zado, para ser conducido dentro del recinto del vehfculo con
el wismo, y esto es indeseable para la sgjuds

Este invento tiene por objeto, procurar un aparatq

‘tal aparato del tipo, en que un motor de combustidn interna,
instalado en un vehiculo aufomévil, para impulsar el mismo,
esté provisto, en la superficie exterior de por lo menos

la porcién de cebeza de cilindro del mismo, de un paso de
aire refrigerapte forzado y es.fe 4paso estd en comunicacidn
en su apertura de salida con el interior de un recinto

' de vehiculo; ge caracteriza porque une bujia de ignicidn
estd éituada dentro del paso y una pared tubular de par~
ticidn, que rodea el conmtorno de la bujia de ignicién
para alslar herméticamente la miswa respecto al interior

del paso, estd prevista de tal wodo, que se abra en su por-

cién terminal superior hacia el aire extrenoc. De acusrdo

libre de este inconveniente,' De acuerdo con este invento, en

rior del wotor e través de una porcidn de fijacidén del eiixg;

airve refrigerante dentro del paso de airé refrigerante for— |
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~de un automdvil, el nlwero 2 significa un recinto de vehi-

con otra caracteristica de este invento, la pared tubular
emtd provista, en su porci6n-adyacenxe alextremo de base
de la wiswa, de una abertura, para formar comunicacién del
intgrior de la misma con el interior del paso, de moflo que
una parte del aire, refrigerante, dentro del paso, pueda
ser soplado dentro del mismo y a través de éste. De acuerdo
con otra caractéristica del invento, la porcidn terminal
superior de la pared tubular estd proviste de un miembro
‘de cubierta de la superficie superior y de unasbhertura de
escape en la direccidn lateral de la superficie inferior,

Un ejemplo de ejecucidén del presenteiinvento se
explicard ahora haciendo referencia a los dibujos adjuntos,
en los que: '

Le fig& 1 es una vista latergl, parcialmente en
seccidn, de un ejemplo del aparato segln el invento,

la fig. 2 es una vista lateral, parcialmente en
seccidn, del mismo, observado desde una direccidn en dngue
lo recto respecto a la vista anterior, y

la figi’B es una vista superior en pianta, parcial
mente en seccién del mismo.

Haclendo referencia a los dibujos, el nimero 1 se-

fiala ud recinto de motor, dispuesto en la porcidén fromtal

culo provisto detrds del wismo, y el niémero 3 significa un
wotor de combustién interna, previsto dentro del .recinto

1 del motor para impulsar el vehfculo automévil. E1l motor

3 estd conformado segin el tipo de cilindros wdltiples, que

ge extiende en la direcci&p lateral de la carroceria del

AN
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: vehiculo; y el wiswo coumprende porciones superiof, centray

de cabeza de cilindro, y un paso 4 de ajre refrigerapte'fog

tubéria 11 de conduccidn, que tiene una vdlvula interruptora

e inferior, es decir una poreidn de cigliefial Ja , una por-

cilén 3b de cuerpo principal dercilindro.y una pqrcién 3¢

=)

zado estd formado sobre la éuperficie exterior de la porci&
3¢ de la cabeze del cilindro para cubrir la pisme. Este re
80 4, estd en commnicacidn en su abertéra de admisidn 5, de
un expremo, a través de un soplador de aire 6, ﬂispueéto

en wn lado del motor ;, para ser impulsado por eirmiémo}
con una abertura de toma de aire 8, practicada en una su-
perficie ds pared'; frontal delfrecintd del wmotor 1, y es~
td en comunicacidn en su otra abertura 9 de salida del otro

extremo con el interior del recinto 2 del vehiculo por una

10, de modo que, por el accionamientodel soplador 6, el ai~
re exterior es suministrado a través de la abertura 8 de
adpisidn de airé, para pfoduoir'un aire refrigerante forza-
do dentro del paso 4, por lo que se enfria el motor 3 por
el aire refrigerante y tambidn el aire refrigerante calen-
tado es entonces conducido dentro dei recinto 2 del vehicu-
lo para ser umilizado_para éalefaccién del ambientes!

Como en el easo convencionel, el wotor J tiene
una‘vélvula.l2 de admisién de aire, une vdlvula de escapa
13, y una bujfa 14 de ignicidn para cada cilindro.’ Si, en
este caso, la bujfa 14 de ignicién estd colodada dentro del
paso 4, el éfacto refrigerante de aire sobre la misma puede
obtenerse, péro estd, comprendido el siguients inconvpniente.‘-

En efecto, si se produjese una_fuga de gas en una porcién
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_dejarse soplar a través de la miswa. Por lo tanto,se causa

| par el gas, que es gsusceptible de permanecer méds o menos

l4g de pared adyacente, a la que se ha fijado el extremo de
base de la bujfa 14 de ignicidn, el gas fugado se mezcla
con el aire refrigerante dentro del paso 4, para ser conduci
do indeseablemente dentro del recinto del vehiculo 2 al wig-
mo tiempo que el aire refrigerante?

Para eliminar este inconveniente, de acuerdo con
este invento, estd prevista una pared 15 ftubular en el con-
torno 11 de la bujia de ignicidn para aislar herméticamente
el aire la bujfa 24 de ignicién, respecto al espacio de ai-
re dentro del paso 4, y esta pared tubular 15 estd en comu=
nicacién en su poreidn 16 de extre@o'superior con él aire
exterior. Por lo tanto, cuando se produce fuga de gas en la
porcién de pared sujetaddra l4a, que sujeta el extremo de
base de la bujia 14 de ignicién, el gas fugado asclende
dentro de la pared tubular 15 para ser descargado hacia el
exterior desde el extremo abierto en la porcién 16 superior
della pisna, Aéi, puede impedirse con seguridad que el gas
pueda mezclarse con el aire refrigerante dentro del paso
4J De peuerdocon la segunda caracteristica de este invento,
la pared tubular 15 estd provisia, en su superficie lateral,
contra la que sopla el aire réfrigerante dentro del paso 4}

de una abertura 17, de modo gque el aire refrigerante pueda
el flujo del aire refrigerante dentro dela pared tubular 15
para mejorar el efecto refrigerante de aire sobre la bujia

14 de ignicién y tapbién sirve aficazmente para dejar esca-

dentro de la pared tubular 15, De acuerdo con la terceya
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de una porcidn 23 de superficie conjunta, entre la porcién

oaraetéfistica de este invento, la superficie superior del
extremo abierto de la pared tubular 15, se aplica con un
piembro de coberturs 19 y unz abertura 18 de escape de di=-
reccién lateral se deja abierta por debajo delomiempro de
cubierta 19. Con esta disposicidn cualquier escape del gas
interior o del aire refrigerante; que procede de la absertu-
ra lk; no se obstruye, wmientras que puede evitarse cualquier]
penetracién de agua de lluvia o semejante desde arriba; de
modo que la bujfa de ignicidn 14 puede ser eficazmente pro-
teglda de la piswa. _ |

A Fl motor 3 estd colocado dentro del paso 20 de la
porriente de aire causad% por la marcha del vdhiculo; de
modo que 6l motor puede ser refrigerado:por aire, tapbién
por tal corriente de aire, durente la marcha del vehfculos
Adiclonalmente, §ara elevar la refrigeracidn por aire de la
poreidn de cabeza 3¢ , la wispa estd provista, em la cara
exterior del paso 4, de aletas refrigeradoras 21 y también
en el interior del mismo, de‘alefas 22, que interconectan
entre las paredes inbterna y externa del wmismo, para serﬁir;
tanto de transmisidén de refrigeracidn, como de calefacéiéw.!

Bl paso 4, estd dispuesto de tal modo que estd ajzo aparte

-3c de cabeza decilindro, y la poreifn 3b de cuerpo princi-
pal del cilindro, de modo que; ain si se produjese uﬁa fuga
dg gas en aqﬁella porcidn, puede evitarse‘que el gas fugado
fluya dentro del paso 4 para ser conducidg dentro del recine-
$0 del vehiculo junto con el aife refrigéranxe.

Asi, en el aparato segin el presente invento, la

bujie de ignicidn estd colocads dentro del paso de aire re-
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;7%iguientesrreiviqdicaciones:

~ calentador de ambiente en un vehiculo autowdvil, del tipo

frigerente forzado, de modo que Ia bujfa de ignicién puede
reciblr un efecto refrigerado por aire por el alre refri-
gervente dentro del paso. Adicionalmente, la bujfa de igni-
cién estd aislada en su contorno del interior del paso por
la pared tubular y se hace abierta hacia el exterior éan

el extremo superior de la pared, de modo que cuando se fu-
ga el gas en la porcién inferior terminal de sujectdén de la
4
inconveniente puede ser eliminado, porque el gas fugado :c-e-'f

sulte mezclado con el aire refrigerante dentro del paso,

para ser conducido dentro del recinto del vehiculos De acuex

do con la segunda caracteristica del invento, el interior
de la pared tubular estd cargado a través de la abertura,

con una parte del aire refrigerante dentro del paso, de mo-

do que pueda mejdrarse la refrigeracién por aire de la bujia

de ignicidén. De acuerdo con la tercera caracteristica del
invento, la bujia de ignicidn puede ser efectivamente pro-
teglda contra cualquier entrada de materias extraflas, tales

como agua de lluvia o andlogos.,'
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Le presente patente de invencidn, consta de las
1.~ Aparato para evitar la contaminacién del aire

‘en que un motor de cowbustién interna, instaladoen el vehf

i.

misma, el gas fugado es-descargado hacia el exterior y tal .
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1 | culo automévil para impulsar el miswo, estd provisto en la
superficie exterior de por lo meénos su porei6n de ocabeza de
cilindro, de un paso de aire refrigerante forzado, y este

paso estd en comunicaci8n_éﬁ su abertura de éﬁlida, con el

5 | interior de un recinto de vehiculo, caracterizade porque

wa bujfa de ignicidén estd colocada denﬁro‘del>pasok y una
pared de partiecidn tubu;ar;.que rodéa el'ooqforno~de la ha-
jia-deignicién pera gislar herméticamente al éi:glé’misma,
respecto el interior del paso, estd dispueéta de tal modo
10 que la misma esta heoha_abierta en su eirremo superior hacia
el aire exterlor. 4 : '

2/= Aparato segin la reivindicacidn 1, caracter144
do porque la pared tubular estd provista, en su poreidn, agd
yacente al extremo de base de la misma, de una abertura, he
15 cha abierta hacia el interior del paso, de modo que uns pqg
$e del aire refrigerante, dentro del paso, g6 deja soplar
hacia el interior de la pared tubular;-a través de diche
abertura.’

3iw Aparato sagﬁn_la reivindicacién 1, caracteriw
20 zago porque el extremo superior de la pared tubular estd
provisto de un mimbro de cublerta de superficie superior
yféé-una gbertura de escape en la direccidn lateral de la
superficie 1nferior. ;

4.~ Aparato para ev1tar la contaminacidn del aire
;éZientador de abiente en un vehlculo At omo 1y

Segin se desopibﬁ ¥y reivingdi

:

30 - : Madrid; 2

presente neno=

/;ia degeriptive, la cual consta de siete hojas foliadas y es

oritas a miquing por una sola de sus \aras/
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