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El présente invento se refiere a la bécnica de
los ascensores. Particularmente el-invento se refiere a
una disposicidn para que una cabina de ascensor sea parti
cularmente segurs mieﬁtfas estd sitvada en una pianta con
sus puertss abiertas,
o Se han incorporado numerosas caracteristicas
en log sistemas de conirol de ascensor en el ftranseurso
de los aflos pera aumentar su seguridad. Uno de los dispo
sitivos que han sido adoptédos en primer lugar eﬁita el
funcionamiento prinoipal'de ﬁna-cabina si su puefta“de ca
bine o una de sus puertas de hueco de ascensor estd abier
ta. Sih embargo, un buen servmolo del ascensbf'EEI&é que
una cabina mantenga su corre3pondencla con wna planta migg
tras estd situada en ella con sus puertas abiertas, a pe-
sar de los cembios de carga que alargan 0 acortan sus ca-
bles de elevacién. Como resultado de ello, se provee una
operacidn de nivelacidén que permite el movimiento ‘de la ca
bina hacia una planta a velocidad reducida incluso cuando
las puertas estén abiertas. Este érocedimiento se utiliza
para restablecer la cabina en correspbndencia sustancial
éon una plenta cuando es necesario asi como para poner la

r

cabina inicialmente egfesta posicion de correspondencia
cuando se detiene en una planta. T

Ia necesidad de pro&eer la cabina de algim tipo
de funcionamiento que permite su-desplazamiento con las
puertas abiertas ha permitido que se tome ventaja de este
hecho pafa me jorar el servicio reduciendo el tiempo de tra -
yecto, For consiguiente, cuando una cabina estd aproximen

dose 2 una planta en 1a que ha de detenerse y después de

que ha penetrado en una zona en le que s§ limita la opera-
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‘cidn de nivelacidn, su puerta y la puerta de planta del

hueco del ascensor pueden abrirse mientras que la cabina

estd todavia degplezdndose. ZEsto permite que las puertas

gse abran en un grado importante cuando la cabina llega a

una pareda y elimina wn retardo en el tiempo de transferen

eia que se produciris en caso contrario para esperar que
lag pugrtas se abrieran.

La disposicion anterior es de uso ecorriente en
numerosos ascensores actuazles, En caso de fallo permite
que el equipo de nivelacidn desplace la cabina en una dis-
tancia importante, aungue a velocidad'reducida, antes de
que las puertas estén obligadas a cerrarse o que la cabina
sea detenida por su salida de la zona de elevacidn.

Un objeto del presente invento consiste en mejo
rar la geguridad de los ascensores. |

Otfo objeto del presente invento consiste en
proveer un dispositivo de seguridad para wn sistema de con
trol de ascensor,

De acuerdo con un modo de realizacién preferido
del invento se provee un sistema de control para cabina de
agcensor que pregta servicio a una pluralidad de plantas
que incluye, un digpositivo indicador exterior de la posi-
cidn de la cebina que funcioha desde un primer estado hag-
ta wn seguﬁdo estado en respuesta a la entrada de dicha ca
bina dentro de.una zona exterior que se extiende a una dis-
tancia predeterminada por .encima y por debajo de una plan-
ta elegida, un dispositivo indicador interior de la posicidn
de la cabina que puede funcionar desde un-primer estado has
ta wn segundo estado en respuesta a la entrada de dicha ca-

bina dentro de wna zona interior situvada dentro de dicha
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Z0na exterior y que se extlende a wa segundsa qutanc1a pre

determinada més pequedia por encima y por debajo de dicha
planta elegida, caracterizado'por-un digpositivo de segu-
ridad que puede funcionmar en respuesta a2l funcionsmiento
de dicho dispositivo indicador exterior de posiciin de 1la
cabina hasta su segundo estadd_y al fallo de dicho dispoai
tivo indicador interior de posicidn de la casbina para fun-
cionar en su segundo estado & fin de evitar que dicha cabi~

na se desplace desde dicha plante elegide para prestar ser-

- vicio a otra planta.

El modo de remlizacidn preferido del invento es-

ta descrito en un sistems de control para cabinas de ascen

sor, que puede desplazarse a travea de UnbedlflClO pars

_prestar servicio a wne pluralidad de plantas gituadas en

éste, poniéndose en marcha y deteniendose en plantas elegif
das del mismo,., El sisteme incluye wne pluralidad de dispo
siﬁi%os de cierre de vanos de puerta del hueco de ascensor
con, por 1o menos, una puerta en cada planta., La cabina

de ascensor tiene igualmente un dispositivo de cierre de
vano de puerta que incluye por 1o menos una puerta. Tanfo
las puertas de cabina como las del hueco de ascenéor pueden
desplezarse entre posiciones abiertas y cerradas. Cuando
la cabina se acerca a partir de cualquier direccidn dentro
de una distancia especifica respecto a wne planta elegida
en la gque ha de hacer una parada, un dispositivo de posi=-
cidn de nivelacidn que incluye wna parie de la méquine se-
lectora de plantas de la cabina y que incluye un dispositi
vo de conmutacién comin para ‘todas las plantas, funociona
para definir una zona de nivglacién que se extiende sobre

1a distancia especifica en cade lado de la plantaVelegida.
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El dispositivo de control de nivelacidn que incluye wn dig

positivo generador de una séﬁal que gobierna la velocidad,
controlado & digtancia, que incluye igualmente una parte

de la héquina selectora de plantas, funciona en respuesta
al funcionamiento del dispositivo de posicidn ée nivela-
cion, EL dispositivo de control de nivelacién controla el
movimiento de la cabina a velocidad reducida de acuerdo con
su distancia respecto a la planta elegida, durante su apro’
ximacidn a través de la zona de nivelacidn para nivelar la
cabina hasta una parada en cbrrespondencia sustancial con
la planta elegida, El dispositivo de control de nivela-
cién funciona igualmente para nivelar de nuevo la cabina

y mantener esta correspondencia después de que la cabina

ge ha detenido y puede realizar ambas operaciones de nive-

lacifn y de re-nivelacifn a pesar de las posicones abier-
tas de las puértas de la cabina y de hueco de ascensor,

| El movimiento de la cabina a través de la zona
de nivelacidén la sitia dentro de una segunda distancia
predeterminada respecto a la planta elegida y un dispositi
vo de posicién interior, que ineluye wna parte de 1o md-
guina selectora de plantas y que incluye otro dispositivo
de conmutzcidn comin para todas las plantas, funciona para
definir una zona interior que prolonga dicha segunda Aig-
tencia predeterminada en cada lado de la plenta. Después
de que la cabina ha penetrado en la zona de nivelacion y
antes de que penetre en la zona interior; el dispositivo
de control de puerta es accionado para desplazar la puerta »
0 las puertas del hueco de ascensor en la planta elegida y
ia puerta o las puertas de la cabina a partir de susposicio

nes cerradas hasta sus pogiciones abiertas. ILa entrada en
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Ja zona interior produce el funclonamiento de un dispositi

vo de seguridad que incluye un circuito de confiabilidad .

que limita por consiguiente la zona en la que el disposi-

tivo de control de nivelabiéh puede controlar el movimien-
to de la cabina hacia la zopa interior mientras permansce
en-la planta elegida con las puertas abiertas.

Ademas de 1o que antecede, se provee igualmen—
te un dispositivo exterior de posicién., Este incluye igual
mente wna parte de la mdgquina selectora de plantas e inclu
ye otré dispositivo de conmutacién que es parcialmente in-
dividual para cada planta yvparcialmente comim para todas
las plantas. Tunciona en respuesta a la situacién de 1la
cabina dentro de wna primera distancia predeterminada en
cade lado de la planta elegida més alld de la segunda dis-
tancia predeterminada. Cuando es accionado define una z0o~
ns exterior para la planta elegida. FEl funcionemiento de

este dispositivo de posicidn exterior fceiona el dispositi

~.vo de control de puertas. El disposgitivo de seguridad fun

" ciona en respuesta al funcionamiento tenbto del dispositivo

de posicidn exterior como al movimiento de las puertas de
cebina y de hueco de ascensor hasta sus posiciones abiertas_
conjuntamente con el fallo de la cabina al entrar en la zp
na interior para evitar que la cabina realice un viaje a
partir de la planta elegida hasta otra.'.

El dispogitivo de seguridad funcione iguwalmente
para detener la cabina y para evitar gue realice un viaje
a partir de una planta elegida en el caso de que la cabina

tenga wna velocidad excesiva mientras estd en una planta
&

. con sus puertas o una de las puertas de hueco abiertas. Pa~

ra proveer esta proteccidn, el invento incluye wa disposi-

.

o
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tivo sensgible a la velocidad que incluye wn generador taco

métrico y un dispositivo de conmutacién que responde a wna
velocidad predeterminada de la cebina. E1 dispositivo de

seguridad funciona si el dispositivo que responde a la ve-

locidad indica que la cabina estd desplazéndose a_esta ve-

locidad predeterminada cuando bien la pucrta de la cabina
0 la puerta del hueco de ascensor en la planta elegida es-
t4 en su poaicidn abierta,

El dispositivo gque responde a la velocidad se
utiliza igualmente para proteger contra un funcionamiento
equivocado en el gue bien la cabina del ascensor o su md-
quina gelectora funciona de una manera distinta de la que

estd prevista de modo que el funcionamicnto de uno no tie-

ne relacién con el otro, Ia migquina selechora incluye un

panel sinerone que se desplaza en sincronismo con la cabi-
na del ascensér ¥ wm carro de avance gque se degplaza delan
te del panel sincrono en unma direccidn apropiada a la di-
reccitn de movimiento de la cabina para elegir la siguien-
te planta en la que la cabina ha de detenerse y para pro-
veer sefizles de control de velocidad para decelerar la ca-
bina de acuerdo con su distancia respeeto a la planta ele-
gida. Si, cusndo la cabina, desplazandose en una direccidn
predeterminada, alcanza la velocidad predeterminada a la

que funciona el dispogitivo gue recsponde a la veloecidad, el

~carro de avance de la miquina selectora no estd a wa dis—

fancia prescrita de la posicidn del panel sinerono en la
direccidn’ apropiada para la direccidn del movimiento de la
cabina, tal y como estd indicado por el fﬁncionamiento del
dispositivo de posicidn de nivelacidn, el dispositivo de

seguridad funciona para detener la cabina'y evitar que rea-
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lice un vizje haste otra planta.

Finalmente, el disposiﬁivo-de seguridad funcio
na para delener la cabina y evifar que realice un viaje a
partir de una planta elegida en el caso de que la cabina
‘cambie su aceleracidn demadado rapidamente mientras su
puerta o wna de sus puertas del hueco de ascensor estad
abierta,

Ademas de proteger el funcionamiento previsto
de la cabins de ageengor, el dispositivo de seguridad se
vigila asimismo igualmente para proteger contra cualguier
fallo de su propio equipo.' Una parte de este»funcionamiqg
to de awto-vigilancia incluye la evitacidn de que la cabi-
na realice un viaje a partir de la planta elegida hasta
otra plantz en el caso de que el dispositivo de posicidn

interior falle al funcionar después de que el dispositivo

“exterior de posicidn ha funcionado y que lag puertas de’

cabina'y de hueco de ascensor se han desplazado a sus posi
ciones abiertzs., Igualmente, el funcionamiento de auto-vi
gilanecia evita gue la cabina realice un viaje hagta otra
planta si el dispositivo exterior de posicidn falla al fun
cionar y, bien el dispositivo de posicidn interior funcio-
na, o bien las puertas se desplazan a su posicidn abierta,
Ademds, el funcionamiento de auto-vigilancia evita que la
cabina realice un viaje hasta otra planta gi. el dispositi-
vo exterior de posicidén funciona hasta su estado desactive~
do antes de que el dispositivo interior de posicidn funeio
ne en su éstado desactivado,

Tl funcionamiento de auto-vigilancia del dispo-
sitivo de-segﬁridad provee igualmente una proteécién con~-

tra el fallo del generador tacométrico al ‘producir una se-
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.tiene la cabina y que impidé que haga un viaje a partir de

la planta elegida hasta otra planta si el generador tacomé

trico no esta produciendo wna sefial de salida cuando el

‘dispositivo Ge posicidén de nivelacidn en la mdgquine selec-

tora de plantas funciona para indicar la entrada de-la ca-
bina en la zona de nivelacidn en la planta clegida.

Otros objetos,‘caracteristicas y ventajas del
invento aparecerin a 1os peritos en la técnica de ascenso~
res utilizando la descripcion que sigue ¥ las reivindicacio
nes adjuntas consideradas conjuntamente con los dibujos si
guientes en los cwales:

Ia figura 1 es wn diagrama esquemdtico de un
sistema de control de ascensores que utilizag el inventos;

Ta figura 2 es un diagrama de conexionado en
forma de lineas rectas de los circuitos de relés wtilizados
en el sistema de control de la figura 1; ¥

La figurs 3 es una pluralidad de circuitos de
comparacion en forma de diagramas en blogques conjuntamente
con las bobinas de relé asociadas y los circuitos de‘accig
namiento de los relés.

Aungue pueda zdaptarse a numerosos sigtemas de
control de ascensores, a titulo de simplificacién, el in-
vento se describird como sicndo aplicado a2 un sistema de
control de ascensor qﬁe utiliza un motor de elevacidn de
corriente continua. Naturalmente, conviene darse cuenta
de que el sistema que se describe aqui y que incluye el
invento estd simplificaedo con relacidn al sistema que se
wtilizaria en una ingalacidén comercial y que se pueden ha-

cer numerosos cambiog para adaptar el sistema a este tipo
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En los dibujos, los relés estdn representados’
con sus bobinas en estado desexcitado., Por consigulente,
todos los pares de conﬁactos,de los relés estdn ilustrados
en el estado al cual se hace referencia 1llaméndolo egtado
de'desactivacién. Estdn en su estado opuesfo o de activa-
cibn cuvando sus bobinas asociadas estén energizadas, El
sigtema de agcensor estd ilustrado como prestando servicio
solamente a tres plantas awmque ;l invento no incluye esta
limitacién y pueda utilizarse en instalaciones provistes
de cualquier nimero de plantas,

Los numeros ehtre paréntesis, después de las
letras de referencia, asociados con algunas de las lineas
de conexidn en el dibujo, identifican las figuras del di-
bujo en lasique se encuentran lag continuvaciones de estas
1lineas.

En la deséripcién que sigue y en las reivindi-

caciones adjuntas, se hard referencia al dispositivo de

'. cierre de veno de puerta de la cabina 1ldmdndolo puerta de

cabina o dispositivo de puerta de cabina, y se hard referen
cia a cada uno de los dispositivos de cierre de los vanos
de puerta del hueco de ascensor llaméndolos puerta de hue-

co 0 dispositivo de puerta de hueco, quedando entendido

‘que estos $érminos designan cualquier tipo.adecusdo de dis

positivo de clerre de vano de puerta de cabina y cualquier
dispositivo de cierre de vano de puerta de hueco de ascen~
sor‘sea de la variedad de puerta unica o de puerta milti-
ple. |

' ‘Haciendo ahora referencia a lg figura 1 del di-

bujo, la polea de traccidn TS estd montada de manera que

¥
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gire en el drbol de la armadura 10 délmotor de corriente

continua de elevacidn del ascengsor. Accionado igualmente.
de cwalguier modo adecuado por el mismo arbol se halla el
generador tacométrico 34 gque produce en la linea VT unas
sefiales de tensidn cuyas amplitudes son proporciopales a
la.velocidad de giro de la ammadura 10 y cuyas polaridades
indican la direccidn de esta rotacidn,

De manera tipica, los cables de elevacitn 11
pasan por la polea TS y soportan la cabina CA del ascensor
¥y su contrapeso CW, ILa cabilna se desplaza cada vez que se
afloja el freno BR y que el motor de elevacidn del ascen—
gor permite a la polea IS girar. El campo principal 14 del
motor de elevacidn estd conectado a través de una fuente
de potencigl constante representzda por la bateria 15. De
acuerde con los principlos bien conocidos del control por.
tensidn variable, la armadura 10 del motor estd conectada
a masa a fravés del circuito de salida de un generado? de

corriente continua cuya armadura 16 estd montada en el mis-

" mo arbol que el elemento giratorio 18 de un motor de accio

namiento, gque por lo demds no ge representa, Il campo

prineipal 20 del generador de corriente continua estd comec
tado a través de los contactos C 1-2 del interruptor de po
tencial C para recibir la excitacion procedente del equipo
de funcionamiento y de control del motor OMCS. Tal y como
se entiende facilmente, el equipo estd igﬁalmente conecta~
do a través de la linea VW2 para recibir sefiales de imposi-
cidn de velocidad controladas a distancia a partir de la
maquina selectora 42, durante las operacibnes de desplaza-
miento principal y de nivelacidn. Ia. cinta TA conectada
entre la cabina CA y el contrepeso CW hace girar la rueda

” -
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dentada SDS para accionar la mdquina selectora.

Las bobinags detectoras CDC y CCDC estan enrolla-
das en los ﬁﬁcleos en forma de C que permiten que el con-
ductor de alambre entre la aﬁmédura 16 del generador y la
armzdura 10 del mobor pase entre sus eberturas cdnecavas.
El-material de estos nicleos y la impedancis ée las bobi-
nag y de sug circuitos conectadds, ge, eligen de tal manera
que e impida la saturacidn de los nicleos en respuesia a
wna velocidad de cembio de aceleracin en funcién del tiem’
Po que gea inferior g un valor predeterminado.. “

En la figura 2, las linecas I+ y I~ estén conec-
tadas a una fuente de tensidn de potencial adecuado pars
hacer funcionar los relés cuyas bobinas estén conectadas
a fravés de estas lineas. E1 interruptor de wmbral GS re-

presenta un interruptor tipico accionado de acuerdo con la

- posicién del disgpositivo de puerta de la cabina, ILos inte-

rruptores de puerta 1DS, 2DS y TDS representan interrupto-

‘res tipicos accionados de acuerdo con la posicidn del dis-

- positivo de puerta del hueco de ascensor de lag plantas

primera, segqnda ¥y superior, respectivamente., Cada wno

de los interruptores de umbral y de puerta, se cierra cuan
do su dispositive de puerta respectivo estd situado respec
tivamente & 19,05 mm, (3/4 pulgada) de su posicién comple~
‘tamente cefrada, ¥y se abre cuando su dispositive de puer%a ’
respectivo estd abierto en wna distancia’superior a ésta.
Estos interruptores son bien conocidos en la téenica. EL
interruptor de umbral GS y los interruptores 1DS, 2DS y

TDS y el reld de puerta GDS incluyen wma porcion de cuale-
quier dispositivo de control de puerts tipico adecuado para
desplazar los dispositivos de puerta de cabina y de hueco

’. *
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de ascensor entre sus posiciones abiertas y cerradas. El

recténgulo de lineas de puntos identificado por la letra
de referencia DCC representa el resto del dispositivo de
control de puerta que incluyé w dispositivo de acciona~
ﬁiento de puerta, P

Lasg escobillas de zona exterior 10DB, 20DB y
TODB estdn montadas en la maquina selectora de plantes 42
en unas posiciones que corresponden a la situacidn en el
hueco de ascensor de las plantas primera, segunda y supe-
rior, respectivamente., Tos contactos de zona exterior ODC
estén igualmente montados en la méquina selectora 42, Es-
tan dispuestos de manera que se desplacen en sincronicmo
con la‘cabina del ascensor y estén conectados por wna de
lag escobillas 10DB, 20DB y TODE, cada vez"que la cabina
estd dentro de una primera distancia predeterminada adecua~
da en cualquie} lado de la planta asociade con la escobills
de conexidn respectiva. Dicho de otro modo, los contactos
ODC estdn puenteados por la escobilla 10DB, 20DB & TODB
asociada con wna planta elegida, cada vez que la cabina
estd situada dentro de una zona exterior en la planta ele-
gida oue estd definida por el egpacio entre dos puntos pre-
determinados, cada uno dentro de una distancia adecuada en
cualquier lado de la planta elegida., DPor “distancia ade- .
cuada" se significa una distancia suficiente para gque las
puertas de la cabins y del hueco del ascensor se abran eﬁ
un grado satisfactorio mientras que lz cabine estd nivelég
dose en una parada de una plante. Esto, varia naturalmen-
te de una instalacidn a la otra, segin los varios factores
en los que ge incluyen el tipo de dispositivo de acciona~

miento de la puerta asi como el peso y é}'tamaﬁo de las mis-
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En el modo de realizacién descrito y en las rei

vindicaciones adjuntas se describira la zona exterior, co-

- mo estando situado en el exterior de la zona de nivelaciodn.

En la mayoria de los casos ocurrird de esta manera. Sin
embargo, se ha de entender que la zona exterior y la zona
de nivelacién pueden estar en la prolongacidn la una de la
otra., L '

Las escobillas 10DB, 20DB y TODB, los contactos

. ODC y el relé de zona exterior ODZ incluyen conjuntamente

la parie del invento a la que se hace referencia llamdndo-
la dispositivo indicador exterior de la posicidn de la ca-
bina, o simplemente dispoéitivo de posiciénAexterior.'

Los contactos SPDS1 de wn interfuptor mecanico
SPDS (que por lodemés no se representa) en la maguwinz se- _
lectora 42, se utilizen para energizar la bobina del relé

HXB de zona de nivelacidn. Estos conmtactos se cierran cuvan

4o la cabina penetra en una zona de nivelacidn de wna plan-

" ta elegida en la que se estd parando; siendo dicha zona de

nivelacién definida por el espacic entre dos puntos, situa-—

dos cada uno en w lado de la planta elegida y de 30,48 460,96

~em. (1 2 2 ples) de ella. ILos contactos HXB 3-4 y HXB 5~6

(figura 1), del relé HXB se utilizen para transferir el
control del motor de elevacion del ascensor desde un dis-
positivo generador de seiinl de imposiciéﬁ de velocidad con
trolado a distancia y de gran alcance para proveer el fun-
cionamiento principel, hasta uh dispositivo de corto alcan .
ce que sirve paré proveer la operacion de nivelacién, El
interruptor SPDS, el par de;oontactps.SPDS1 y el relé HXB

incluyen la.parte del invento & la que se hace referencia

F 4 L
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 1lemdndola dispositivo de posicidn de nivelzeidn.

Los pares de contactos ADU y ADD son acciona~
dos por los interruptores mecdnicos montados en la mdqui-
na gselectora 42 que funciona de manera similar a la del
interruptor SFDS. Los contactos ADU.se clerran cuando el
carro de avance estd situado a una distancig_determinada
del panel sincroné en wna direccidn gue corfesponde al mo
vimiento de la cabing hacié arriba, y el contacto ADD fum
ciona de manera correspondiente para la direccidn hacia
abajo del movimiento de la cabina.

El rectdngulo de lineas de puntos identifica~
do por la letra de referencia S repregsenta log disposi-
tivos de seguridad normales que se utilizan en el sistema
de control de ascensor tipico,

En la figura 3, el comparador de zona interior
IDZCOM funciona pare proveer una seflal al dispositive de
acclonamiento de relé RDIDZ la cual, conjumbamente con el
potencial de la linca V3 es adecuada pafa energizar la bo
bine del reld de zona interior IDZ. Este funcionamiento
se produce en cvanto la amplitud de la seifial bien de la
linez Vi+ o de la linea V1- supera la applitud de la sefial
de polaridad opuesta a lo largo de la linea VS procedente
de la mdquina selectora de plantas 42. De esta monera se
provee un digpositivo de posicidn intefipr gue funciona
en respuesta a la situaciln de la cabina dentro de wna 29
na interior en wna planta elegida en la que la cabina es-
ta pardndose; estando dicha zone interior deniro de la
zona de nivelacidn y siendo definida por el espaclo entre
dos puntos adicionales predeterminades en el hueco del

ascensor, wno a cada lado de la planta elegida, En el mo

,’u
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.do de realizaciln descrito,'es conveniente tener cada wno

de estos puntos a menos de 50,8 em., (2 pulgedas) de una
planta elegida.

Como el comparador interior de zona IDZCCH, los

comparadores de velocidad méxime hacia arriba y hacis aba-

jo MZSUCOM y MZSDCOM funcionan para.eplicar wna sefial a
log dispositivos de accionamiento de'rglé RDMZSU y RDHZSD,
la cual, conjuntamente con el potencial en 1la 1lf{nca V3 es
conveniente para energizar.las bobinas de log relés de ve
locidad méxime hacia arriba y hacia gbajo MZSU y MZSD., Uno
de estos relds se energiza teii pronto como la magnitﬁd de
la sefial bien en la 1in§a V2+ o de la linea V2~ supera la
magnitud de la sefial de poiafidad opuesta en la linea VI
procedente del generador tacométrico 34. En el caso de )
que la magnitud de wme sefial de polaridad negative en la

linea VI supere la magnitud de la sefial positiva en la ;i

N nea V24 0 si la magnitud de wna ‘sefial de polaridad positi

va en la linea VT supera la magnitud de la seflal negativa
en. la linea V2-, el relé asociado MZSU o MZSD se abre, Dé
este modo, los relés MZSU y MZSD, funcionan para indicar
que la velocidad de la cabiné ed lag direcciones hacia arri
ba y hacia sbhajo, respéctivamente, es inferior a una mage-
nitud predeterminada.

El comparador tacométrico de salida THOCCH fun
ciona para proveer una seiial al dispositivo de accionamien
to de relé RDIHO la cual en conjunto con el potencial en
la linea V3 es a@ecuada para énergizar la bobina del reld
de salida del tacdémetro THO cada vez que la magnitud de la
sefial de salida procedente del generador tacbmétrico 34 en

la linea VT supera la amplitud de la sefial de polaridad
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opuesta en la linea V44 o en la linea V4-, Puesto que las

amplitudes de las sefiales en las linea V44 y Vi~ se eli-

gen de manera que tengan valores solamente un poco guperio

‘res al potencial del nivel de ruido del generador tacomé=-

trico 34, el fumcionamiento del relé THO indica gpe cl ge-
nerador tacométrico eshd produciendo una sefial de salida
superior a su nivel de ruido normal, -Esto es una indicacidn
adecuada de que el generador tacométirico estd funciomando
de manera satisfactoria, ‘

Consideremos azhora el funcicnamiento del eguipo
anterior para proteger la cabina del ascensor y su equipo
de contiol contra un mal funcionamiento. Supongamos qGue
la cabina CA estd desplazdndose hacia arriba y estd aproxi
mandose e la planta F2 en-la gue se esté1x£ando. Cuahdo
la cabina se aproxima 2 mencs de 30,48 & 60,96 cm. (1 4 2
pies) de la planta, el par de contactos SPDS1 se eicrra
energizando la bobina del relé HXB (figura 2), Este cie-
rra los contactos HXB 1-2 (figura 2) y los contactos HXB
3=4 (figurs 1) y ebre los contactos HXB 5~6 (figura 1).

Log contactos HXB 3-4 & HXB 5-6 al cerrarse y abrirse res-
pectivamente, hacen pasar el sistema de la operacibn prin-
cipal a la operacidn de nivelacidn. TLos contactos HAB 1-2
se cierran psrya preparar los equipogs de control de puerta
DCC y la bobina del relé ODZ de zona exterior.

El movimiento de la cabina bajo el funcionamien
to de nivelacidn la coloea a wna primera distancia predeter
minade adecuada de la planta F2, con lo cual la escobilla
200B une los contactos ODC, EIsta operaciin energiza
la bobina del relé ODZ cerrando los contactos ODZ 7-8, ODZ

9-10 y ODZ 13-14, mientras que al mismo tiempo abre los con
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1 . o

tactos ODZ 1-2 y ODZ 3-4. Al mismo tiempe, el equipo DCC-

de control de puerta se energiga pare abrir la puerta de -
la cabina CA y la puerta del hueco de zscensor en la plan-
ta F2, Esto abre los conlactos de puerte de cabina GS y
los contactos de hueco de ascensor 2DS interrum@iendo el
circuito de la bobina del relé de puerta GDS. Como resul-
tado de ello, los contactos GDS 1i~12-en uno de los circui
tos de la bobina del segundo relé de potencial auxiliar
CY2 se abren. Sin embargo és%a bobina permsnece energiza-
da por medio del ciréuito que incluye losg contactos ODZ
9~10 que estdn ahora cerrados, Igualmenté, los contactos
GDS 9-10 se abren en el ciréui#d de la bobina del primer
relé de potencial auxiliar CY% para_deséxcitar este rels.
Los contactos GDS 7-=8 se abren en el circuito de bobina del
conmutador de potencial C, permaneciendo energizada esta
bobina a través del circuito de los contactos ODZ 7-8, aho
ra cerrados, Los contactos GDS 1-2 se cierran para mante-
ner un circuito para la bobina del conmutador de potencial
C despuds de que los contactos CY1 11-12 se han separado.
ia cabine del ascensor esta ahora niveldndose en la planta
F2 y tanto la puerta de cabina como la puerta del hueco del
ascensor de esta planta estan desplazandose entre sus posi
ciones de cierre y de abertura. |

Al proseguirse la nivelaciltn de la cabina, esta
llega a un pwto sitvado aproximadements a 50,8 m. (2
pulgadas) de la planta F2, En esta posicién, la sefial en
la linea VS procedente de la miaquina selectora 42 es insu-
ficiente para superar el potencialr en la linea Vi- y el

comparador de zona interior IDZCOM (figura 3) funciona pa-

‘ra que el digpositivo de accionamiento de relé RDIDZ pro-

» o
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duzea wna sefial suficiente para energizar la bobina del

relé de zona interior IDZ. Esto cierra los contactos IDZ
9-10 {figurae 2) reenergizando la bobina del primer relé de
potencial auxiliar CY¥1., Xos contactos IDZ 7-8 se acoplan
igmalmente en el cirewito de bobina del conmutador de Do~
teneial C, VAdemés, log contactos IDZ 3-4 se desacoplan e
interrumpen el circuito de bobina del-segundo relé de po-
tencial auxiliar CY2., Como resultado de esta operacidn,
los contactos CY2 13-14 se abren en el cireuito de la bo-
bina del conmutador de potencial C. Sin embargo, los con~
tactos IDZ 7-8 ahora cerrados mantienen este circulto ce-
rrado.

Como puede verse; sl la cabina del ascensor y
su equipo de control funcionan de la menera prevista, el
equipo de seguridad no tiene ningin efecto sobre el sis-
tema, Sin embargo, suponsamos ahora gue mientras la cabi-
na permanece situada en la planta F2 con las puertas abier

tas, se produce wn mal funcionamiento haciendo gue se des-

‘placen en mas de 50,8 mm, (2 pulgadas) respecto a la plan

ta. Como resultado de ello, la magnitud de la gefisl en la
linea VS procedente de la mdquina selectora 42 aumenta su-
ficientemente en wa poiaridad 0 en la otra para superar

el potencial bien on la linea Vi~ o en la linca Vi+ hacien
do que el relé de zona interior IDZ se desexcite, Esto abre
los contactos IDZ 9-10 Liberando el primer relé de poten-
cial- suxiliar CY{, Los contactos IDZ 7-8 se abren igual-
nente en el circuito de la bobina del conmutador de poten-
cial G, y esto, conjuntamente con la desexcitacidn del re-
1é CY1 v la abertura subsiguiente de los contactos CY1 11-

. W . ’
12, libera el conmutador de potencial C.., La liberacion del
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conmutador ¢ evita de manera tipica que la cabina haga wn

viaje hacia otra plaﬁta, pof_ejemplo abriendo el contacto
¢ 1=2 en el circuito dél campo del generador (figura 1) ¥y
abriendo contectos suplementarios (no representados) para
liberar el freno BR. |

Por con31cuiente, puede vergse que el presente
1nvento provee un dispositivo que permite que wa cabina
de ascensor abra su puerta y qus se abra la puerta del

hueco del ascensor de la planta.en la que se detiene mien-

 trag que la cabina estd niveldndose y después de que ha pe

netrado en una zona exterior relativemente amplia en la
planta. Sin embargo, una vez que la cabina se ha nivela~

do en una zona interior miés pequefin, se impide a continuva.-

cién gue abandone esta zona interior mientras las puertes

permanecen abiertas. De esbe modo, la operacidn de nivela

cidn se limita a esta zoma interior mds pequefia una vez

gue la cabina ha entrado en ella.

Ademds, se impide que la cabina reelice wn vie-

Je a la otra plénta gi wn mal funcionamiento impide que pe

netre en la zoma interior méds pequella en cualquier planta;
Supongamos como antes que la cabina ha penetrado en la zo-
na de nivelacién de la planta F2, se ha nivelado en la zo~
na exterior y ha empezado & abrir su puerta y la puerta del
hueco del ascensor en esta planta., En esias circunstancies,

el relé de puerta GDS estd desenergizado, el relé CY1 estd

, deéepergizado, el relé CY2 esta energizado-a través de los

contactos IDZ 3-4, ODZ 9-10 y CY2 11-12, y el conmutador
de potencial C estd energizado a través dsl circuito que
domprende los contactos GDS 1-2, CY2 13-14 y OD? T-8. Si

a continuacién la cabina falla al entrar en 1 zona inte-
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rior, el relé de zona interior IDZ permanece desenergizado

y los contactos IDZ 7~8 y IDZ 9-1C permenecen abiertos,
Como resultado de ello, el relé CY1 permanece igualmente
desenergizado y sus contactos CY1 11-12 permenecen abier-
tos. Dsto, conjuntamente con el estado abierto de los con
tactos IDZ 7-8 elimina log eircuitos paralelos para ls bo-
bina del conmutzdor de potencial C que en caso contrario
esterian provistos a través de.estOS contactos si la ca-
bina y su eguipo de control'estuviesen accionados de la
menera prevista,

Un fallo prolongado de la cabiﬁa al entraf en
la zona interior y al producir la energizacidn del reléd de
zona interior IDZ, indica un mal funcionamiento., Como re-
sultado de ello, no se permite que la cabina haga a conti~
nvacidn un viaje a partir de la planta F2. Si las puertas
intentan cerrarse para gue la cabina pueda realizar egte
viaje, cuando aleanzen los 19,05 mm. (3/4 de pulgada) .a par
tir de sus posiciones complemente cerradas, los contactos
¢S y 2DS se cierran energizando el relé de puerta GDS. Eg-
‘to abre los contactos GDS 1-2 e interrumpe el circuito de
le bobina del conmutador de potenecial C produciendo su de-
senergizacidn., El conmubador C se desexcita, y tai ¥y como
se ha explicado mds arriba csto impide que la cabina hzga
w viaje ulterior, En la condicién anterior, es decir, en
cago de fallo de la cabine al pencirar en la zonza interior,
si la cabina intentase hacer w viaje a partir de le plan-
ta F2 sin cerrar su puerta y sin cerrzr la puerta del hue-
co del ascensor en esta planta, el reléd de puerta GDS per—
maneceria desenergizado, Esto mantiene los contactos GDS

7-8 separados, El movimiento del carro de avance a partir

[
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de la posicidn del panel gincrono en un grado suficiente

para abrir los contactos SPDS1 a fin de liberer el reld

HXB y abrir los conbactos HXB 1-2 & el movimiento de la
cabina en una distancia supérior a le primera distencia pre
determinada para separzr la escobilla 20DB de su posicidn
de puente con el contacto ODC, interrumpe el circuito de

la bobina del relé de zona exberior ODZ produciendo su de~
senergizacin, Esto libera el relé ODZ para abrir los con

tactos ODZ 7-8 interrumpien&o el circuito ¢e la bobina del

- conmutador potenclal C produciendo su desenergizacién.' Tal

.y como se ha descrito anteriormente el conmutsdor C se abre

para detener la cabina-e impedir que hage wn viaje ulterior.

Como se ve claramente en lo gue antecede, el

.circuito deserito mds arriba incluye uwn digpositivo de se-

guridad para un sistema de control de ascensor. hdemds,
incluye también un circuito de confiabilidad que funciona
para proveer una proteccidn contra wun fallo de sus propios
componentes. .Por ejemplo, es evidente que si el relé de
zona interior IDZ o su circuito de energizacibn de bobina
funciona equivocadamente y si el relé IDZ fallo al trans—
ferir sus contactos a su posicidn activada cvando la cabi-
na penetrz en la zona interior, el circuito funciona para
impedir que la cabina se ponga en marcha para realizar un
viaje hasta otra planta lo mismo que 1o hace si el relé
IDZ no estd activado porque la cabina falla a2l penetrar en
la zona interior, Igualmente, en el cago de que el relé
de zona interior IDZ o su circuito de energizacidn de bobi
ne funciocne incorrectemente y trsnsfiera sus contactos desg
de su estado de activacidn hasta su edtado de desactivacidn

mientras que la cabina estd en la zona interior, el circui
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t0o funciona para liberar el conmutador de potencial C e
impedir que la cabina realice wn viaje hacia otra planta,
lo mismo que cuando el relé IDZ se ha abierto, pbrque la
cabina ha salido de la zona interior con gu puerta o la
fuerﬁa de hueco del ascensor abierta, . 7
Adends, sin embargo, en el caso de que el relé
de zona de puerta interior IDZ o su circuito de energiza-
cidn de bobing funcione incorrectamente de modo que el
relé IDZ transfiere sus conlactos desde su estado desacti
vado hasta su egtado activado antes de que la cabina pene-
tre en la zona de puerta exterior, los contactos IDZ 3—2
sc abred e interrumpen el circuito de la bobina del commu--
tador de potencial C, produéiendo su desexcitacion. Esto,
tal y como se ha deserito anteriormente, libera el conmu-~
tador C, deten;endo 1z cabina e impidiendo que haga un via-~
je ulterior., En el caso de que egte mal funcionamiento del
relé de zona interior o de su circuito de energizacién de
bobina se produzca después de que la cabing ha penetrado'
en la zona exterior, la cabina se detiene de la manera pre~
vista pero al intentar abandonar la planta a continuacién,
los contactos IDZ 1-2 permanecerian abiertos liberando el
conmutador de potencial C, cuando el relé de zona exterior
ODZ se libera abriendo sus contactos ODZ 7-8. Tal y como
se ha explicado anteriormente, el relé ODZ se desexcita
cuando el carro de avance se desplaza suficientemente res-
pecto a la posicidn del panel sincrono para abrir los con-
tactos SPDS1 y liberar el relé HEKB para abrir los contactos .
HXB 1-2 o.cuando la cabina se desplaza mis alld de la pri-
mera distancia bredetermingda respecto & la planta para se

parar la escobilla 20DB de su posicidn de_buente con log

4
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El circuito de confiabilidad provee igualmente
mwa proteceidn contra log fallos del relé de zona exterior
ODZ, Supongamos como antes que la cabina bha penetrado tan
to en la zZona de nivelacidn como en la zona exterior.en
lalﬁlanta F2 y que por algin motivo el relé de zona exte-
rior 0DZ falla al transferir sus contactos a partir de su
estado desactivado hasta su estado activado, Tan pronto

como lag puertas se abren mds alld de 19,05 mm. (3/4 de

- pulgada) respecto a sus posiciones completamente cerradas,

el reléd de puerta GDS se libers, abriendo log contactos GDS
7-8. Porgue los contactos ODZ 7-8 no se han cerrado, el

circuito de la bobina del conmutador de potencial C-se in-

cterrumpe y este interruptor se desexcita. Por consiguien~

te, el conmutador C ge abre deteniendo la cabina y evitan-
do que haga uwn viaje ulberior, tal y coﬁo'se ha explicado
mds arriba, _ |
De la misma manera, si se produce w mal fun-~

cionemicnto de modo que el relé de zona exterior ODZ trang
fiere sus contactos desde su estado activado hasta su es—
tado deséctivado después de que la cabina ha penetrado en
la zona exterior y después de que el relé de puerta GDS se
ha liberado, los contactos ODZ 7-8 se abren liberando el
conmutador de potencizl C con el ﬁismo resultado.

V Puede producirse igualmente un mal funcionamien~
to que haga que el relé de puerta GDS transfiera sus con-
tactos desde su estado activado a su estado desactivado cuan

do la cabina estd fuera de la zona exterior. Si esto se

produce, los contactos GDS 7-8 se abren liberando el conmu

. tadoxr de potenciql C para detener la cabina e impedir que

PR
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hags un viaje wltérior.
4 | Como preczucidn suplementaria contra condicio;_
nes inseguras, los relés adecvados para'utilizarse por lo
menos como'relé de puerté-GDS, relé de zona exierior ODZ
y relé de zona interior IDZ, son de vn bipo que no puede
hacer pasar sus contactos de wn estado al otro si uno de
los pares de contactos se ha soldado.; i
Se provee igualmbnte una proteccidn en el caso

de que la cabina del ascengor supere una velocidad prede-

- terminada bien con su puerte de cabina o um de sus puer-

taa de hueco del ascensor abiertas.  Si la velocidad es

 superada en la direccidn haecia arriba, la tensidn Ge pola-

ridad negativa procedente del generador tacométrico 34 en

la linea VT tiene uwnz magnitud suficiente para superar el

potencial de polaridad positiva en la linea V24 producicn-

“do la liberacidn del relé de velocidad méxima hacia arriba

25U que abre sus contactos LMZ3U 1-2. 51 se supera la ve-

locidad predeterminada on la direceidn hzoia abzjo, la ten

sion de polaridad positiva procedente del generador tacomg

trico 34 tienc una megnitud suficiente para superar el po~
tencial de polaridad negativa en la linea V2- para producir

la liberacidn del relé de velocidad méxima hacia abajo NZSD

que abre sus contactos LZSD 1-2., Si una cualguicra de las

puertas estd en posicibn sbierta en el momento que los con-

tactos MASU 1-2' 6 MZSD 1-2 estén abiertos, el reld de puer-

ta GDS se desexcita y sus contactos GDS 13-14 se abren. Co-

mo resultado de ello,sel conmuiador de poiencial C se de-
' TR

sexcita detenicndo’la cabina e impidiendo gqus haga wn via-
je vlterior.

Puesto que la sefial de salida, procedente del ge-
.
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nerador tacométrico 34 se utiliza para proveer wna protec-

cidn contra wn excesode velocidad cuando las puertas es-

 tdn abiertas, es conveniente vigilar el generador tacomé-

trico para obtener una proteécién contra un estado de inse
éuridad resultando de su fallo al producir une sefial de sg
lida. Esta vigilancia se realiza durante cada viaﬁe de la
cabina.  Cada vez que la cabina recibe una sefial de arran-—
que a partir de wa planta para realizar wn viaje u otro,

el relé de vigilancia de tacémetro T se energiza si el ge-

. nerador tacométrico 34 ha producido una sefigl de salida

mientras que la cabina estaba detenida en la planta a par-
tir de la cwal ha ds arrancar.

. Para que pueda enténderse esto, SUPONZAMOS que
cuando la cebina estaba paréndose ¥y despuéé dellacopla—
miento de los contactos HXB 7-8 del relé de posicidn de
nivelacidn HXB, la velocidad de la cabina era suficiente
para-producif una seiial de salida prooedenteAdel generador -
taconétrico 34 a lo largo de la linea VT, que pucda supe~
rar la sefial de polaridad opuesta en la linea Vi+ o de la
1i{nea V4-, Esto ha producido la energizacidén de la bobina
del relé de salida del tacometro THO y el cierre de log
contactos THO 1-2. Por consiguiente, 1a bobina del relé
de vigilancia del taclmetro T se ha energizado y los cone
tactos T 1-2 se han acoplado.- Por consiguiente, a pesar
de que la seiial de salida procedente del generador tacomé-
trico 34 ha disminuido por debajo de un valor suficiente
para mantener el relé THO accionado cuando la cabina se hs
parado, el relé T'ha permanecido activado a través de sus
pfoyios-contactos'T 1-2 y de los contactos HXB 7-8. Esto

mantiene los contactos T 3~-4 acoplados durante todo el tiem
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po que la cabina permenece en la planta a partir de la cuzl

eatd arrancando de modo qﬁe la bobina del conmutador de
potencial C permancce energizada en todo este periodo,
Cusndo el carfd de avance del selector se des-
plaza desde la posicidn del panel sinercno en respuesta a
la 'gefial de arranque, los contactog SPDS1 se separan para
desexcitar el relé HXB. Bsto cierra los contactos HXB 9~
10 para mantener el circuitﬁ de la bobina del conmutador
C y separa los contactoy HXB 7-8 interrumpiendo el circui~
to de la bobina del reléd T. Si después de que la boBina

se ha puesto en marcha en su viaje a partir de la planta,

L Tt

el‘generador tacométrico 34 no produce uﬁé'seﬁal aé“salida
suficiente para producir la energizaoién dgl relé THO, los
contactos THO 3-4 permanecen abiertos en el circuito de bo-
bina del conmutador C y los contactos THO 1-2 permanecen

-abiertos en el circuito de bobina del relé T, Estendo su

" circuito de bobina interrumpido, el relé T permonece dese-

- nergizado durante todo el viaje manteniendo los contactos

'T 3-4 separados, Por lo tanto, cuando la cabina se accrea
a menos de 30,48 & 60,96 cm, (1 4 2 pies) de la siguiente
plant a elegida, en le que he de pararse, y cuando los con-
tactos SPDS1 se acoplan para producir la energizacidn del
relé HXB, la consiguiente abertura de los contactos HXB G-
10 interrumpe el circuito de la bobina del conmutador de
potencial C, Isto libera el conmutador C e impide que la
cabina realice un viaje uvliterior a partir de la plantsy ele~-
gida, .

Se acaba de describir la parfe del dispositivo
dejseguridad pox medio del cual el equipo accionado por 15

migquina selectora de plantas 42, en particular los contac-

»
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fog SPDST y el relé de posiqién de nivelacidn asociado HXB

se utilizan para vigilar él funcionamiento adecuado del
generador tacométrico 34, A su vez, la sefial de salida
producida por el generador tacométrico 34 se utiliza para
vigilar el propio funcionamiento del selector de plantas
42 Al respecto, si la velocidad de la cabina ha sﬁperado
una magnitud predeterminede en una direccidn particulaf,
el carro de avance debe estar a umna distancia prescrita

respecto al panel sincrono en una direccidn asociada con

- la direceién particular en la que la cabina estd desplazén

dose o bien el conmutador de potencial C eatd liberado pa~
ra que la cabina se pare e impedir que haga un viaﬁe ulte=-
rior hacia otra planta. ' ’ )
Para explicar claramente lo que antecede, su-
pongamog gue la cabine estd desplazsndose a wa velocidad
suficiente en la direccidn hacia arriba para qﬁe la sefial
de salida de polaridad negativa procedente del generador
tacométrico 34 en la 1inea VT supere la sefial de polaridad
positiva en la linea V2+., ZEsto desexcita el relé de velo-
cidad méxima hacia arriba MZSU y abre los contactos MZSU
3-4. Si como estd previsto en las condiciones de funcio-
namiento norﬁal,‘el‘carro de avance de la maquing selecto-
ra estd situadb a wna distencis prescrita del panel sincro-
no, los contactos de conmutacién mecénica ADU en la miquina
selectora 42 estdn cerrados. Esto mantiene el conmutador
de potencial C energizado para que no interfiera con el
funcionamiento de la cabina. Si, cuvando el relé MZSU fun-
ciona, el carro de avance no esta sin embargo, situado a
ls distancia prescrita del panel sinctrono en la direceidn

agociada con la @ireccién hacia arriba del desplazamiento
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de la cabina, log contactos ADU se abren ¥y 8l circuito de,

la bobing del commutador de potencial C se interrumpe pa-'
ra desexcitar el conmutador, ZEsto, tal y como se ha expli
cado anteriormente, detieﬁe la cabina e impide que haga wn
viaje ulterior hacia otra planta.

Los contactos MZSD 3-4 del relé de velocidad

maxima hacia abajo MZSD y log contactos mecdnicos de con-

- mutacidn ADD en la maquina selectora 42 funcionan de wna

manera similar para dar una.proteccién contra wn funciona-
miento anormal de la miquina selectora cuando la cabina es
té desplazandose haciz abajo.

Finalmente, se provee igualmente uma proteccidn
contra el cambio demasindo brusco de la acgleracién de la .
cebina del ascensor, bien con su puerta Ge cabina o una de

sus puertas de hueco del ascensor ablertas, Si la veloci~

"dad de cambio de la aceleracidn respecto al tienpo supera

un grado predeterminado, una u otra de las bobinas detecto-

. ras CDC 6 CCDC, segin la direccidn de la circulacién de la

corriente & través del circuito armadurz 16 del generador-
armadura 10 del motor (figura 1) produce una sefial de po=
tencial pogitivo suficiente para saturar el fransistor TDA,
Egto hace que el transistor conduzca, lo que reduce su po-
tencial de colector suficientemente para liberar el relé

DADT, Esto abre los contactos DADT 1-2 (figura 3), y si

en este momento; la puerta de cabina o unza de las puertas
de hueco de ascensor egtdn abiertas, el circuito de la bo-
bina del conmutador de potencial C se interrumpe. A con-
secuencia de ello, el conmutador C se desexcita deteniendo
la’cabina e impidiendo qﬁe realice wn'viaje hacia otra plan

ta,
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Aunque los contactos de los mismos relés MZSU y

7 MZSD que se utilizan para obtener uns proteccidn contra una

velocidad excesiva cusndo las pueritas estan abierias, se
utilizan para vigilar el ﬁropio funcionémiento'de la miqui~
na selectora en esta descripeiodn, Eonviene entender gue
estd previsto que pueda ser conveniente vigilar el funcio-
namiento propio de la maguina éeleétofa utilizando contac-
fosde . relé que puede accionarse a uma velocidad diferen-

te que el relé que se utiliza para proteger contra wn exce

g0 de velocidad con las puertas abiertas.

Igualmente, en el modo de realizacidn ilustrado;
los contactos del relé de posicidn de nivelacién HXB se
emplean en.los clireultos que éigilan el propio fumcionamien
to del generador tacométrico 34. En este caso, igualmente,
ge prevé, bien u&ilizar log contactos de un conmufador mne-
cénico que funciona directamente en respuesta a la distan-

cia de la cabina respecto a wna plente elegida, distintos

.-de los contactos SPDS1 o los contactos de wn relé que fun-

ciona en respuesta al funcionamiento de este otro interrup

tor mecanico.

Ademds conviene entender igualmente, que es adg
cuado disponer el sistema de modo que después de que el con
mutador de potencial C haya sido deseicitado,»pueda resta-
blecerse a su estado activado-solamente oY personal cueli-
ficado trabajando en la sala de miquinas, Estas disposi-
ciones son bien conocidas y para mas sencillez no haﬁ sldo
descritas aqui.

Se pueden realizar verias otras modificaciones
del digpositivo que antecede vy se prevé que el invento no

se limita al modo de réslizacién que ha sido descrito par-
L ’
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En resumen: Ia Patente de Invenciln que se soli

ticuwlarmente.

cita deberd recaer sobre las reivindicaciones siguientes:

30
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RETVINDICACIONES

1. Un sistema ﬁe contrdl para . cabing de ascensor
que presta servicio a una‘ pluralidad de plantas que inclu-
ye, un dispositivo indicador exbterior de la posicibn de la
cabina que puede funcionar desde un primer estado hasta un
segundo estado en respuesta a la entrada de dicha cabina den
tro de una zona exterior que se extiende a una distancia pre
determinada por encima y por debazje de una planta elegida,
un dispositivo indicador interior de la posicién de la cabi
na que puede funcionar desde un primer estado hasta un se-
guhdo estado en respuesta a la entrdda de dicha cabing den-
tro de una zona interior situada en el inferior de dicha zo-
na exterior y que se extiende'a unz segunda diwsbancia prede
terminada y més pequefla por encima y por debajo de dicha
planta elegida, caracterizado por un dispositivo de seguri-

~dad que puede funcionar en respuesta al funcionamiento de
dicho dispositivo indicador exterior de la poéicién de la

4_eabina en dicho segundo estado y al fallo de dicho diéposi—

" tivo indicador interior de la posicién de la oabina al fun-

cionar en dicho segundo estado g fin de evitar que dicha ca-

‘bina se desplace desde diche planta elegida para prestar ser

vieio g otra planta.

42. Un sistems de control segln le reivindicacién
1, caracterizado ademds porque dicho dispositivo de geguri»
dad funciona igualmente para evitar que dicha cabina se des-
place desde dicha planta eleglda para preétar gervicio a
otra plante en respuesta al funcionamiento .de dicho disposi~'
tivo.indicador interior de la posicidén de la cabina en dicho
segundo egtado y al fallo de dlcho dispositivo indicador ex-

terior de la posicibén de la cabina al funclonar en dicho se-
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~ gundo estado. - .
3. Un sistema de control segin la reivindicacibn
2. caracterizado ademis pér un dispositivo de posicibn de
nivelacién gue funciong en respuesta a la entrada de dicha
5 cabina en el interior de una zona de nivelacibén que se extien
| de por encima y por debajo de dicha p;anta‘elegida sobre
una distancia superior a dicha segunda distancia predeter-
minada, un dispositivo de puerta de cabina en dicha cabina
que puede desplazarse entre una posicidn cerrada y una po-
10 " sicibn abierta, un dispositivo de puerta de hueco de ascen~
sor en cada plantz, pudiendo cada uno desplazarse entre unz
posicidén cerrada y una posicién abierta, un dispositivo de
control de puerta que funciona cuando dicha cabina esté 8i~
‘tuéda en el interior de la gzona de_nivelaoi6n en dicha
15 planta elegida y antes de que penetre en la zona interior
asociada y que‘contrbla dicho dispositivo de puerte de ca-
bing y el diépositivo de puerta de hueco de ascensor en di-
cha planta elegida para que se desplacen desde sus posicib~
. nes cerradas hasta sus posiclones abiertas, y un dispositi-~
20 vo de control de nivelacidén que funciona en respuesta al
funcionamiento de dicho dispositivo de posicién de nivela-
cibn y que controla el movimiento de dicha cabina a una ve-
~ locidad reducida durante todo su trayecto a través de dicha
gona de nivelacién para nivelar dicha cabine en una parads
25 en corresponcencis sustancial con dicha plahta elegida ¥y
////Zra nivelar de nuevo dicha eabina para mantener dicha co-
//iresp0ndencia después de que dicha cabina se ha detenido en

dicha planta elegida, pudiendo dichas operaciones de nive-
lacién y de re-nivelacliébn realizarse a pesar de las posicio

nes ablertas de dichos dispositivos de puerta de cabina y de
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" hueco de ascensor, funcionando dichos dispositivos de segu-

ridad en respueste al funcionamiento de dicho dispositivo
indicador interior de la posicibén de la cabinz y limitando
la zona en la que dicho dispositivo de control de nivela-
cién es efeotivo»para controlar el movimiento de dicha ca-
bina hacia dicha zons inferior, mientras permasnece en dicha
planta elegida con uno cualquiera de dichos dispositivos
de puerta en posicién abierta.
4.A Un sistems de control segin la reivindicacidn

3, caracterizado ademas porque'dicha zona'de’nivelacién se
extiende por encima y por debajo de dicha planta elegida en
una distancma superior g dicha primera distancia predsterm;—
nada, '

5. Un sistema de control segln la reivindicacién
4, caracterizado ademés porgue dicho dispositivo de control:
de puerta funciona en respuesta al funcionamiento de dicho |
dispositivo indicador exterior de posicibén de la cabina.

6. Un sistems de control seghn la reivindicacidén

5, caracterizado ademés porque dicho dispositivo indicador

interior de la posicién de la cabina incluye un relé inte-
rior de zoma que tiene una pluralidad de contactos que pasan
desde una p031016n no activada a una posicibn activada en
respuesta a la sitvacibén de dicha cabina en el interior de
dicha zona interior y porque dicho dispositivo de seguridad .
ipeluye un circuito que comprende unos contactos de dicho
relé de zona interior a través de los cuales dicho disposi-.
tivo-de control de nivelaci6n prede funcionar, completdndo-
se ¢icho circuito para permitir el funcionamiento de dicho
dispositivo de control de nivelacién en respuesta al paso

de los contactos de dicho relé de zong interior a su estado
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. 7. Un sistema de control segin la reivindicacidn
6, caracterizado ademis pofque dicho dispositivo de control
Ge puerta incluye un relé de puerts que tiene una‘plurali~
dad de contactos que pasan de un estado no activado-a un
estado activado en respuesta al hecho de que dicho disposi-
tivo de puerte de cabina y todos los dispositivds de puer- .
ta de hueco de ascensor eétén en sus posiciones cerradas,
ineluyendo dicho dispositivo indicador exterior de la posi-
cibén de la cabina un relé de zona exterior que tiene uns
pluralidad de contoctos que pasan de un egtado no activado
a un estado activado en respuesta a la siftuacién de dicha
cabina en el interior de dicha zona exterior, y porgue di-

cho dispositivo de seguridad incluye un circuito adicional

que comprende unos contactos de dicho relé de zona interior,
de dicho relé de puerta y de dicho relé de zons exterior a
través de los cuales dicho dispositivo de control de nivela-
cibn puede funciomar, estando dicho eircuito suplementario
imposibilitado para realizar el funcionamiento de dichos me
dios de control de nivelacidn cuando los contactos de dicho
relé de zona interior pasan a su estado activado.

8. Un sistema de control segin la reivindicacidn
T, caracterizado ademas porque todo el circuito que consti-
tuye dichos dispositivos de seguridad forma un dispositivo

de ecircuito-de confiabilidad que vigila el funcionamiento de

- dicho relé de zona interior, de dicho relé de zona exterior

y de dicho relé de puerta para realizar una proteccibén con-
tra un fallo de dichos relés que precduciria un estado de in-
seguridad para dicha casbina de ascensor.

L]

9, Un sistema d¢ conbrol segin la reivindicacién



10

15

20

“ -fBG.T' QE; ;7‘59 g% és ;?

.. 8, caracterizado ademids porque dicho dispositivo de circuif

" to de confiabilidad funciona para evitar que dicha cabina

de ascensor se desgplace désde dj.cha planta elegida, en pri-
mer lugar inmediatamentg. si dicho relé de gona interior
falle y transfiere sus contactos desde su estado achivado
hasta su estado de desactivacién cuando la' cabina estd si-
tuada dentro de la zona interior, y en segundo lugér, cuan-
do el dispositivo de puerta de la cabina y el dispositivo
de puerta del hueco de ascensor en dicha planta elegida se
desplazan hasta su posicién‘cefrada, gi dicho relé de zonaz
interior falla, cuando.diohé'cabiné esté situada dentro de
diéha zona exterior, y evita que sus contactos pasen desde
su. estado desactivado hasta sﬁ estado activado en respuesta

a la entrade Qe dicha cabina en dicha zona interior, y en

. tercer lugew, inmediatamente, si dicho relé de zona inte-

- rior falle y transfiere sus contactos desde su estado desac-
tivado hasta su entado activado cuando dicha cabina estéd

situada fuera de la zona exterior, y en cuarto lugar, cuan-

. do dicha cabina sale de la zona exterior, si dicho relé de

zona interior falla, cuando dicha cabina esti situada den-
tro de dicha zona interior, y evita que sus contactos pasen
de su estado activado hasta su estado desactivado en respues
ta a la salida de dicha cabina fuera de dichalzoné interior,
10. Un sistema de control segin la reivindicacién
9, carachterizado ademas porque dicho circuito de confiabili

Aad funciona igualmente para evitar que dicha cabina de as-

4

censor se desplace fuera de dicha planta elegida, en primer '

" lugar inmediatamente, si dicho relé de -zona exterior falla

y transfiere sus contactos desde su estado activado a su

. ///3 - estado desactivado cuando dicha cabina estd situada dentro

* v
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de la zong interior o cuando estd situada dentro de la zona

exterior y cuando dichos contactos de relé de puerta estén
en su posicibn desactivada, en segundo lugar, cuando la .
cabina penetra en dicha zona interior o cuando dighos con-
tactos de relé de puerta pasan g su estado desactivado si
dicho relé de zona exterior falla, bien cuando la cabina

-egtd fuera de dicha zona exterior, y evita que sus contac-

t0s pasen desde su estado‘desactivado hasta su estado ac-
tivado cuando la cabina penetra en la zonag exterior, o bien,
cuando la'cabina estd situada dentro.de la zona exterior,

¥y transfiere sus contactos desde su estado activado hasta

su estado desactivado antes de que la cabina penetre en la
zona interior o que dichos contactos de relé de puerta pasen
a su estado desactivado. ' ‘ '

11, Un sistema de control segun la reivindica-

. cibn 10, caracterizado ademas porque dicho dispositivo de

circuito de confiabilidad funciona igualmente para evitar
que dieha'eabina de ascensor ge dgsplaee desde dicha planta
elegida, en primer lugar, inmediatamente, si dicho relé de
puerta falla, cuando dicha cabina estd situada fuera de di~
cha zona exterior, y transfiere sus contactos desde su es-~
tado activado hasta su estado desactivado y en segundo luger,
cuando dichs cabina sale de dicha zona exterior si dicho .
relé de puerta falla, cuando dicha cabina estd situada den~
tro de dicha zona exterior, y evita qﬁe sus contactos pasen

- de su estado desactivado a su estado activado, cuando todas

Ls puertas alcanzan sus posiciones cerradas.

12, Un sistema de control segin la reivindica-

eibn 11, caracterizado ademas por un dispositivo que respon-

-de & la veloeidad y que funciona en respuesta a una veloci-



e
"o

dad predeterminads de dicha cabina y por dicho dispositive
de seguridad que funciona para detener dicha cabina si di-
cho dispositivo que résponde'a la wvelocidad funciona cuando
dichos contactos del relé de puerta estén en su estado desac
5 tivado. '

' 13, Un sistema de eonirol segun la re1v1ndlca~
clén 12, caracterizado ademés por unos dispositivos sensi- -
bles a la velocidad de cambilo de la aceleracidén en respues-
ta a una'velocidad de cambio de acelerscibn predeterninada

10 de dicha cabina con respecto al tiempé, y porque dicho dis-
4 positivo de seguridad funciona para debener dicha cabina si
. dichos medios que responden a la velocidad de cambio de la
. aceleracién funcionan cuando dicho contacto de relé de
_puerte estd-en su estado desactivédo. ) ‘
15 14, Un sistems de control segin la reivindica~
 ¢ibn 13, caracterizado-ademés porque dicho dispositivd dé
seguridad funciona pars evitar que dicha cabine realice um
viaje a partir de diché planta elegida sl dicho digpositivo
que responde a la velocidad funciona cugndo,bien ‘dicho dis-
20. positivo de puerta de cabina o0 dicho dispositivo de puerta
de hueco de ascensor en dicha planta elegida estd en su po-
sicién abierta. .
15, Un sistema de control segin la reivindica~
, cibn 14, caracterizado ademds porqﬁe‘dicho dispositivo que
25 responde a la velocidad incluye un generador tacométrico que
' puede funcionar paras producir una sefial de salida que indi-
ca la velocidéd de dicha cabina y porque dicho dispositivo
de seguridad funciona para evitar que dicha cabina se des-
~ place a partir de dicha planta elegicda si dicho generador
tacométrico falla al producir uns sefial de salida cuando di-
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cho dispositivo de posicibén de nivelacidn funciona,

16,. Un sistems de control segim la reivindica-
cibn 15, caracterizado ademis porque dicho dispositivo que
reaponde g la velocidad funciona en respuesta a una veloci-
déd predeterminada de dicha cabina en una direccizn.prede-

terminada de trayecto, e indica dicha velocidad y dicha di-

receibn, una miquina selectora de plantas que ineluye una

parte sinerona que puede funcionar para indicar el movimien
to en sincronismo con el movimiento de dicha cabina, wn
elemento de avance que puede funcionar para indicar el mo-
vimiento de avance de dicha cabiha en una direccién apro-

piade para la direceién del movimiento de la cabina y un’

dispositivo de posicibn de avance gque funciona en respuesta

a la posicibn indicadad dicho elemento de avance g una

"distancia prescrita a partir de la posicibén indicada de di-

cha piega sincrons en una direccién apropiada para dicha
direccibn predeterminada, y porque dicho dispositivo de se-
guridad funciona para evitar que dicha cabina realice un
viaje hacia otra planta si dicho dispositivo que responde

a la velocidad funciona para indicar la velocidad predeter-~
minada de dicha cabina en la direccién predeterminada y que
el dispositivo de posicién de avence ha fallado al funcio-
nar. '

17. Se reivindica por 4ltimo como objeto sobre

e%/gﬁﬁ ha de recaer la patente de invencidn que se solici-

ﬁa;’"UN SISTEMA DE CONTROL PARA CABINA DE ASCENSOR".
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Todo conforme queda descritc y reivindicado

en la presente memoria descriptiva que consta de cuaren

ta piginas mecanografiadas y dibujos adjuntos.,

Madrid, 22 mayo 1.970

BERNARDO UNGRIA
D.p.
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