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Perfeccionanientos en regulsdores antideslizsntes pa-
e . . PN

ra vehiculos frenados por zirve a presidn con un dispo

sitivo de vigilancia.

- me ww mw we e

é9§éhd&ﬁ£y XNORR~BREKSE GMBH., entidad slemans, residenle en

Moosacher Str, 80, 8 WUNCHEN 13, Alemania.

REORTE
Ig invencidn se refiere a un regulador anti-
deslizante pars vehiculoe frenmados por aive g presion
con un dispositive de vigilancia que, al actuar el re-
guizdor antideslizente, después de wns evacnacisn ri-
Sa pide ¥ sin estranguler de un cilindre de freno anterion
Mod. 615
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mente bajo la fuerzs de la presidn de freno, produce
una répida colocacidn béjo fuerzs sin -stréngular del
cilindro de freno con una presién de freno algo més
reducida en comparacién con ls primers presidn de fre
no y a continuacion por los efectos de uﬁ lugar de &g
tranguleéién une subids retrasada de la presidliide fre
no reducidsa, )

Un regulador antideslizante de la clase an-
terior se conoce por la patente francesa 837 618.
Agui se ha previsto en la tuberis del cilindro de fre-~
no uvna valvula reductora de presion, bajo la fuerszs,
de wn muelle, que estd disefiada de manera que, al vol-
ver a poner bajo fuerzs el cilindro de freno, la Prog-
sidn de freno sea en una diferencia de oresidn deter-
minada; invariable, inferior a la presidn de fzene gh
solutbsa, Es?a diferencia de presidn implica, por lo tan
%0, un nivel de presién minimo, determinado; de la pre
sicn de freno absoluta, sin la cual el conocido'regu~
lador entideslizante no funcionaria. Una falta de és—
te implica, adengs, que el regulador antideslizante ha
Ya de estar adaptado espscislmente al vehfculo corres-
pondiente para que no se presenten tales incgpacidades
de funcionamiento, El regulador sntideslizente conoei -
do no se puede émpleaf; ade@és, en aguellos vehiculoé'
que Se pueden frenar en dependencis de la carga o de
lz velocidad a presiones de freno maximas de_diferénte
nivel, ya que el regulador antideslizante no se puede
adaptar o conmutar en forma correspondiente.

EL cometido de la invencién es crear un regu

lador antideslizante, de la clase mencionada al prinei
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pio, que sea adecuado para 1os mé
tembién sin-variacionss esenciales para aquellos veni~
culos, que se pusden frenar con distintas presionesn mé
ximas de freno.,

Il presente cometido se soluciona, con un rg
gulador antideslizante de la clase mencionada, Gebido
a que la presi(n de freno disminuida,}mantenida por el
lugar de estrangulacién durante un tilempo determinable
esencizlmente a igual nivel de presiodn, depende de la
diferencia de superficie de un Grgano de mando bajo
fuerza de presion y la presidn de frenc en cada caso
enterior.

La ventaja del regulador antideslizante, se~
gun la presente invencidn, consiste ante %odo en que,

: _
al volver a poner bajo fuerza el cilindro de freno, ls
presion de freno reducida, que se presenta, es en un
porcentaje determinado inferior a la presién de freno
anterior, Esto quiere decir que, taubién con wia pre-
sidn de freno anterior relatbivamente reducida, des@ués
de actuar el regulador antideslizante se obbiene ums,
présién de freno reducida en un porcentaje correspon~

diente en comparacion con esta presion de freno, que

esta determinada por la difecrencis de superficie del

Srgano Ge mandorbajo la fuerza de presion, '

Los reguladores antideslizantes segun la pre
sente invencidn son por lo tamto, adecuados para vehicu
los frenados en dependencia de la carga o de la velocl
dad, Si, por ejemplo, se frema un vehiculo vacio a
ung presion de freno absoluta disminuida, entonces se

presenta; gl acituar el regulador antideslizante, wna
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presidn de frene reducida en uwm porcentaje determinsdc

. .’ 3 o, . 4 .
se reducido wna presicn de freno snterior mas clevada

si el vekiculo hubiese sido frenado bajo cargs.

La invencion se puceGe realizar venta josamon~—
te de ménera que el Orgesno de mando se compoﬁggéde un
émbolo escalonado cuya superficic de émbolo mayor reeil
ba la fuerza de la presion de la tuberia de la secoidn
de tuberia del cilindro de freno que ests eﬁ conexidn
con el cilindro de freme, y cuys superficie de émbolo
mas peguelis recibg la fuerzs 6puesta de la presidn de
la tuberis de la seccidn de tuberia del cilindro de
freno, que esta en conexidn con una valvuls de mando
conbcida, ¥y de manera gque ung diferencia de superficie
de las superficies de émbolo actuantes Gel émbolo es—
calonado se¢ selecciona de maners.gue el émbolo escalo-
nado sea désplazado por la presidn de la tuberfia del
cilindro de freno en un porcentsje detefminado nés in~
ferior que la presidn de freno en cada caso anterior,
cerrando una vadlvula disminuidora de presidn la sec-
cién de tuberia del cilindro de freno hasta que éabe
sea abierto por un émbolo auziliar bajo la presicn del
depdsito de mando que se acumula retrasadamente.

Aqui se pucde prever un émbolo auxiliar, ba
Jo la fuerza de una presidn del depdsito de freno que
se acumﬁla retrasadamente, que goblerne la Vélvula de
diswinucién de presidn a la posicidn shierta.

Segin un ulterior desarrollc de la invencidn

limita la superficie de diferencia del émbolo escalong -

do un volumen que estd bajo le fuersza de la presion de
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freno, gque esta en ccnexion con ol oilindro

mientras la presidn de Tverza, a2l acituar e
tive de vigilsneia, sc baja a través de un estrangi-
lader a un nivel correspondisnie a las condicicnes de
adherencia de la rueda que, con unsa proror01on de su-
perficic dada, determina uma ulterior reduceidn de la
presidn de freno disminuida.

Ulteriores formss de ejecucidn, segin la in
venoion se desprenden de las reivindiczciones. Fn wn
dibujo esguematico se ha representzdo uns forma de eje
cucidn segdn la invencidn, EL modo de trabajo del regu
lador antideslizants, segﬁn la presente invencién, sé
ex?lioa también a bzse de na disgrama de presién de fre
no, En detalle muestra:

La figura 1, representa una ueccién a'través
de un regulador antideslizante segin la’ 1nven01on, N

las figuras 2 y 3 representan un diagrama de
presion de freno para explicar el modo de trabajo del
regulador antideslizante segin la presente invencidn,

El regulador aentideslizante 1 estd conectado,
a través de ung seccidn de tuberis del cilindro de fre
no 2, a un cilindro de fremo 2 ¥, a través de una see-
cidn de tuberia de cilindro de freno 4, o wma valvula
de mando 5 conceida que, por una narte, esﬁé conectads

a lz tuberia de aire a presidm 6 y, por otra parse, a
bravés de una tuberia de depdsito de frens 7, a un de-
pdsito de aire de fremo 8. Una tuberda ramal 9, que
raimifica de la tubsria del depdsito de fremo 7, estd

conectada con el regulsdor antidesliiszanie 1, Una tu~
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ver{a 15 une un Gis S510¢ vo de vigilancis 14, qae ac~
tﬁa, al presentarse unos retardes de giro excesivos de
las rusdas del vehfculo o de los ejes con el regulador
antideslizente 1, Con 10 y 11 se Genominan dos depdsi
tos auxiliares o depdsitos de mendo que, a través de

[4

tuberias 12 y 13, estan co

[

ctados gl regula&ggfanti~
deslizante 1, ) o

El regulador antideslizante 1 contiene une
valvuls Ge salida 16, un émbolo escalonsdo 17, un émbo
lo auxiliar 18 y una valvuls de descarga o ventilacidn
19, Ia valvula de salida 156 se compone de una placa
de valvula 20 que, a través Ge una barra 21, embd uni-
da con un émbolo 22 que lleva una tobera 23_que une un
recinto 24 con un recinto 25, ILg barra 21 esta guia~.
da, herméticamente a la presidn, a través del recinto
25> y atraviesa un recinto 26 con un primer asiento de
valvula 27 bara la placa de valvula 20 gue, en lag po- 
sicion dibujada, asients sobre un.segundd asiento de
vélvuls 28, para separar el recinte 26 de lg atmdsfers,
El recinto 26 ests unido a través de un canal 29 con
un recinto 30 que, a través de wn censl 31, estd co-
nectado con la sgceién de tuberia de cilindro de fre-
no 4, En el recinto 30 penetra el émbolo!escalonado
17 que, con su superficie de émbolo pe‘ueﬁa'32, fofma
una superficie de valvula que puede asentar cohtra el

asiento de valvula 33 y cerrsr la conexidn de la vil-

vula de mando 5 a través de la seccién de tuberfa de ci

lindro de freno 4 hscia el camel 29. EL émbolo escalo
nade 17 penetra con su upbrLlcle de émbolo mayor 34

en un recinto 35. Una pared de separacion 36 limitaedo
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ra del recinto 30 forma con la superficie mayor del én
bolo 34 un recinto 37 que estd separsdo del recinto 35
que, & través de un canal 38, estd conectado con lg
seceidn de tuberia de cilindro de freno 2 ¥ a través
de un canal 39, por encima del asiento de vélvula 28,

con el recinto 26. A través de un cenal 40 estd concc

tado el recinto 37 con la tuberis 12 hacia el deposi-
to de mande 10, Ia barra 41 une un dmbolo de descar~
&a 42 con la superficie pequelia del émbolo 32 del &ri~
bolo escalonado 17. Ia superficie del émbolo de deg-
carga 42 concuerds con la superficie de asiento de val
vale libre 33, de manera que la vdlvula 32, 33 cerra-
da esté descargada por el émbolo de desecarsy 42,

Por encima de la,vélvula de descarga 42 se
encuentra, en un recinto 44 ventilado a través de un
canal 43, el émbolo auxiliar 18 que estd bajo la Fuer-
zg de un resorte 45, Bl dmbolo guywiliar 18-sepafa el
recinto ventilado 44 de un recinto 46 que, a tr@vés de
wn primer canal 47, esta concctado con la tuberia 13 ha
cia el depdsito de mando 11 ¥, a través de wn segundo
canal 48 y un canal a continuacidn 49, com el recinto
25. In el canal 48 se encuentra uns tobera 50, En el
recinto 46 penetrs una parte de un véétago 51 de la
valvule de ventilacidn 19 con un escote de vastago 52
trasero y wn taladro 53. EL véstage 51 estd dotado de

éubolo 54 que separa entre si dos recintos 55 y 56,

B

t=

E1 recinto 56 esta conectado s través de wa canal 57
con la tuberia ramal 9, E1 canal 49 une el recinto 56
con el recinto 55 que, a través de un canal 59, estd

unide con la tuberis 15 hacia el dispositivo de vigi-
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lencia 14, El vastago 51 atraviess hermetizado ua po

?
v ay
2

p

’

cinto 60 que, a través de un canal 61, estd en conexidn
con la atmosfera.

El émbolo escalonado 17 contiene, delante de
su superficie de émbolo grande 34, un escote 62 que es
t& cerrado por una valvula de retencion 63 oon“una tohe
ra 64 hacla el recinte 35, E1 escote 62 esta. conecta—
do, g través de wn canal 65, con el~recinto-37'que GSw-
$4 Llimitado por el émbolo escalonado 17 y paredes fi-
Jjas.

El regﬁlador antideslizante segin la presen-
te invencién trabaja como sigue:

Gon el freno listo para S°TV’CLO, o5t la tu"
beria de freno 6 bajo aire a presicn.

El regulador antideslizante 1 estd represcn-

tado en la figura 1 en estado listo para servicio, Se

gin esto cierra la vélvula de salida 16 al asiento de
vélvula 28 hacia la atmdsfera. las tuberias de depdei
to de freno 7, 9 y los recintos 24, 25, 46, 55, 56,
as{ como 1a tuberiz 13 con el depdsito auxiliar 11, es
tan bajo la fuerza del depdsito de fremo 8, El émbolo
auxiliar 18 se empuja, en el dibujo hacia abajo contra
la fuerza del resorte 45 y empuja sobve el dnbolo de
descarva 42 del émbolo escalonsdo 17 gque de esta nang-
ra es asinismo empujado hacia abajo, de manera que la
vélvule 32, 33 estd abierta. De esta manera estd coe
nectada la seccidn de tuberia de cilindro de freno 4,
a través del recinto 30, el canal 29, el reecinto 26,
el canal 39 y el recinto 35 con lg seccidn de tuberia

¥

de cilindro de freno 2, Ia valvula de vendilacidn 19
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se¢ encuentra en la posicion sefialada, en la que el Vi~
vago 51 con el taladro 53 se encuentra en el recinto

46, de manera que este ultimo esta separado por el vig

tago 51 del recinto GO con 2l canal de ventilscion Gi.

Por reduccién de la presidn en lg tuberig de

freno 6 se alimenta, a traves de la valvula de mando 5

conocida, aire a presion desde el depésiﬁo de freno §

a través de la seccidn de tuberiz de cilindro de freno
4, el regulador antideslizante 1 listo para frenor y la
seccidn de tuberia de cilindro de freno 2 al cilindro
de freno 3. De esta manera reciben fuerza del aire com
primido también los recintos 30, 26 y 35. A través de
la vélvula de retencidn 63 estd tembién el escote 62,
el recinto 27 y la tuberia 12, com el depdsito de mav—
do a continuacidn 10, bajo la fuerza de aire comprimi-
do. E1 émbolo escalounsdo 17, que esta bajo la presidn
adicional del émbolo auxiliar 16, se mantiene, en la
posicion mostrada, con la vélvula abierta 32, 33, Mien
tras que desde el dispositivo de vigilancia 14 no llegue
ningune orden, es la fuerza de frenado mas pequefig que
las fuerzas Ge fricciodn entre la rueda y la calzada b
los mencionados pasos en el regulador antideslizante 1,
desde la seccion de tuberig de cilindro Ge freno 4 has-
ta la seccidén de tuberia de cilindro de Treno 2, se man
tienen abiertos, :

Al sobrepasar la fuerza de frenado las fuer—
zes de friceidn entre la rueda y la calzada actig el
dispositivo de vigllancia 14, con lo cuai se evacuan ¢l
recinto 24 y 55 a través de la tuberia 15. Debido a
la reducceidn dé Dresidn en el re;into 24} ¢con relacion

aIArecinto 25, se levanta el émbolo 22 y con ello, &

POOR
QUALITY
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trevés de la barrs 21, también la placa de valvula 20

¥y es piraids contra el asiento de vélvula 27, Se cie-
rre, a5l el aire s presiocn, que viene de la seccidn de
tuberla de cilindro de freno 4, y ls presidn exisieniec en

el cilindro de freno es bajada a través del asiento de

_'.';"‘.‘,‘t -:
[

valvula 28.

v

Simultaneamente con la evacuacidn del recine

40 55 se desplaza el émbolo 54 de lg valvula e venti-

lacidn 19, en el dibujo hacia arriba, debido a la mayor
presion existente en el recinto 56 y el taladro 53 qve
se encuentrs en el vasitago 51 llega al recinto 60, De
esta manera se ventila el recinto 46 y el depdsito de
mando 11 a través del taladro 53 el recinbo 60 y el eg
nal 61, Por la reduccidn de presidn en el recinto 46
se puede dilater el resorte 45, de manera que el émbo-

lo auxiliar 18 es levantado, en el d;bugo por la fuer-

.za. del resorte 45 quedando asi el vastego del émbolo

libre del émbolo Ge compensacibn 42, 4 pesar de la des
carga del émbolo escalonado ;7 de la presion del émbolo
auxiliar 18, as{ lograda, se mentiene éste por lo pron
to en la posicién'seﬁalada, en la cual el asiento de
vélvule 33 esta abierto, ya que 1a7presi6h en el esco-
te 62 y en el deposito de mando 10, a través de ls to-
bere 64 solo se puede dlsm nulr lentenente,

Cuando la rueda del vehiculo, debido s la ven
tilacion del cilindéro de freno, después de vn tiempo de
terninado A %, ho sido llevsda de nuevo a la velocidad
del véhiculo se commuts el disbositivo de vigilanecia 14

¥ en los recintos 24 y 55 se acumula de nuevo wna pre-

-

. ! N 4
sion, De esta manera se desplazs primeramente el embo
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esiento de valvula 27 se vuclve a abrir ¥ el asiento ds
valvula 28 se cierra.

Se restgblece asi la comunicacidn desde el cg
nal 29 a través del asiento de vélvula 27 hacia el ca-
nal 39 y se interrumpe ls unidu desde el cilindro de
freno hacia la atwdésfera a través de 1o seccidn de tu-
beria de cilindro de freno 2, el recinto 35, el canal
39 y el asiento de valvula 28.

Simultaneamente con el aumento de presidn en
el recinto 55 se vuelve a desplazar también el émbolo
54, en el dibujo hacia abajo, de manera que-la seccién
del vastago 51 con su taladrc 53 llega de nuevo él;re~
cinto 46, De esta manera ha terninado la entrada de
aire ulterior al recinto 46 y del correspondiente depé
sito auxilizr 11, Como, sin enbargo, ¢n el recinto 46
y el depdsito de mando 11, a través de los canales 4G
¥ 48 solamente se puzde geumular éire lentamente debi-~
do a la tobera 50 aqui contectada, tiene mas fuerza el
resorte 45 que sigue manteniendo el émbolo auxiliar 18
en la posicidn levantada por el émbolo de compensacion,

_ El cilinéro de fremo 3, recibe éhora aire, a
través de la secoién'de tuberia de cilindro de freno 4,
la valvula 32, 33 abierta, el canal 20, el asiento de

vélvula 27, el canal 39, el recintoc 35 y la seccidn de

,tuber{a de freno de cilindro 2 hasts gue la presién en

el eilindro de fremo 3, y con elle tambidn en el recin
to 35, ha alecanzado un nivel gque manticne el émbolo cs

calonsdo 17 en su posicion mostrada ¥ se empuja con su
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superficie de émbolo 32 contrs el asiento de valvuls
33 para cerrar de esta manera la seccidn de tuberis
de cilindro de freno 4 e impedir wns ulterior entrads

-

de aire gl cilindro de fremo 3., Ia di

-y

erencia de Su-.

{3

perficie, resultante de la superficie de émbolo scti-

va del émbolo escalonado 17, &S una medida bajo ouya
. t}._

presidn de cilindro de freno reducids del cilindro de
freno 3 se interrumps la ulterior enitrada de aire al
cilindre de fremo. ILa diferencia de superficie en el
émbolo escslonado 17 se puede seleccionar, por ejemplo;
de manera que se regule wna presion en el cilindro de
freno 3 en un 10 a un 30#% inferior que la presidn de
freno justamente anterior. Ia enirada de aire al eilin
dro de fremo 3 hasta la presidn de fremo total se inte
rrumpe por el cierre de la valvula 32, 33 hasta que g
través de la tobera 50 en el recinto 46 ¥y en el depl-
sito auxiliér, conectado con €1, se ha acumulado de
nuevo una presion gue sobrepase la fuerzs del resor-

te 45 contraactuante para, de esta mgners,,; desplazar

el émbolo auxiliar 18 Ge nuevo hacis abajo., Se asien~
ta de esta manera el émbolo auxilizr 18 de nuevo sobre
el émbolo de compensacion 42 y empuja a través de éstbe,
con una fuerza determinads, sobre el émbolo de mando 17
que es suficiente para volver a empujar a este Ultimo
de nuevo hgcia abajo., De ecsta menera se abre ée NRevo’
el asiento de vdlvula 33 y la entrada de sire al cilin

dro de freno 3, mantenida hzsta este momento bajo una
presidn de freno constante disminuida, se continus en
formg constante hasta obtener de nueve la presion de

freno total,
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A4 través de la vdlvula de retencidn 63 sc élg
va a continuacion de nuevo la presidn en el sscote 62,
con el depdsito suxiliar 10, a la presién de freno tow
tal. Aqui se han seleccionsdo las condiciones ventajo
samente de mancra que el aumento de presion en el €sCe
te 62 y el depbsito aurilisr 10 & continuzcidn veya &l
go detras del aumento de presidén en el cilindire de Lre
no 3 y a continuacién en los recimbos.

La tobera 50 se puede haber graduado, por
ejemplo, de manera que la fuerza auxiliar del émbolo
guxiliar 18 actie sobre el émbolo escalonade 17 solo
después de algunos segundos después de que, por la con
mutacion del dispositivo de vigilancia 14, el ambolo 227
con el platillo de vélvu1a720 haya cerrado el asiento
de valvula 28, ZEn forma correspondiente se maﬁtiene
la presion de freno en su nivel de presidn disminuido.
durante alguncs segundos para, Gespués, volver g Su-
bir rapidemente al nivel total de presidn. | |

Después se encuentra el regulador antidesliz@g
te 1 de nuevo en su posicidn de partida mostrada ¥ al
volver a resyponder el dispositivoide'vigilancia se re~
pite el desarrollo de la Ffuncidn antes descrito hasie
que se haya mejorado el valor de sdherencia de la UG-
da cespués de soltar totalmente el freno después de'un
cierto tiempo /\ t, de manera que un nuevo fremado se
efectua primeramente con la presidn de freno mas recdu-
cida y, después, con la presidn de freno total. S,
el velor de adherenciz entre la rueds y la calzada es
nuy mélo, e manera que la rueda necesita un periodo

de tiempo mas larzo para, volverse a poner a velocidad
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normal, entonces estd la valvula 16 abieria durante un

tiempo correspondienteménte mas largo v, a través de
la tobera 64 se disminuye la presidn en el escote 62

y en el depdsito auziliar 10 a contimsecidn en una mag
nitud correspondiente,

51 el dispositivo de vigilapcia coﬁﬁﬁ@a'por
lo tanto despaés de un periodo de ‘tiempo AR més_lag
go, entonces se llevard la vélvule 32, 33 antes a la
posicidén de cierre ¥y este en ung magniitud correspondien
te a la mayor disminuciodn de presidn en el escote 62 y
en el depésito suxiliar 10, de manera que la entrades de
aire al cilindro de freno se desconecfa Ja & un nivel
de presion de freno correspondientemente mas baja; De
esta manera se frena la rueda, después de un bloqaeo,
con una fuerza de freno corresgondiente a las céndicig
nes de la calzada,

) )

En conexidn con la reduccidn de la presion
del cilindro de frenmo, temporalmente limitada, se_léé
grs por lo tanto un aprovechamiento 6ptimo de la calzg
da. Il modo de trabajo del regulador antideslizaﬁte
segun la presente inveneion al responder varias veces,
brevemente seguidas, el dispositivo de vigilancia 14 se
explicae a base del diagrama de presién de freno eﬁ laé
figuras 2 y 3, El diagrama en lg figura 3, es.aqu{'uné-
contimuacion, con su lado izquierdo, del extremo dere-
cho del diagrama en la figura 2.

En el diagrama se ha dibujado, en la abcisa,

[0]

1l tiempo y, en la ordenada, lg presién."Con'Gl se de
. . 7 PR 7~ N T4
nomina lg presion en el recinto 46 en conexiodn con el

depdsito auxiliar 1l a continuscida., Con ¢ se denomi-
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ng la presion en el cilindre de freac ¥ con Cl la pro-

« ! - - A z . Y 0
Slon en el escote 62 y en ol depdsito auxilisr 10 o con

tinuacidn,

En la figura 2, actua en tl el dispositivo
de vigilancia 14. Ia presion del cilindro de freno ¢
cae répidamente, desde un nivel de presién inicial do~
terminado, a casi cero. ILa presion aproximadamente
igual de grande en el depdsito auxiliar-cl cae por el
contrario, a través de la tobers 64, solo en Fforus con
siderablementc mas lenta.

Aproximadamente igual como lg presidn en el
cilindro de freno C cae la presidn del depdsito auxi-
ligr Gl més alia a una presidn con wn nivel determing~
do. Antes de agotarse el depdsito auxiliar 11 conmua
el dispositivo de vigilancis 14 y la presién G, del de
posito auxiliar sube en forma lineal, correspondiente
a la seceidn de la tobera 50. Conmutahdo el dispositi
vo de vigilancia 14 se vuelve a eargar de aire también
de nuevo el cilindro de freme 3 y la presidn C del ci-
lindro de freno sube rapidamente a un nivel de presion
en un porcentaje deberminadc mds reducido en compara~
0ion con la presidn inieial C, queraén se mantiene al-
£0 por débajo de la presién reducida Ci del depdsito
auxiliar. El nivel de presion de cilindro de freno dig
minuido se mantiene constante durante un periodo de tien
po, adaptandose la presida 0, del depdsito auxiliar de
nuevo a la presién C del depésito de fremo, Cuando,
despuds del biempo Ty, la presidn Gy en el depdsito sy
Xiliar 11 gleshza de nusvo un iivel determinado se abre

la valvula 32, 33 y la presidn del cilindro.de freao G
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sube ghora en formas continua hasta que, en el caso del

vuelve a actuar el diszpositivo de vigi-

3

ejemplo, &n t

(9%}

lancia antes de que la presidén del eilindro C alcance
de nuevo su nivel de presidén méximo, Ta presidn C del
cilindro 0e freno baja de nueve casi g cero mientras
la presion G, del Gepdsito auriliar baja de gﬁ%%é a su
nivel de presion reducido y después Ge conmutar el dig
positivo de vigilancia 14 vuelve a sublr en forma 1i-
neal, La presidn C, del deposito auxiliar, que en el
momento t3, al volver a responder el dispositivo de

vigilancia 14, no ha alcanzado aun el nivel de presidn

2

e la presion ¢ del cilindro de freno, cae lentanante, _

=

2 presion C que vuelve a subir de nuevo dedpuds de con
mutar el dispositivo de vigilancia 14 se f£ija algo por
debajo del nivel de presidn de la presidn C; dsl depd-
. ‘o A . . . -
sito auxiliar, algo reducida, con un nivel de presidn

disminuido con relacion a la presidn del eilindre de

freno ¢, en el momento » &1 un porcentaje determina-
3 )

do por el cierre de la valvula 32, 33. Iste nivel de
presion del cilindro de freno disminuido es, por Lo tan
to, inferior gl nivel de presidn de freno disminuidé
después de'la primera actuacidn del dispositivo de- vi-
gilancia 14 en el momento t,. E1 ulterior curso de las
curvas después'de la segunda y uiteriores actuacionés
del dispositivo de vigilaﬁcia cerresponde al de la pri
mera actuacidn, En el momento t, se efectia una ter-
cera actuacién del dispositivo de vigilancia. Tl ni~
vel de presion disminuido, sleanzado desﬁﬁés de la con
muﬁaoién del dispositivo de vigilancia 14 en el cilin-

dro de freno 3, se encuentrs nuevamente por debajo de
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aquél después de mchuar el dispositivo de vigilancia en

el mcmenito t3, va que la presidn Cl en el depdsito auxi
liar se habia bajado mas mientras fento. Segdn la fi-
gura 3 actia el dispositive de vigilaﬁcia, en el caso
del ejemplo, nuevamente en los momentcs t5 ¥ tg. EL ni
vel de presion C Gel cilindro de freno disminuido, gl-

canzado cada vez después de la conmubacidn del di Sposd

=

tivo de vigilancia 13, sigue cayendo aeﬂan baja la pr
sidm Cl del depdsito aﬁklllir, mientras la presidn “l
del depdsito auxilisr baja siempre de nuevo siempre al
mismo nivel de presidn disminuido. Después de la Glti
mg, conmutacion del dispositivo de vigilancia, poco des
pués del momento tg» aumenta primeramente la presidn

G-1 del depdsito auxilisy en forma lineal, Seguido-de 1la
presion C del cilindro de freno despues de cerrar la
valvula 32, 33 y la presidn ¢, suxiliar. .

Ta invencidn no estd limitada al ejeuplo de
ejecucion, En lugar del émbolo escalonado 17 con la
vilvula de retencidn 63 y la tobera 64 se puede cubrir
el escote 62 del émbolo4escalonado por una pared fija,
La bajada es tranﬁulaaa de la presidn en el émbolo es-
calonado y, en caso dado, en el d@poqlto aux1llar a
continuzcion 10, se puede efectuar, en lugar de a tra-
vés de empaquetaduras de émbolo correspondientemente
desarrolladsas,

Ademds, se puede sustituir la vélvula de ven
tilacidn 19 por un émbolo en el recinto 51 con un asilen
to de valvuls para el cierre del recinto 46 sdstituyeg
do al estrangulador 50 por un taladro ea el émbolo.

Is conveniente desarrollar el esfrangulador 23 en el
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25,

émbolo 22 de manera que, al elevar el émbolo 20 pof
unz bajada de presion en el reointo 22, la seccidn del
estrangulador aumente en el reccrrido del dubolo en lo
dirécoién mencionads y disminuys en lg direécién contrg
ria. Talés estranguladores ya son ecnocidos,

Sovre el funcionamiento de la valvilg.de man

AR
do y del dispositivo de vigilaneia no“es necesario fa-
cilitar detalles, ya que no sob objeto de la invencidn.
Se conooen dispositivos de vigilancia que actdan al blg
quear las ruvedas o los ejes y conmutan, Gespuls ée S0L-
tar los frenos, cuando la rueds ha alcanzado de nuevo
la velocidad de traslacion,
N 0 T A

Descrita suficientemente 1la naﬁuraleéa'del in
vento, asi como la maners de realizario en 1s practios -
debe hacerse coanstar gue las disposiciones anteriormen
te indicadas son susceptibles de modificaciones de de-.
talle en cuanto no alteren su principib fundamental.
También se hace constar que. el invenﬁo; corresponde g
una solicitud de patente presentada en Alemanis con fe
cha 23 de mayo de 1.969, bajo el nimero P.19 26,544.2,
acogiéndose por tanto a los beneficios que conceden los
Convenios Internéoidnales en vigor, siendo lo que conc-
tituye la_esencié del referido invento y por lo que se
solicitg Patente de Invencion por 20 afics en Eépaﬁa 80
bre: PERFECCIONANIENTOS EH REGULADOZES ANPIDESLIZANTES
PARA VEHICULOS FREHADOS POR ATRE A FRESION CON UN DIS-

POSITIVO DE VIGILANCIA; caracterizandose por lo siguien

ol
(1>}

'18,~ Perfeccionamientos en reguladores anti-
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deslizantes para vehiculos frenad

21

B

el tipo en los quse,

con un dispositivo de vigilancisa,
= . - - N - ’

al actuvar el regulador antideslizante, después de una

evacuacidn répida y sin estrangulzcidn de un eilindio

de freno anteriormente bajo la fuerza de la presion

~

del freno, produce una rapide colccacién.bajo fuerzs
sin estrangular del cilindro de frenodcon ung presidn
de freno de alge mas reducids en comparacidn con ls
primera'presién de frehado'y a continuacidn se erea por
los efectos de un lugar de estrangulacion una subida
retrasada de la presidn reducida de frensdc, caracte-
rizadesporque la presidn disminuida de frenado, mante-
nida por el lugsr de estrangulacion durante . un tiempo
determinable esencialmente g igual nivel de presién,
depende de la diferencia de superficie de wn 6rgano de
mando bajo fuerza de presidn y la presidn de freno en
cads caso anterior, 7
28,~ Perfeccionamientos, segﬁﬁ la reivindi-
cacion 1, caracterizados porgue el drganc de mando se
compone de un émbolo esczlonsdo cuya superficie de dm-
. bolo mayor recibe la fuerza de la presion de la tuberia
de la seccion de tuberia del cilindro de freno gue es—
téren conexidn con el cilindro.de freno y. cuya superfi
cie de émbolo més pequefin, recibe la fierza opuesta de
la presién de la tuberia de ia seecidn de tuberia del
cilindro de freno, que esia en conexidn con uns valvu-
e de mando conocoida, y porque una diferencia de su-
perficie de las superficies del émbolo actuante del &n

o
v}

o

()

(¢

[}

ot
Po

ge

bolo ezcalonado se selszcoionz de maners

foJ]

espiosado por la presidn de la tuberis del cilindro de



freno en un porcentaje determinado maés iaferier qué
la presidn de freno en cads ¢aso anterior, cerrando
une valvula disminuidora Ge presidn la seccidn de tu—
beria del cilindro de freno hasia que éste sea abierto

. por un émbolo auwxiliar bajo la presidén del Gepésito de

A %7

mando, que se scumula retrasadamente, . 5%?{
38,~ Perfeccionamientos, seéLn la reivindi-
cacidn 2, caracterizados porque ls superficierde diﬁg
rencia del émbolo escalonado limita un volimen que es-
10, t4 bajo la fuerza de la presidn de la tuberia de la sec
cidn de tuberia del cilindro de fremb, que estd en cone
xién con el cilindro de freno, mientras la presion de
fuerza , al actuar el dispositive de vigilancia, se'ﬁg
ja a través de un estrangulsder a un nivel correépon;
15. diente a las condiciones Ge adherenciz de la rueda que;
con una proporcidn de superficie dada, determina una ul
, ,
terior reduccion de la presidn reducida‘de freno.
48 ,~- Perfeccionamientos, segﬁn lasfreivindiqg
ciones 2 y 3, caracherizados porqﬁe la superiicie de
20, émbolo'pequeﬁa, del émbolo escalonado, estd desarrolig
da como superficie de vélvula para el cierre de la sec
cidn de tuberia del cilindro de freno, gque conduce a
la vilvula de mando, | '
58,~ Perfeccionamientos, sezin la reivindiqg
cidn 4, caracterizados rorgue la superficie de valwvuis
del émbolo escalonaGo se descarga por un émbolo de des
.cargs,
68, Perfeccionazientes, segin las reivindi-
caciones 2 y 5, caracierizados rorque el émbolo escalo

nado con el émbolo suxiliar ¥ el correspondiente lue-




lo.

379929

gar de egtrangulacién, se ha unido con wna valvuls de
ventilaecion bajo la presidn del deposito de almocena-
miento para formar ura unidad constructiva que, al ag
tuar el dispositivo &e vigilancia, evacua repenting-

mente el eilindyro de freno,

T8,~ Perfeccionamientos, en réguladores an—
tideslizantes para vehiculos frenadosvpor alre a pre-
sion con un dispositivo de vigilancia; tal y como que~
da susiancizlumente deserito en la presente Memoria ¥y
en los adjuntes dibujos,

Esta Memoris conste de veintiuna hojas, es-

critas a maguina por una sols care.
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