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Correspondiente a la solicitud de registro de Patente de - 
Invención que, por veinte años, se solicita para todo el - 
territorio nacional, a favor de Don Camille BOSSAER, de na 
cionalidad belga, residente en Bólgica, Barón Ruzettelaan, 
265, SINT MICHIELS, con prioridad de las Patentes belgas - 
n&ms. 732.960, del 1$ de Mayo de 1.969! y 2038, del 24 de
Marzo de 1.970,-----------------------— ---------------

p o r
"MOTOR A PEDALES PARA ACCIONAMIENTO DE RUEDAS MOTRICES DE 
BICICLETA"

La presente invención se refiere a un mecanismo motor - 
para bicicleta que comprende dos pedales montados sobre - 
las extremidades libres de dos palancas de mando dispues—
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tas a ambos lados del cuadro y sobre las que ellos pivotan 
en una posición sensiblemente horizontal sobre un árbol fi 
jado a la horquilla posterior de la bicicleta, paralelamen 
te y en proximidad del eje de la rueda motriz, cada una de 
las cuales palancas está suspendida por una de sus extremi 
dades libres de un órgano de transmisión flexible que coo­
pera con dos ruedas montadas sobre un eje adscrito al cua­
dro de la bicicleta encima de las palancas de mando, que - 
es portador de un piñón que arrastra al piñón de la rueda 
motriz de la bicicleta, estando previstos medios de reen—  

vio que permiten al órgano flexible cooperar con las dos - 
ruedas precitadas.

Mecanismos para bicicletas del tipo indicado, han pre—  
sentado diversos y serios inconvenientes después de ser - 
puestos a punto. En efecto, estos mecanismos comprenden ca 
bles o correas que sufren con rapidez un alargamiento per­
manente que convierte en muy aleatorio el funcionamiento - 
de dicha transmisión.

Además, para transformar el movimiento alternativo de - 
los pedales en movimiento continuo del piñón que arrastra 
al piñón de la rueda motriz, esta transmisión está provis­
ta de dispositivos complicados, delicados y onerosos que - 
comprenden piñones con dientes oblicuos, piñones inverso—  
res, trenes de engranajes, etc., que gravan sensiblemente 
los precios de coste de los mecanismos y que pusíen ser ori 
gen de serias averias.

La invención tiene por objeto remediar estos inconve--
nientes y procurar un mecanismo del tipo indicado a un pre 
ció de coste muy reducido y sin tener que recurrir a una - 
mecánica complicada.

A este efecto, según la invención, el citado órgano fie
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xible está constituido por una cadena de transmisión cada 
una de cuyas extremidades está relacionada con una de las 
palancas de mando, y las dos ruedas antes citadas están - 
sustituidas por piñones de rueda libre con los que coopera 
la cadena, los que van montados sobre un eje que se dispo­
ne sobre el cuadro de la bicicleta encima de las palancas 
de mando, de manera tal que, cuando una palanca dá mando - 
es llevada hacia abajo y tira de la cadena, la cual está - 
subdividida en un tramo activo y un tramo pasivo (mediante 
por lo menos una rueda dentada de reenvió que gira loca so 
bre su eje y va situada entre los dos piñones de rueda li­
bre) enrollados en el mismo sentido sobre estos piñones, - 
dicha cadena hace girar los repetidos dos piñones de rueda 
libre en sentidos contrarios y la otra palanca de mando es 
arrastrada hacia arriba por el tramo pasivo de la cadena - 
mientras que el movimiento del tramo activo origina la ro­
tación del eje portador de los piñones durante el descenso 
de la primera palanca de mando cooperando con el citado - 
tramo activo. El sentido de rotación de los piñones se in­
vierte cuando la palanca de mando relacionada con el tramo 
pasito de la cadena alcanza su posición más elevada y co­
mienza a descender para arrastrar el eje en el mismo sentí 
do en que ha sido arrastrado durante el deácenso de la 
otra palanca de mando, y asi el piñón de salida arrastra - 
al piñón de la rueda motriz de la bicicleta, ya sea un pi­
ñón calado sobre el eje portador de los dos piñones de rué 
da libre ya citados, ya sea un piñón de rueda libre monta­
do de manera que sea arrastrado positivamente durante la - 
rotación del eje.

Según una forma de realización de la invención, los piá 
ñones de rueda libre están montados sobre su eje de manera
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que giran locos con respecto a este último cuando son 
arrastrados por la cadena en sentido contrario al de las - 
ruedas de la bicicleta durante su avance.

Según un modo más ventajoso de realización de la inven­
ción, la ya citada rueda de reenvío va montada sobre un ár 
bol cuyo eje es perpendicular al eje del árbol portador de 
los piñones de rueda libre y la porción de cadena destina­
da a cooperar con la rueda dentada de reenvío lleva los - 
ejes de sus rodillos dispuestos perpendicularmente a los - 
ejes de los rodillos de las porciones de cadena que coope­
ran con cada uno de los piñones de rueda libre, estando - 
previstas dos piezas para reunir las citadas porciones de 
cadena, cada una de ellas comprendiendo dos rodillos de - 
ejes perpendiculares.

Según otra forma de realización aún más ventajosa, el - 
diámetro de la rueda dentada dé reenvío es sensiblemente - 
igual a la distancia que separa los dentados de los cita—  
dos piñones de rueda libre y, el eje del árbol que la so—  

porta resulta comprendido en un plano perpendicular al eje 
del árbol portador de los piñones de rueda libre y situado 
equidistante de estos últimos.

Otros detalles y particularidades de la invención serán 
puestos de manifiesto durante la descripción de los dibu­
jos que se adjuntan a la presente Memoria y que represen—  
tan, a título de ejemplo no limitativo, una forma de reali 
zación particular del motor a pedales según la invención.

La fig. la, representa la vista esquemática del alzado 
lateral de uña bicicleta que lleva adscrito el motor según 
la invención.

La fig. 2&, es una vista esquemática a mayor escala se­
gún la linea 11-11 de la fig. la, con secciones parciales
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que muestran el mecanismo de transmisión del citado motor.
La fig. 3&, es una vista parcialmente seccionada de la 

citada transmisi5n, según la línea 111-111 de la fig. 2a.
En todas las figuras se utilizan las mismas notaciones 

de referencia para designar los mismos elementos.
Refiriéndonos a la fig. la, podámos observar la presen­

cia de dos pedales -1-2- montados sobre las extremidades - 
libres -3-4- de dos palancas de mando -5-6- que van dispues 
tas a uno y otro lado del cuadro -7- de la bicicleta. Las 
palancas -5-6- pivotan por el extremo opuesto a los peda—  

les sobre un eje horizontal -8- fijado a la horquilla pos­
terior -9- de la bicicleta paralelamente y en la proximidai 
del eje -10- de la rueda motriz -11-, estando fijados los 
dos ejes horizontales -8- en prolongación el uno del otro. 
Las palancas -5-6- van suspendidas de los extremos -12-13- 
de una cadena de transmisión -14- (de rodillos tipo Galle, 
Renold o similar) que coopera con dos piñones de rueda li­
bre -15-16- montados sobre un árbol -17- que está dispues­
to de modo que puede girar sobre su eje, en un cárter -18- 
que presenta aberturas para paso de las cadenas -14- y 
-24*- y que va fijado al cuadro -7- de la bicicleta más - 
arriba de las palancas de mando -5-6-. En las figs. 23 y - 
33 se muestra un dispositivo de reenvío constituido por - 
dos piñones de cadena -20-21- en los que engrana la citada 
cadena -14-, los cuales van cada uno montado en giro loco - 
sobre uno de los dos ejes fijos -22- solidarios de un cár­
ter -23-! que presenta aberturas para paso de la citada ca 
dena -14- y que va fijado al cuadro -7-, de la bicicleta.

El citado árbol -17- lleva también montado el piñón de 
salida -24, que, por medio de la cadena de transmisión -24'- 
arrastra al piñón -25- de la rueda motriz -11- de la bici-
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cleta. Este piñón de salida -24- puede ser un piñón cala.—  

do sobre el árbol -17- o bien un piñón de rueda libre dis­
puesto de modo que sea arrastrado positivamente durante ls 
rotación del citado árbol -17-. Los piñones -15-16- están 
montados sobre el árbol -17- de forma que giran locos con 
respecto a este último cuando ellos son arrastrados por ls 
cadena -14- en sentido contrario al de las ruedas de la bi 
cicleta cuando ella avanza, de manera que, cuando una pa—  

landá de mando es arrastrada hacia abajo y tira de la cade 
na -14-, a la que los piñones de reehvio -20-21- subdivi^- ' 
den en un tramo activo -26- y un tramo pasivo -27- que van 
enrollados en el mismo sentido sobre los piñones -15* y - 
-16-, la dicha cadena -14- hace girar estos piñones -15- 
-16- en sentidos contrarios y la otra palanca de mando es 
arrastrada hacia arriba por el tramo pasivo de la repetida 
cadena, mientras que el movimiento del tramo activo produ­
ce la rotación del árbol -17- durante el descenso de la pa 
lanca de mando correspondiente a dicho tramo activo, sien­
do invertida la rotación de los piñones -15-16- cuando*la 
palanca de mando relacionada con el tramo pasivo alcanza -
su posición más alta y comienza a descender para arrastrar 
el árbol -17- en el mismo sentido en que Ó1 ha sido arras­
trado durante el descenso de la otra palanca de mando.

Las ruedas dentadas de reenvió -20-21- giran sobre los
ejes -22- que son perpendiculares al árbol -17-. La por--
ción -28- de cadena -14- que está destinada a engranar en 
las citadas ruedas -20-21-, tiene los ejes de sus rodillos 
-29- dispuestos perpendicularmente a los ejes de los rodi­
llos -30- de las porciones de cadena que engranan en los - 
piñones de rueda libre -15-16- y, por este motivo, están - 
previstas dos piezas -31- (fig. 33) cada una de las cua--
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les comprende dos rodillos perpendiculares el uno al otro.

Las ruedas de reenvío -20-21- van dispuestas de manera 
que la distancia existente entre sus dientes más separados 
corresponde sensiblemente a la distancia que separa los - 
dentados de los piñones de rueda libre -1$-16- o, lo que - 
es igual, que los ejes -22- de las ruedas -20-21- van dis­
puestos entre los piñones -1$-16- de manera tal que las - 
porciones de cadena comprendidas entre ellos sean sensible 
mente paralelas entre si y crucen el eje del árbol -17- en 
sentido perpendicular al mismo.

Entre los piñones -1$-16- van dispuestos el piñón -24- 
y un dispositivo -32- destinado a impedir el retroceso de 
la bicicleta evitando toda separación de la cadena -14- de 
los piñones y ruedas con los cpie ella coopera. Este dispo­
sitivo -32- está constituido por un piñón de rueda libre - 
-33- montado sobre el mismo árbol -17** que coopera con un 
saliente -34- presentado por el cárter -18- y dispuesto de 
nanera que se introduce entre dos de los dientes del cíta­
lo piñón -33**, el cual va montado de forma que rueda libre 
con respecto al árbol -17- cuando óste es arrastrado en gi 
ro por uno de los dos piñones -1$-16- y, por el contrario 
pieda bloqueado con el mismo, impidiendo su rotación al api 
¡rarse en el saliente -34- del cárter, cuando dicho árbol - 
-17- tiende a girar en el otro sentido. Los piñones -1$-16- 
3Stán convenientemente montados sobre el árbol -17- por me­
llo de cubos -35- enfrentados el uno al otro y fijados con 
shavetas o pasadores -36-.

La cadena -14- lleva en cada uno de sus extremos una —
?ieza de acoplamiento -35*- sobre las palancas de mando -$- 
-6-, la cual posee una serie de agujeros -36*- alineados y 
regularmente separados los unos de los otros mientras que -190
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las citadas palancas -5-6- poseen también agujeros -37- 
dispuestos como los anteriores, que hacen posible variar - 
los lugares de enlace de la dicha cadena -14- con las cita 
das palancas de mando -5-6- desplazando las piezas de aco­
plamiento -35*- con respecto a estas últimas y unificándo­
las en la posición elegida por medio de pasadores amoví--
bles -38-.

Las palancas de mando -5-6- están montadas sobre el eje 
-39- del juego de pedal por medio de barras -40-41- coope­
rantes con las manivelas correspondientes -43-44- que pivo 
tan libremente sobre el eje -39-. Cada una de las barras - 
-40-41- dispone de una pata lateral -45- que, cuando la pa 
lanca de mando correspondiente se encuentra en posicién ba 
ja, toma contacto con la misma y sirve de estribo, de mane 
ra que el peso del ciclista que monta la bicicleta está so 
portado por la manivela y no por la cadena -14-.

Se sobreentiende que la invencién no puede ser limitada 
a la forma de realización descrita como ejemplo, a la que 
se le pueden aplicar muy bien modificaciones sin por ello 
salirse del marco de la invención.

Especialmente, las ruedas de cadena -20-21- pueden ser 
sustituidas por una sola rueda cuyo diámetro sea sensible­
mente igual a la distancia que separa los dientes de los - 
piñones -15-16- y cuyo eje de giro esté comprendido en un 
plano perpendicular al eje del árbol -17- y situado a igua 
les distancias de los piñones -15-16-.

N O T A
EN RESUMEN: La Patente de Invención que, por veinte anón 

se solicita para todo el territorio nacional, con prioridac. 
le las Patentes belgas núms. 732.960, de 13 de Mayo de 
1.969; y 2038 de 24 de Marzo de 1.970, han de recaer sobre
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las siguientes reivindicaciones:
la.- "MOTOR A PEDALES PARA ACCIONAMIENTO DE RUEDAS MO­

TRICES DE BICICLETA", del tipo que comprende dos pedales - 
montados sobre las extremidades libres de dos palancas de 
mando dispuestas a ambos lados del cuadro y sobre las que 
ellos pivotan en una posición sensiblemente horizontal, se 
bre un árbol fijado a la horquilla posterior de la bicicle 
ta paralelamente y en proximidad del eje de la rueda mo—  

triz, cada una de las cuales palancas está suspendida por 
una de sus extremidades libres de un árgano de transmisión 
flexible que coopera con dos ruedas montadas sobre un eje 
adscrito al cuadro de la bicicleta encima de las palancas 
de mando, que es portador de un piñón que arrastra el pi—  

ñón de la rueda motriz de la bicicleta, estando previstos
medios de reenvió que permiten al árgano flexible coope--
rar con las dos ruedas precitadas, caracterizado dicho mo­
tor porque el susodicho árgano flexible está constituido - 
por una cadena de transmisión a rodillos (tipo Galle, Re—  
nold o similar) cada uno de cuyos extremos está fijado a - 
una de las palancas de mando, y porque las dos ruedas pre­
citadas están constituidas por piñones de rueda libre con 
los cuales coopera la cadena, yendo montados sobre el mis­
mo árbol que está adscrito al cuadro de la bicicleta enci­
ma de las palancas de mando, de manera tal que, cuando una 
palanca de mando es llevada hacia abajo y tira de la cade­
na, la cual está subdividida en un tramo activo y un tramo 
pasivo (mediante por lo menos una rueda dentada de reenvío 
que gira loca sobre su eje y que va situada entre los dos 
piñones de rueda libre) enrollados en el mismo sentido so­
bre estos piñones, dicha cadena hace giar los repetidos pi 
ñones, dos, de rueda libre en sentidos contrarios y la
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otra palanca de mando es arfastrada hacia arriba por el - 
tramo pasivo de la cadena mientras que el movimiento del - 
tramo activo origina la rotaciSn del eje portador de los - 
piñones durante el descenso de la palanca de mando que coc 
pera con el citado tramo activo, siendo invertido el sentí 
do de rotaciSn de los dichos piñones de rueda libre cuando 
la palanca de mando relacionada con el tramo pasivo de la 
cadena alcanza su posiciSn más elevada y comienza a deseen 
der para arrastrar el eje en el mismo sentido en que ha si 
do arrastrado durante el descenso de la otra palanca de - 
mando, y asi el piñSn de salida arrastra al piñón de la rué' 
da motriz de la bicicleta, ya sea un piñSn calado sobre el 
eje portador de los dós piñones de rueda libre antes cita 
dos, ya sea un piñSn de rueda libre montado de manera que 
sea arrastrado positivamente durante la rotaciSn del eje.

270

275

/

2a.- "MOTOR A PEDALES PARA ACCIONAMIENTO DE RUEDAS MO­
TRICES DE BICICLETA", según la reivindicaciSn la, caracte­
rizado porque los piñones de rueda libre están montados so 
bre su árbol de manera que giran locos con respecto a este 
último cuando son arrastrados por la cadena en sentido con 
trario al de las ruedas de la bicicleta durante su avance.

3R.- "MOTOR A PEDALES PARA ACCIONAMIENTO DE RUEDAS MO­
TRICES DE BICICLETA", según las anteriores reivindicacio—  

nes, caracterizado porque la rueda dentada de reenvío va - 
montada sobre un árbol cuyo eje es perpendicular al eje - 
del árbol portador de los piñones de rueda libre, por lo - 
que, la porciún de cadena de transmisiún destinada a coope 
rar con la rueda dentada de reenvío lleva los ejes de sus 
rodillos dispuestos perpendicularmente a los ejes de los - 
rodillos de las porciones de cadena que cooperan con cada 
uno de los piñones de rueda libre, estando previstas dos -
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piezas para reunir las citadas porciones de cadena, cada - 
una de ellas comprendiendo dos rodillos de ejes perpendicu 
lares.

4&.- "MOTOR A PEDALES PARA ACCIONAMIENTO DE RUEDAS MO­
TRICES DE BICICLETA", según cualquiera de las anteriores - 
reivindicaciones, caracterizado porque el diámetro de la - 
rueda dentada de reenvió es sensiblemente igual a la dis—  
tancia que separa los dentados de los citados piñones de - 
rueda libre, y porque el eje del árbol que la soporta resu. 
ta comprendido en un plano perpendicular al eje del árbol 
portador de los piñones de rueda libre y situado equidis—  
tante de estos últimos.

5&.- "MOTOR A PEDALES PARA ACCIONAMIENTO DE RUEDAS MO­
TRICES DE BICICLETA", según cualquiera de las reivindica—  

ciones anteriores, caracterizado porque los piñones de rué 
da libre, el piñán de salida que manda el piñán de la rue­
da motriz de la bicicleta y el árbol que los soporta están 
alojados en un cárter fijado al cuadro de la bicicleta, el 
cual está provisto de aberturas para el paso de las cade?- 
ñas.

305
63.- MOTOR A PEDALES PARA ACCIONAMIENTO DE RUEDAS MO--

TRICES DE BICICLETA", según cualquiera de las reivindica—  
ciones anteriores, caracterizado porque dispone de medios 
para impedir el retroceso de la bicicleta y tales medios - 
están situados sobre el árbol que soporta los piñones de - 
rueda libre.

73.- "MOTOR A PEDALES PARA ACCIONAMIENTO DE RUEDAS MO­
TRICES DE BICICLETA", según ihas reivindicaciún 63, caracte 
rizado porque, los medios previstos para impedir el retro­
ceso de la bicicleta, consisten en un piñún de rueda libre 
montado sobre el mismo árbol de los antes citados piñones
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de rueda libre y en cooperaci6n con un saliente presentado 
por el cárter, dispuesto de manera que se introduce entre 
dos de los dientes del citado piñán, el cual va montado de 
forma que rueda libre con respecto al árbol cuando áste es 
arrastrado en giro por uno de los otros dos piñones y, por 
el contrario, queda bloqueado con el mismo, impidiendo su 
rotación al apoyarse en el saliente del cárter, cuando di­
cho árbol tiende a girar en el otro sentido.

8&.- "MOTOR A PEDALES PARA ACCIONAMIENTO DE RUEDAS MO—
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TRICES DÉ BICICLETA", según cualquiera de las anteriores - 
reivindicaciones, caracterizado porque el par de piñones d e ' 
rueda libre van convenientemente montados sobre el árbol - 
giratorio por medio de cubos enfrentados el uno al otro y 
fijados con chavetas o pasadores.

9a.- "MOTOR A PEDALES PARA ACCIONAMIENTO DE RUEDAS MO­
TRICES DE BICICLETA", según cualquiera de las reivindica­
ciones anteriores, caracterizado porque la ca&ena de trans 
misión lleva en cada uno de sus extremos una pieza de aco­
plamiento sobre las palancas de mando de los pedales, la - 
cual posee una serie de agujeros alineados y regularmente 
separados los unos de los otros mientras que las citadas pa 
lancas poseen tambián agujeros dispuestos como los anterio 
res, que hacen posible variar los lugares de enlace de la 
iicha cadena con las citadas palancas de mando desplazando 
las piezas de acoplamiento con respecto a estas últimas y 
unificándolas en la posición elegida por medio de pasado—  
res amovibles.

103.- "MOTOR A PEDALES PARA ACCIONAMIENTO DE RUEDAS MO­
TRICES DE BICICLETA", según cualquiera de las anteriores - 
reivindicaciones, caracterizado porque la rueda o ruedas - 
lentadas de reenvío van montadas en giro loco sobre ejes -
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dispuestos en el interior de un cárter que se fija al cua 
dro de la bicicleta y que presenta aberturas para paso de 
la cadena de transmisión.

lia.- por último, se reivindica como objeto sobre el - 
que ha de recaer la Patente de Invención que, por veinte
años, se solicita para todo el territorio nacional, - --  -

p o r
"MOTOR A PEDALES PARA ACCIONAMIENTO DE RUEDAS MOTRICES DE 
BICICLETA"

Todo conforme queda expresado en la presente Memoria - 
descriptiva, que consta de trect^p&gina&Y^escritas a má­
quina por una sola cara, y

4
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