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PATENTE DE INVENCION
por VEINTE afios
en Espafia, a favor de la firms ETABLISSEMENTS
GARIN-DUCHATEL & Cie, de nacionalidad francesa,
residente en 55, rue de Solesmes 59 CAMBRAI --
(France); cuya pateﬁte se refiere a:

" PERFECCIONAMIENTOS APORTADOS EN LAS MA-
QUINAS TEXTILES DEL TIPO DEVANADERAS ",
; e ————1¢] OO.‘%::——- ° ‘

MEMORIA DESCRIPTIVA

La invencién se relaciona con las mé
quinas del tipo devanaderas, es decir con las
mdquinas textiles destinadas particularmente -
para producir a un hilo un apresto mecdnico con
sistente en una torsidn.

Estas devanaderass comportan dos hila-
das o lineas parglelas de husillos verticales,
dispuestas simétricamente con respecto a un pla

no, constituyendo entonces el plano de simetria
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longitudinal de la devanadera, y dos hiladas o
lineasrparalelas de bobinas horizontales, igual
mente dispuestas simétricamente con respecto a
este plano de simetrfa longitudinal, las bobinas
de una misma hilada estdn dispuestas coaxialmen-
te ¥ generalmente por encima de la hilada de los
husillos correspondientes,

Los husillos de las dos hiladas estdn
provistos, cada uno,de un rodillc de arrastre -
idéntico y son llevados en rotacidn por una co—
rrea comin ginfin, que pasa por una poleq,motriz
gituada en uno de los extremos de la devanadera,
esta correa comin pasa tangencialmente por cada
rodillo de arrastre, con no obstante, un arco -
de enrollamiento para arrastrar al husillo corres
pondiente.

Las bobinas de una misma hilada son -
puestas en rotacidn por un eje longitudinal pa-
ralelo al plano de simetria longitudingl de la -
devanadera y extendiéndose por toda la longitud
de la devanadera, este eje longitudinal estd si-
tuado por debajo de la hilada de bobinas conside
rada ¥y estd provisto de rodillos de arrastre idég
ticos calados angularmente sobre dicho eje longi-
tudinal y en los cuales descansan las bobinas que
estédn montadas dada une sobre un soporte, permi-
tiéndo su movimiento (entre ciertos limites) en -
direccidn vertical, de suerte que cada bobina des

cansa libremente en un rodillo de arrastre corres

pondinete. Una devanadera lleva pués dos cilin-
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dros longitudinales.

Cada husillo recibe un carrete, es de
cir, una bobina con bridas, en la cual estd bo-
binado el hilo que vé a experimentar la torsidn,
este hilo devenado a partir de un carrete pasa -
primeramente por un anillo fijo situado por encl
ma del husillo y dispuesto coaxialmente al citado
husillo, despuds en un guishilos mévil, antes de
ser ajustado entre una bobina y el rodillo de arras
tre correspondiente, para enrollarse en dicha bo-
bina. Los guishilos de una misma hilada de bobi-
nas son solidarios de una barra longitudinal ho-
rizontal, extendiéndose por toda la longitud de
la devanadera, paralelamente al eje horizontal, -
este eje longitudinal estéd animado de un movimien
to0 de vaivén longitudinal, cuya amplitud es igual a
la longitud axial, en el cual debe efectuarse el
bobinado, esta longitud axial puede ser constante
cuando el surco de bobinado aumenta (bobinas con
lados derechos), o variar, particularmente dismi-
auir cusndo el surco de bobinado sumenta (bobinas
con lados cénicos). Una devanadéra de esta clase
comporta pués dos barras longitudinales.

Han sido previstos medios motores dnicos,
para llevar en rotacidn, por una parte, los husi-
1los de las dos hiladas de husillos, (kusillos cuyas
velocidadesfle rotacidn son iguales y con el mismo
sentido), y por otra parte, los dos ejes longitu-
dinales (cuyas velocidades de rotacién éon iguales

y de sentido opuesto), la torsidn del hilo depen—
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de de la rédascidn entre las fuerzas absolutas

- de la velodéidad de rotacidn de los lmsillos ¥

de la veloéidad de rotacidn de los dos ejes -
longitudinales,y para asegurar el movimiento -
de vaivén de las dos barras longitudinales.

Anora bién se concibe que en una mig
ma devanadera/%%ntajoso, particularmentes

- poder dar al hilo torsiones con di-
ferentes valores haciendo varisr el valor abso-
luto de la velocidad de rotacidn de los dos ejes
longitudinales, cuando la velocidad de rotacidn
de los husillos se mantiene constante;

- poder dar al hilo tormiones diferentes
con sentidos diferentes (torsidn "S" o torsidm "2")
invirtiendo el sentido de rotaciéh ée los husillos,

sin invertir los respectivos sentidos de rotacidn

de los dos ejes longitudinaless

- poder variar la forma de las bobinas
haciendo variar la amplitud del movimiento de vai-
vén de las 3os barras longitudinales,

~ ¥ poder variar el cruzado de las bobi
nas (inclinacidn del hilo con respecto al eje de -
la bobina), variando la velocidad del movimiento de
vaivén de las dos barras longitudinales,

Hasta ahora la variacidn de la fuerza -

‘absoluta de la velocidad de rotacidn de los dos -

ejes longitudinales (la velocidad de rotacidn de los
husgillos permanece constante) y la inversidn del -
sentido de rotacidn de los husillos (sin inversidn

de los respectivos sentidos de rotacidn de los dos
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ejes longitudinales) estaban asegurados por me-
diacidn de un conjunto de engrangjes llamado en
términos profesionales " caja de torsidn ", y la
variacidn de la amplitué y de la velocidad del -
movimiento de vaivén de las dos barras longitudi
nales estaba asegurada por medigcidn de un conjun
to de levas y de engranajes llamado en términos -
profesionales "caja de reglaje" 8 Yecaja de levas"
estos dos elementos de la devahadefa, caja de tor
gidn y caja de reglaje, eran distintos y todo cambio
en la fuerza y/o el sentido de torsién, y en la forma
y/o el cruzado de la bobina necesitaba una interven
cidn en la caja de torsidn y en la caja de reglaje.
La invencidn tiene como objeto sobre todo,

proporcionar devanaderas de la clase ya descrita antg

riormente, que responden mejor que hasta alora &

los deseos de la préctica, particularmente en 1o

que respecta a la rapldez y la facilidad con las
cuales es posible modificar el valor y/o los senti
dos de la torsidn dados al hilo, y la forma y/o el
ecruzado de las bobinas obtenidad por la devanadera.

La devanadera conformé a la invencidn -~
comportas

- dos hiladas o lineas paralelas de hu-
sillos verticales, dispuestos paraslelamente y si-
métricamente con respecto a un plano constituyen-—
do entonces el plano de simetria longitudinal de la
devanadera; cada husillo estd provisto de un rodi-
1lo de arrastre y los husilloa de estas dos hiladas

gon arrastradas por una correa comin que pasa tan-

gencialmente por cada rodillo de arrastre, con una



polea motriz y por una polea de devolucidnj

- dos hilados paralelas de bobinas ho=-
rizoﬁtaies, dispuestas simétricamente respecto -
al plano de simetria longitudinal de la devanade

54— ra, has bobinas de una misma hilada estdn dispues-
tas coaxialmente y arrastradas en rotacidn por un
eje longitudinal paralelo al citado plano de sime

" trfa y extendiendose por toda la longitud de la-
devanadera; cada eje longitudinal estd situado -
100~ por debajo de la-hilada de bobinas considerada y
provigto de rodillos'de arrastre edénticos cala-
dos en el eje longitudinal considerado j en los
cuéles descansan las bobinasj

~ las barras longitudinales dispuestas

15.~ simétricamente con relacidn al plano de simetria
longifudinal del husillo y respectivamente enfren
té'de las dosg hiladas de bobinas, cada una de estas
dos barras longitudinales, que lleva los portahi-
Vlos mdviles dispuestos respectivamente a la dere-

20, cha de cada bobina, estidn dotados de un movimiento
de vaivén longitudinal,

- y de medios motores Unicos para llevar
en rotacidn, por una parte a los husillos de las-
dos hiladas de husillos (husillos cuyas velocida-

25 .- des de rotacidn son iguales y en un minimo senti-
do), y por otra parte, los dos ejes longitudinales
(cuyas velocidadew de rotacidn son iguales y de sen
tido s opuestos) y para asegurar el movimiento de -
vaivén de las dos barras longitudinales;

30.- - osta devanadera se caracteriza por el
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hecho de que comporta ademds, para transmitir
el movimiento de rotacidn entre los citados medios mo
tores Unidos ¥ los dos ejes longitudinales, y para
convertir el movimiento de rotacidn de estos idnicos
5em medios motores en movimiento de vaivén para las -
dos barras longitudinales, una caja de mando ¥nico
dispuesta en uno de los extremos de la devanadera
y pomportando:
- un eje motor de entradaj

10 ¢~ - un primer conjunto de transmisidn con
pifiones intermedios entre el eje motor de entrada
¥y un primer eje intermedio, cuyo conjunto estd -
concebido de manera para permitir (especialmente
para la sustitucidn de un par de pifiones de con-

15¢= tacto, por otro par de caracteristicas diferentes,
0 para modificar el mimero de pifionew que partici-
pan efectivamente en la transmisién), la obtencidn
de varios rendimientos de transmisidn diferentes
entre los citados ejeé;

20.- - un segundo conjunto de trahemisidn -
cbn pifiones intermedios entre el primer eje inter
medio y uno de los dos ejes longitudinales de la -
devanadera, cuyo conjunto estd concebido de modo -
que se preste (especialmente para modificacidn -

25 .~ del mimero de fiifiones que participan efectivamente
en la transmisidn), para la obtencidén de los dos -
sentidos de rotacidn diferentes entre los citados
ejess

- un tren de engranajes interpuesto entre

30.~ los dos ejes longitudinales de la devanadera cuyo
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tren de engranajes estd estudiado de menera que

las velocidades de rotacidn de los dos citados
ejes longitudinales sean iguales y de sentidos -
contrarioss

- un reductor de velocidad (con limite de
reduccidn importante) interpuesto entre uno de los
dos ejes longitudinales de la devanadera y un ter
cer eje intermedios

- un tercer conjunto de transmisidén con
pifiones interpuestos entre el tercer eje intermedio
¥y un cuarto eje intermedio euyo conjunto estd con-
cebido (especialmente para el remplazamiento de un
par de pifiones de toma, por un par de pifiones ca-
racteristicas diferentes o para modificar el mime
ra de pifiones que colaboran eficazmente en la trang
misidn) para la obtencidn de varios rendimientos -
de transmisidn diferentes entre los citados ejess

~ medios de acoplamiento interpuestos -
entre el cuarto eje intermedio y un quinto eje -
intermedio dispuesto perpendicularmente al plano
de simetria longitudinal de la devanaderas

- dos dalancas montadas de forma girato
ria coaxialmente al quinto eje intermedio y dis~
puestas cada una en uno de los extremos de este -
quinto eje intermedio, con preferencia simétrica-
mente respecto al plano de simebria longitudinal
de la devanadera, cada una de cuyas palancas lle-
va una pieza mévil que puede desplazarse a lo lar-
go de la palanca considerada (entre ciertos limi-

tes) por la accidn de un vdstago fileteado, que -
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coopera con une parte pefforada de esta pieza md-
vil, cuyos dos véstagos fileteados son llevados -
en rotacidén por el quinto eje intermedio, por me-
dio de dos devolvedores cdnicos dispuestos en los
oxtremos del citado ejes las dos piezas méviles =
lleva cada una, una prolongacién gjustada en una
ranura vértical dispuesta en un soporte deslizan-
te, montado en corredera horizontalmente y para-
lelamente al plano de simetria longitudinal; cada
uno de los dos soportes deslizantes lleva un dedo
horigzontals

—~ medios de arrastre independientes ca-
lados angularmente en el quinto eje intermedio, pa
ra asegurar su arrastre cuando dicho eje esté de——
sacoplado del cuarto eje intermedios

- un cuarto conjunto de transmisidn con
pifiones interpuestos entre uno de los dos ejes lon
gitudinales de la devanadera y un sexto eje inter-
medio, cuyo conjunto estd dispuesto para prestarse
(particularmente para la sustitucidn de un par de
pifiones de toma, por un par de pifiones de carac--
teristicas diferentes, o para modificar el mimero
de pifiones que participan efectivamente en la trans-
misidn), en la obtencidén de diferentes rendimientos

de transmisidn entre los citados ejes;

-~ un tren de engranajes diferencial in-
terpuesto entre el sexto eje intermedio y un sép-
timo eje intermedio paralelo a los dos ejes longi-
tudinales de la devanadera y llevando ung leva coa—

xial a este eje y constitufdo por un manguito cilin
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drico, cuya pared exterior comporta una garganta

‘helicoidal encerrada en si, en la cual estén ajug=

tados, diametralmente opuestos, los dos dedos ho—-
rizontales perteneciendo respectivamente a los dos
soportes en forma corredera, y medios de unidn in-
terpuestos entre las dos palanoés giratorias y res
pectivamente las dos barras longitudinales de la -
devanadera, estando concebida esta caja unica de mando
de manera que el primero, segundo, tercero, y cuarto
conjuntos de transmisidn con pifiones, estén todos -
dispuestos en el frente deiantero de la citada caja
de mando, es decir en el lado opuesto a la cara tra-
sera por la cual salen los dos ejes longitudinales y
las dos barras longitudinales de la devanadera; gra-
cias a esto es posible, con una sdla invervencidn de
un operario a nivel del frente delantero, que siem-
pre estd perfectamente accesible, modificar el vaior
v/o el sentido de la torsidn que hay que dar al hilo,
¥ la forma y/o el cruzado de las bobinas obtenidas -
en la devanadera, procediendc a una operacidén simple

que consiste en efectuar en uno 4 varios de los cita

-dos conjuntos de transmisidn con piliomes, particular

mente una sustitucidn de un par de pifiones de toma -~
por otro par de caracteristicas diferentes, o una mo
dificacidn del mimero de pifiones que participan efi=-
cazmente en la transmisidn.

La invencidn consiste, aparte dsta princi-
pal disposicidn, en otras disposiciones que se utili
zan con Preferencia al mismo tiempo, las cueles serdn

explicitamente descritas a continuacidn.
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La invencidn podrd comprenderse mejor
con la ayuda del complemento descriptivo que si
gue, asi como con los dibujos adjuntos, cuyo con
plemento y dibujos son relativos & un modo de -
reelizacidn preferido por la invenoién, pero no
comprende, se entiende, ningun caracter limitativol

La figura 12 de estos dibujos, es una
vista esquemdtica, en perpestiva, de una devana-
dera conforme a la invencidn.

Ia figure 22, es una vista parcialmente
cortade, en perspective y de mayor escala de un
elemento importente de la devanadera representa-
da en la figure primera.

La figure 38, es una vigta con partes
cortedas, segun la flecha III, figura 28.

La figura 48, es un corte parcial y sg
parados, segin IV-IV, figura 28,

Le figurs 58, eg un corte parcial, se-
gin el plano "P", figura 28,

Ia figura 68 es un corte segun VI-VI,
figura 58,

La devenaders en la cusl se ha propuel
to aplicar la invencidn esta representada eg-que—
maticamente en la figura 12, y lleva dog hiladas
paralelss =1- y =2- dispuestas simétricamente -
regpecto 8 un plano que constituye entonces el
plano de simétria longitudinal "P" de la devana-
dera, y dos hiledag =4~ y -5-, paralelas, de
bobinas horizontales -6-, cuyas dos hilades -~
-4- y -5- estén igualmente dispuestas sime-

tricamente respecto al plano de simetria —
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- longitudinal "PY"; las bobinag =6~ de una misma

- hilada -4- 6 -5-, estdn dispuestas ceaaxialmente

y encima de la hilada de msillos correspondientes
-1= 0 =2=,

Los husillos -~3- de las dos hiladas -1~

. ¥y =2~ estdn pravistos cada uno de rodillo de arras

tre -7- idéntico, y son llevados en rotacidn por -
una correa comin sinfin -B-Qque pasa por una poleg
notriz -9- situada en uno de los extremos de la de

vanadera, y por una poleg de retoran -98 situada -

gl otro exiremo de la devanadera, cuya corres comin
-8~ pasa tangencialmente por cada rodillo de arras—
tre -;';'—, no obstante, con un arco de enrollamiento

suficiente para arrastrar al hisillo correspondien-
te. Bste érco de enrollamiento se obtiene incitando
a cierto mimero de poleas intermedias (no representg

das) situadas entre la polea motriz -9- y la polea

" de retorno =9;-, y/o de conformidad con un montaje

apropiado de los husillos -3~ (montaje en arco o -
montaje en alineacidn).

Las bobinas ~6- de una misma hilada -4-
4 -5- son llevadas en rotacidn por un eje longitu-
diml horizontal -11~ para la hilada =4-, y =12~ pa
ra la hilada -5-,paralela al plano de simetria lon
gitudinal "P" de la devanadera y extendiéndose por
toda la 1ongitud de la citada devanadera.

Cada eje longitudinal =11- & -12-, estd
situado por debajo de la hilada de bobinas -4- 8

-5~ y provisto de rodillos de arraste idgénticos



~13~ calados angularmente en el eje longitudi-
nal considerado, y en los cuales descansan las
bobinas -6- que eétén montadas cada una en un -
soporte (no representado, pero que puede estar
De- constituido particularmente por una corredera o una
horquilla ghatoria), permitiendo su movimiento,
entre ciertos 1fmites, en una disreccidn pertical
de suerte que cada bobina -6- descanse libremen-
te en un rodillo de arrasitre ~13- correspondiente.
10.- Cada husillo ;3- recibe un carrete -15-,
y el hilo 16 liberado a partir de un carrete —15-
pasa primersmente por un anillo fijo -17- situado
por encima del hiisillo -3- y dispuesto coaxialmen
te en el citado husillo =-3-, después por un guiahi
15 0= los mévil -18-, antes de ser cogldo entre una Wo-
bina -6~ y el rodillo de arrastre -13- correspon-
diente, para enrollarse en la bobina -6-. Los guig
hilos méviles —18- de urm misma hilada de bobinas
~4- § -5- son solidaries de una barra longitudinal
20~ -19- para 1g hilada de bobinas =4- y =20- para la
hilada de bobinas un horizontal.~5-, extendiéndose
por toda la longitud de la devanadera paralelamen
te al eje longitudinaek -11- 6 -12- considerado. -
Cada barra longitudinal -19- § -20- estd dotada
25 .~ de un movimiento de vaivén longitudinal, cuya am
plitud es igual a la longitud axial, en la cual
debe efectuarse el bobinado, esta longitud axisal
puede ser constante cuando el surco de bobinado

gunenta (bobinas con lados mcfos) o variar, espe. -

30.- ciglmente disminuir cuando el surco de bobinado
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eumenta (bobines de lados cénicos).

Han sido previstos flos medios poto-
res =21- (en la mayoria de los cagos constitui
dos por un motor eléctrico con dos sentidos de
rotacidn),

- para llevar de una parte los hieillos
-3~ de las dos hiladas ds husillos =1- y -2- -
(husillos -3- cuyas velocidades de rotacidn son
iguales y de un mismo sentido), ¥y de otra parte,
los dos ejes longitudinales -11- y -12~ (cuyas velo
cidadés de rotacidn son iguales y en sentidos opues
tog),

- y para asegurar el movimiento de vai-
vén de las dos barras longitudinales -19=~ y -20.

Conforme a la disposicién principal de
la invencidn, la devanadera comporia para trans-
mitir el mobimiento de botacidn entre los citados

medios motores Unicos -21- y los dos ejes longitu

dnales -11- y -12-, ¥y para convertir el movimiento

de rotacidn de estos medios motores Unicos -21- ~
en movimiento de vaivén para las dos barras longi
tudinales -19- y -20-, una caja de mando drica -50~
dispuesta en uno de los extremos de la devanadera.
T.os principales elementos constitutivos de esta
caja de mando ¥nica -50- estén representados es-—
quematicamente en una vista separada en perspecti
vé de esta caja montada en la fig. 2¢ y estos ele
mentos se muestran con mayor detalle en lag figu-

rag 38 a 6%; los mismos mimeros de referencia de-

signan los mismos Organos en las figuras 28 y 3t
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Un 4rbol motor de entrada -51- ventg

josamente calado angularmente en una polea de
retorno -9~ produce un movimiento de rotacidn en &
5 oo esta caja de mando Unica -50- (figs. 18, 28 y 38),
Un primer conjunto de transmisidn con -
' motor
pifiones -2~ interpone entre el drbol/de entrada
-51= y un primer eje intérmedio =53-,cuyo conjun
to estd dispuesto para permitir (por remplazamien
10 ¢~ to de un par de piliones de toma @or otro dpar de
caracteristicas diferentes, o para modificacidn
del mimero de pifiones que intervienen en la trang
misién) la obtencidn de varios rendimientos de --
transmigidn diferentes entre los citados ejes =51~
15, y =53~ (figs. 22 y 38).

Un segundo conjunto de tpnsmisién con -
pifiones =54~ estd interpuesto entre el primer eje
intermedio -3~ ¥ él eje longitudinal -11- cuyo con
Junto estd dispuesto de una manera que permite (pg

20~ ra modificacidn del mimero de pifiones particimpando
eficazmente en la transmisidn) obtener dos sentidos de
rotacidn diferentes entre los eje§‘-53- y -11- (fig.
28 y 38),
Un tren de engranajes -55- estd interpueg
25 o= to entre el eje longitudinal -11- y el eje longitu
dinal ~-12-3 este tren de engranajes estd dispuesto
de modo que ias velocidadds de rofacién de los dos
ejes longitudinales =11= y =12~ son iguales y de -

sentidos contrarios (fig, 32).

30.- Un gveductor de velocidad -56- con ren-



dimiento de reduccidn importante, estéd interpues
to entre el eje longitudinal ~12- y un tercer eje
intermedio -57- (fig. 28, 38 y 48),
Un tercer conjunto de trahsmisidn con -
5 o= pifiones -58- estd interpuesto entre el tercer eje
intermedio ~57- y un cuarto eje intermedio -59-,
cuyo conjunto estd dispuesto de manera que permi
te (por sustitucidén de un par de pifiones de toma
por un par de pifiones de caracteristicas diferen-
10.~ tes, o por modificacidn del mimero de piliones que
intervienen en la transmisidn)obtener varios rendi
mientos de transmisidn diferentes entre los citados
. ejes =57~ y =59~ (fig. 28 y 38).
Los medios de acoplamiento -60- estdn -
15.= interpuestos entre el cuarto eje intermedio ~59-
¥ un quinto eje intermedio -61~ dispuesto perpen
dicularmente al plano de simetria longitudinal -
,"P" de la devanadera; estos medios de acoplamien
%6.-60— estén ventajosamente constituidos por un
20,~- dispositivo de ensambladura gobernado por una hor
quilla -82-, cuyos desplazamientos son accionados
por un Srgano de maniobra -83- (fig. 42).
Ias palancas ~62 y -63- estdn montadas
giratorias. coaxialmente al quinto eje intermedio
25,- ~-61- y estdn dispuestos cada uno én uno de los -
extremos de este quinto eje intermedio -61-, simé
tricamente respecto al plano de simetria longitu-
dinal “P“ de la devanadera, cada una de estas pa-
lancas'-é2— y =63~ lleva una piega movil ~64- pu-
306~ diendo desplazarse a lo largo de las palancas -62~

’
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$ =63~ considerada ( entre ciertos lfmites) con
la ceidn de un vdstago fileteado -65- cooperando
con unge parte roscada de esta pieza mévil -64-;
los dos véstagos fileteados =65~ son mantenidos
en rotacidn por un quinto eje intermedio -61- -
por medio de dos engranajes cdnicos =66~ dispues
tos en los extremos deéste eje -61-3 las dos pie
zas méviles —-64— lleva cada una una prolongacidn
-67- acoplada en una ranura vertical $68- dispues
tas en un soporte desglizable -69- montédo de for-
ma cufrediza horizontalmente y paralelamente al -
plano de simetria longitudinal 9P} cada uno de -
los dos soportes deslizables -6§ ilevan cada uno, un
dedo horizontal -%O- (fig. 28 y 48),

Los medios de arrastre independientes -
~T71- estdn calados angularmente en el guinto eje -
intermedio -61- para asegurar su arrastre cuando

el eje =61~ esté desacoplado del eje intermedio -
~59- (fig. 42).

Un cuarto conjunto de transmisidn con -
pifiones -72- esta interpuesto entre el drbol lon-
gitudinal -12~ y un sexto drbol intermedio =73-;
el citado conjunto estd dispuesto de modo que se
presta (para sustituir un par de pifiones de toma,
por un par de pifiones de caracterisilcas diferen-
tes, o0 pars modificacidn del nmimero de pifiones -
que participan efectivamente en la transmisidén) -
para la obtencidn de diferentes rendimientos de .
trahsmisidn entre los ejes -12- y -73- (fig. 38).

Un tren de engranajes diferencial T4 estd
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interpuesto entre el eje intermedio =73~ y un
séptimo eje intermedio -75-, extendiendose por
el plano de simetria longitudinal "P" de la de
vanadera, paralelamente a los ejesﬂléngituding
5= les =11- ¥y -12-, arrastrando una leva -76 coaxial a =
este eje =75~ y constituida por un manguito cilin
drigo -%7-, cuya pared exterior lleva una gargan-
ta helicéidal -78 encerrada sobre si, en la cual
estdn ajustados diametralmente opuestos los dos
10.~ lados horigontales =70~ pertenecientes pespecti-
vamente a log dos soportes deslizables -69- (figs.
28, 58 y 68),

Los medios de unidn =79~ estén dispues-

tos entre les dos palancas giratorias =62~ y -63-
15 o= y respectivamente las dos barras longitudinales -
-19- y -20- (fig. 28 y 48).

Ia caja de mando dnieca -50- asi descri-
ta estd pues dispuesta de manera que el primer con
junto de transmisidn con pifiones ~-52-, el segundo

20, conjunto de transmisidn con pifiones =54-, el ter-
cer conjunto de transmisidn con pifiones -58- y el
cuarto conjunto de transmisidén con pifiones ~72-, es
tén todos dispuestos en el frente delantero -80-
de la citada caja de mando -50- que estd opuesto

25, al lado de atrds -81- de la caja de mando =50-; =
la parte trasera -81- por la cual salen en direc-
cidn de las dos hiladas de bobinas =4~ y -5-, los
dos ejes longitudinales -ii- y -12- y las dos va-
rras longitudinales -19- y -20~ (fig. 12, 28 y 38),

30~ En lo que concierne a los conjuntos de
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transmisidn con pifiones =52-, ~58- ¥y -72— pue-
den ventajosamente estar dispuestos de éuerte
que algunos, por lo menoe,de los'piﬁones que -
los constituyen se mantengan en sus ejes respec
tivos por los dispositivos grapas circulares -
de apertura manual (es decir sin recurrir a una
herramienta especial), Facilitando ai la susti-
tucidn de un par de piiiones con toma por un par de
pifiones de carscteristicas diferentes.
Algunos, por lo menos de los conjuios
de transmisidén con pifiones -52-, =54~, ~58- y -
-72- pueden llevar tambien un pifién suxiliar mon
tado en un soporte gibatorio alrededor de un eje
de uno de los otros piliones del conjunto consgiderado,
con el cual dicho pifidn auxiliar cuenta, con los me
dios de blogueo para inmovilizar este soporte en
diversas posiciones, con las cuales el piiion auxi-
liar participa efectivamente o no participa con -
la transmisidn. Se fgeilita asi{ la mofiificacidn -
del mimero de pifiones que efectivamente participan
en la transmisidn. . o
El reductor de velocidad -56- es del ti
po con doble husillo tangente, es decir que lleva
un primer husillo tangente =84 ajustado angular~
mente en el eje léngitudinal -12- y en contacto
con una primera rieda dentada -85-, unida por un
eje de transmisidn -86 con un segundo husillo ten
gente -87- en contacto con una segunda rueda den-
tada -~88- ajuétado angularmente en un tercer eje i€

intermedio -57-. Se obtiene asi un importante rendi
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miento de reduccidn entre el eje longitudinal -
-12- ¥y el tercer eje intermedio —57— (figs. 28,
38 y 48),

Las dos piezas mdviles -64- llevadas
respectivamente por las dos palancas giratorias
62 y -63- estdn constituidas cada una con una
parte roscada, cooperando con el véstago filetea
do -65 y por una prolongacidn -6%-. Bsta prolonga
cidn -67— estd constituida con una Pieza-guia rec
tangular o cuadrada y cuya dimensidn horiesontal -
es igugl al ancho de la ranura vertical -68- dis-
puesta en un soporte deslizante -69-, cuya pieza-
guié estd montada de forma giratoria en la pieza
~64-, Se obtiene as{ un arrastre eficaz y con un mi
nimo de juego entre los dos soportes deslizantes -
-69~ y respectivamente en las dos palancas girato-
rias -62- y ~63~ (fig. 48),

Cada soporte deslizante -69 estd guiado
de @na parte, por un rail ecilindrico superior ~89-
que coopera cpn un tramo cilf{ndrico =90- dispuesto
en el soporte deslizable ~-69-~, y de otra parte, por
un rail dilindrico inferior -9+ que coopera con un
tramo en forma de "U" dispuesto en el soporte des-
lizable -69-. Esta doble guia del soporte desliza~
ble -69- permite un funcionamiento seguro y evita
todo riesgo de atasco debido a las deformaciones mecd
nicas eventuales (figs. 28 y 48),

Los medios de unidn -%9-, interpuestos en-
+re las dos palancas giratorigs -62- § -63- y res-

pectivamente las dos barras longitudinales -19- y -
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-20-, llevan ventajosamente, al ras de cada una
de las citadas palancas giratorias -62- y ;634,
un soporte deslizante -93- montado en forma corre
diza horizontalmente y paralelamente gl plano de
simetria longitudinad "P", este soporte deslizante -9
-93- estd unido por un pivote -94- a la palanca -
considerada -62- § -63. Cada soporte deslizante -93-
estd guiado de, una parte, por un rail cilindrico -
superior =95 cooperando con un tramo cilindrico =96~
dispuestos en el soporte deslizante -93- y de otra oz
parte, con un rail @ilindrico inferior —97- coope-—
rando con/%?amo en forma de "U" -98- dispuecsto en el
citado soporte desligzante -93—; Esta doble gula del
soporte deslizante -93- permite un funcionemiento se
guro y evita todo riesgo de atasco, debido a las de-
formacmones mecénicasreventuales (figs., 28 y 42).
Referente ahora al tren de engranajes -
diferencial -~74- interpuesto entre el sexto eje -
intermedio —73- (1levado por el eje longitudinal
-12- por mediacidén del cuarto conjunto de trans-
misidén con pifiones —72—) y el séptimo eje interme
dio -75- (llevado por la leva =76-), su cometido
es el de asegurar la interferencia de da zona, es
decir una variacién aleatoria del cruzado del hilo
éh las bobinas -6-3 esta funcién'gmplica entonces
que la leva =76~ debe tener un movimiento de rota-
cidn presentando las variaciones (aelaraciones 0o =
deceleraciones angulares) aleatorias.

A este efecto, el tren de engranajes di

ferencial -T4- comporta (figs. 28, 58 y 68),



- una primera pareja de pifiones ~99-

¥ =100~ ajustados en el sexto eje intermedio -
'-%31 estos dos pifiones -99- y -100- tieneﬁ un -
mimero de dientes diferentes, pero préximos, ==
5, ( por ejemplo ~23- dientes para el piZién -99- y
-22~ dientes para el pifién =100-);
~ une segunda pareja de pifiones =101~
¥y ~102—, montados 1ocos el en el pedtimo eje in-
termedio “p- y en conexidn respectivamente con el
10, pifidn ~999 y el pifién -100-, estos dos pifiones =101~
y =102, tienen por esto, diferente mimero de dien~
tes, pero préximps (107 dientes para el pifién -101-
de conexidn con el pifin -99- y 108 dientes para el
pifin -102 de contacto con el pifidn =100-);
15. - uno de los pifiones de esta segunda pare
ja de pifiones, el pifin -101-, lleva un satélite —-
-103-, constituido por un sector dentado, girando -
sobre este pifidn -101- alrededor de un eje =104~ y
engranando en un pifidn central -105- ajustado angu
20, 1armente en el séptimo eje intermedio -75-, cuando
el otro pifidn de este segundo par de pifiones, el -
pifidn -102-, estd provisto de una garganta descen-
trada -106-, en la cual estd montado loco un man—-
guito -107;, este manguito -107- y el satélite -103-
05, se hen hecho solidarios uno del otro por un pivoge
=108,
Por razones de simetria, se han previsto
dos satélites -103- y -103a+ montados girando en

el pifidn -101-~ respectivamente alrededor de los -

ejes -104- y -104 ~, slo el satelite -103~ se ha
30,
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necho solidario del manguito -407-,

Bl funcionemiento de la devanadera -
gquipada con tal caja de mando dnico -50- es el
siguiente:

Después de haber hecho inoperantes los
medios de acoplamiento =60~ interpuestos entre el
cuarto y quinto eje intermedios -59- y ~61-, se lle
van, actuando en los medios de arrastre indepen=-
dientes =71-, las piezas méviles ~64- de las dos
palancas giratorias -62- y -63 ocupan una posicién
respecto gl eje de giro de las citadas palancas, -
correspondiente a la amplitud escogida para el mo
vimiento de vaivén de las dos barras longitudiné-
les =19- y -20-,

Cuando se deseé que las bobinas =6~ del
tipc con lados rectos, se dejan los medios de aco
plamiento -60- en su posicidn inactiva, es decir,
en la posicidn en que el cuarto eje intermedio -
~59- no arrastra al quinto eje intermedio -61-, -
Debido & la posicidn de las piezas méviles —-64- -
respecto al eje de giro de las palancas -62- y -63-,
no varian y la amplitud del movimiento de vaivén
de las barras longitudinales =19- y =20- queda ~

constante.

Cusndo se deseé que la bobinas ~6- sean
del tipo con lados cénicos, se dejen los medios de
acoplamiento -60~ en su posicidn activa, es decir,
en la posicién en que el cuarto eje intermedio --
-59- arrastra al quinto eje intermedio -61.

Debido a esto, las piezas méviles ~64-
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Se acercan al eje de giro de las palancas -62-
y ~63- y la amplitud del movimiento de vaivén
de las barras longitudinales ~19- y -20- dismi
nuye.

Cuando se deseé modificar el grado de
la torsidn que se da al hilo, se actua sobre el
primer conjunto de transmisidén con pifiones -52-

para variar la relacidén de transmisién entre el

eje mobor de entrada -51- y el primer eje inter-

medio -53-, esto tiene por efecto modificar la re

lacidn entre las dos fuerzas absolutas de la velg

cidad de totacidn de los husillos -3- y de la ve-

locidad de rotacidn de los dos ejes longitudinales
=11= ¥ =12=,
Cuando se deseé modificar el sentido -
de torsidén que hay que dar al hilo (torsidn "sS®
o torsidn "Z"), se invierte en sentido de rotacidn
de los medioé motores =-21-, esto tiene por efec-
to invertir en sentido de rotacidn de los hmsillos
~3=-, ¥y se actua en el sedundo conjunto de trans-
migsién con pifiones -54- para variar el sentido de
rotécién entre el primer eje intermedio ~53-y ¥
ei eje intermedio-11-, esto tiene por efecto con~-
servar el mismo sentido de rotacidén de los dos ejes
longitudinales ~11- y ~12~ de la devanadera.
Cuando se desed, en el caso de las bo-
binas -6~ con lados cénicos, modificar la posi-
cidn de estas bobinas (es decir, modificar la in-
¢linacidn de los citados lados conicos), se actua

el tercer conjunto de transmisidn con pifiones -58-
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para variar la relacidén de transmisidn entre el
tercer eje intermedio =57- y el cuarto eje inter
medio =59-, esto tiene por efecto Modificar la -
velocidad de rotacidn del quinto eje intermedio
-61-, luego los véstagos fileteados -65- y asi
modificar la velocidad con la cual lgs piezas -
méviles -64— se acercan al eje de giro de las -
palanegas =62- y -63.

Cuando se desee modificar el cruzado
de las bobinas se actua el cuarto conjunto de -

transmisidn con pifiones -62- para variar la re-
lacidén de transmisidn entre el eje longitudinal
~-12- y el sexto eje intermedio —73-, esto tieen
por efecto modificar la velocidad de rotacidn ~
de la leva =76-, y as{ la velocidad del movimien
to de vaivén de las barras longitudinales =19- y
-20-.

Por lo que, cualquiera que sea el modo
de reatizacidn adeptado, se dispone de una deva-
nadera que presenta cierto mimero de ventajas en-
tre las cuales se resumen en loé giguientes pun-~
tos:

Para una séla intervencidn es posible
con un operario, a nivel del lado delantero de
la caja de mando dnica (lado que es perfectamen-
te mccesible), modificar la velocidad y/o el sen

tido de la torsidn que hay que dar al hiloc y la
forma y/o el cruzado de las bobinas obtenidas -

por la devenadera, procediendod una operacién -

sigte en efectura en uno o varios
sencllla que consi



50“

10."'

15 [ d

20."

25.-

30.-

de los conjuntos de transmisidén con pifiones -
(primero, segﬁndo, tercero ¢ cuarto conjunto
de transmisidn de piﬁones) una sustitucidn de
un par dgepiﬁones de contacto por un par de -~
piﬁonas/caracteristicas diferentes, o una modi
ficacidn del mimero de pifiones Que participan
en la transmisidn;

' - la caja de mando Unica ocupa un -
egpacio limitado, inferior al espacio ocupado
por las devanaderas cldsicas, debido al conjunto
constituido por una caja de torsidn y la caja de
reglajes

. - los problemas de engrama y de conserva
cidn de la devanader%na?stén gimplificados debi-
do a que sélo tiene /caja de mando Unica,

Con cuanto antecede, la patente no se
limita en modo alguno a estos modos de aplicacién;
como tampoco a los modos de realizacién de sus di
vérsas partes, las cuales han sido especificamen-
e indicadas, sino que por el contrario abarca --
cualquier variante que se introduzca.

Ia presente solicitud, que corresponde
a la presentada en Francia, con fecha 12 de dJu-
nio de 1.969, bajo el mimero 69 19.496, se aco-
ge a los beneficios del artfculo 512 del vigen-
te Bstatuto sobre Propiedad Industrial.

NOTA
Se declara como de propiedad y no-

vedad para todo el territorio espaficl, el con

tenido de las siguientes:
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12 ,~ Perfeccionamientos aportados en las mé~
quinas textiles del tipo devanaderas, de acuerdo --
con cuyos perfeccionamientos se ha previsto que la

5e= devanadera comprende, en combinacidn: dos filas de hu
sillos llevadas por una correa comin; dos filas de
bobinas llevadas en rotacidn por dos ejes longitudi-
nales; dos barras longitudinales animadas por un mo-
vimiento de vaivén longitudinal y de medios motores
10;_ ﬁniqos para llevar en rotacién a los husillos y a
log dos ejes longitudinales y para asegurar el movi
miento de vaivén dé 1asrdos barras longitudinales, -
cuya miquina as{ perfeccionada se caracteriza por -
el hecho de estar dotada de una caja de mando tnica,
dispuesta en uno de los extremos y comportando: un
eje motor de entrade; un primer conjunto de transmi-
gién con pifiones interpuestos entre el eje motor de
entrada y wn primer eje intermedio; un segundo con-
junto de transmisidén con pifiones interpuestos entre
20 .- el primer eje intermedio y uno de los dos ejes lon-
gitudinales; un tren de engranajes interpuesto eatre
los dos ejes longitudinales; un reductor de veloci-——
dad interpuesto entre uno de los dos ejes longitudi~
naleg y un tercer eje intermedio; un tercer conjunto
25.~ de transmisidén con pifiones interpuestos entre el —-
tercer eje intermedio y un cuarto eje intermedio; -
mediog de acoplamiento interpuestos entre el cuarto
eje intermedioc y un quinto eje intermedio perpendi-
cular al plano de simetria de la mdquina, dos palan-

cas montadas giratorias coaxialmente al quinto eje =~
300"
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una una prolongacién ajustada en una ranurs verti-
cal llevada en un soporte deglizante que tiene una
leva horizontal; medios de arrastre independientes
calados angularmente en el quinto eje intermedio;
un cuarto conjunto de transmisién con pifiones in-
terpuestos entre uno de los ejes longitudinales y
un sexto eje intermedio; un tren de engranajes di-
ferencial interpuesto entre el sextd eje interme-
dio y un séptimo eje intermedio arrastra wna leva
constituida por un manguito cilindrico provisto -
de una garganta helicoidal encerrada, en la cual se
ajustan las dos levas horizontsles de los dos so——
portes deslizantes; y de medios de unién interpues-
tos entre las dos palancas giratorias y las dos ba-
rras longitudinales.

22 ,~ Perfeccionamientos aportados en las mé-
quinas textiles del tipo devanaderas, segin reiwin-
dicacilén 12, caracterizada por el hecho de que el -
primero, tercero Y cuarto conjunto de transmisién
compartan anillos eldsticos de retencidén de abertu-
ra mannal,

32 ,~ Perfeccionamientos aportados en las méd~
guinas textiles del tipo devanaderas, segin reivin-
dicacién 12, caracterizada por el hecho de que al--
gunos del primero, segundo, tercero y cuarto con-—
junto de transmisidén compartan un pifidn auxiliar
montado sobre un soporte giratorio.

48 .~ Perfeccionamientos aportados en las mé-

quinas textiles del tipo devanaderas, segin reivine

dicacién 12, caracterizada por el hecho de que el -
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reductor de valocidad es de doble tormillo tangente.

58 ,- Perfeccionamientos aportados en las mé~
quinas textiles del tipo devanaderas, segin reivin-
dicacién 12, caracterizada por el hecho de que la
prolongacién de las dos piezas méviles estd consbi-
tuida por una pieza-gufa, rectangular o cuadrada.

68 .~ Perfeccionamientos aportados en las mé~
quinas textiles del tipo devanaderas, segin reivin-
dicacién 12, caracterizgda por el hecho de que cada
gsoporte deslizante estd guiado'por un rail superior
y un rail inferior.

78 ,~ Perfeccionamientos aportados en las fa-
quinas textiles del tipo devanaderas, segin reivin-
dicacién 12, caractérizada por el hecho de que los
medios de unién comportan un soporte deslizante en-
lazado por un pivote o palanca deslizante correspon
diente, cada soporte deslizante estd guiado por un
rail superior y por un rail inferior.

g8 .~ Perfeccionamientos aportados en las méd-
quinas textiles del tipo devanaderas, segin reivin-
dicacidn 18, caracterizada por el hecho de que el -
tren de engranajes diferencial comporta; una primera
pareja de pifiones calados en el sexto eje interme-
dio; una segunda pareja de pifiones montados locos =~
en el séptimo eje intermedio; un satélite llevado -
por uno de log pifiones de esta @ltima pareja; y un
casquillo montado loco en la gargantg excéntrica -
del otro pifién de esgta Ultima pareja.

98 ,~ Perfeccionamientos aportados en las mé-

quinas textiles del tipo devanaderas, segin reivin-
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dicacién 88, caracterizada por el hé;h; dé"aue se
han previs%o dos satélites llevados por el pifién
considerado de la segunda pareja de pifiones.
10&,~ PERFECCIONAMIENTOS APORTADOS EN LAS
55- MAQUINAS TEXTILES DEL TIPO DEVANADERAS.
Todo ello tal y como se aprecia en la pre-
sente memoria que consta de TREINTA hojas, escri-
tas a miquina por una sola de sus caras y dibujos

gue lz ilustran,

>
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