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MEMORTA DESCRIPTIVA

El invento se refiera a un motor de combustidn in-
terna, especialmente un motor de combustidén interna de in=
yeccidn de un cilindro con un ventilador de aire de refri-
geracidn.

Log ventiladores de aire de refrigeracidn, especial~
mente los ventiladores axiales de construccidn conocida poxr
lo general, constan de un revestimiento o carcasa, que a
travgs de las palas de la rueda motriz o de nervaduras so-
portadas, estdn conjuntamente fundida o atornillada con la

carcaga del cojinete, la cual aloja el cojinete de la rueda
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motriz, formende asf una pieza constructiva. Esﬁos ventila~
dores la mayoria de las veces estdn ademds provistos de un
brazo soporte; el cual ve fijado al cdrter del cigliefial.
Parcialmente se £ija taubidn en el odrter del oigfeial un
asiento, sobre el cual se mantiene mediante cintaé ‘tensoras
el ventilador anteriormente descrito. Dehide & ello tales
diSpoéieiones poseen uﬁa estructura complicada, gue no so-
lemente eleve los costes de fabricacidn, sino que también-
requiere mucho espacioa. '

FL presente invento tlene como eometido eviter las
desventéjas de las construcciones conocidas y crear una dis=
posicidn de ventilador para la cual se precise un minimo de
olementos de construceidn y de espacio de montaje, asi como,
que st construccidn y peso sean ecandmicos. '

) Egte cometido se resuelve de acuerdo con el invento
porgue la rueda motriz del ventiladér se aloja sobre un bu-
10n de cojinete, el cual se €£ija en la culata del cillndro
del motor de combustlon interna, asi, como ‘porque la carcasa
del ventllador estg eonfigurada de tal modo que se soporta
en la culata del cilindro medlante alementos de flaaclon ya

existentes en la misma.

Bs ventajose, de acuerdo con otra caracterlstica del
invento, el emplear como mediog de fijacién los tornillos de
lg.culata del cilindro existenteé para.las boquillas de aspi-
racidn y de expulsidn.

Bn la forma preferente de éjeoucién del objeto del

inventa, la carcass del ventilador estd formada por dossemi-
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envolventes, las cuales estdn atornilladas entre si. Ademds
de ello representa una ventéja~e1’que esfas gsemienvolventes
estdn a la vez configuradas coma paredes directrices del
aire de ventilacidn al rodear a la culata del cilindro y al |
nismo cilindra.

Una. configuracién especialmente sencilla de las semi-
envolventes coinciden a tape en un pluno que pasa por el eje
del cilindro y estdn atornilladas entfe si en varios sitios,
egpecialmente en la periferia de la rueda motriz. En el caso
de que el ventilador estd configurade coma ventiludor uxial
se obtiene une disposicidn ventujose del mismo al disponer
ei burdu dei cojinete de ru ruedu motriz perpéndicuiarmente
al eje del cilindre e introducirlo a presidn en el fondo de
1a culata del cilindro. |

De socuerdo con ofra caracteristkeca del invento se
simplifica mucho el montaje del ventilador en el motor por-
que la rueda motriz con su polea de accionamiente y su buldn
de cojinete constituyen una unidad,'ia.eual mediahte fijacion
del buldn de cojinete en.su orifieio &e alojamiento ge digpo-
ne en lg necesaria posicién de servioib en 1a culata del ¢cim=
lindro.

En'la desoripeidn que sigue y & base de los dibujos
se uclara uh ejemplo de ejecucidn del invento.

Ie figura 1 muestra un corte longitudinal del motor
de combugtidn interna juntementa con el ventilador.

Ta figura 2 muestra una vista en planta relativa a lu

Pigura 1.
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Ta figura 3 muestra una vista lateral en la ﬁirec~
cidn Yo _

Ta figurs 4 muestra uns viste lateral en la direc~
aién X«

ElL motor de combugtiln interhw representade es dei
tipo conocida de inyeccidn, el cual presenta un carter de
cigﬁeﬁél 10, un eilindro 12 con eje gue se mauntiene verti~
ealéente y uha culata de cilindre 14, los cuales estdn uni~
das entre sf del modo usual sin que se represente esta unidn.
Tanto el cilindro como tambidn la culata del cilindro llevan
en su periferis nervaduras de refrigeraéién dispuestas hori~
zantalmente 12a, respectivamente j4s8. ILa culata del -cilindre
14 presenta ademgs algunes canales de airve de refrigerucidn .
t4b, los cuales atraviesan la culate en sentldo horizonTai.

Bn la culata del ciliindro i4 va fijwda Una tobera de

"inyeccidn 16, la cual estd dirigide contra el émbolo dlspues-

t0 en Iwm cemera de combuétién 12k, no representade en razdn
de una mayor simplificacidn y claridad. En la culate del ci=
1indro se disponen ademds de modo conocide las vélvulug de
admisién y escape i8, 20, las cuales sen accionadas por .el .,
eje de mando a través de las palancas oscilantes 22, 24. ILos
canales gque conducen a las védlvulag en el interior de la cu-
lata del cilindro 14, se deénominan con 14c y 14d. 4 estos ca=
haleg se conectan lus baguilles de udmisidn y escape 26, 28,
las cuules mediante dos tornillos 26u, 28a van fijadus & las
correspondientes bridas 14e y 14f de la culata del cilindro.
14 . +
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Pure la refrigeracidn de este motor de combustidn
internu se prevé un ventilador axial de aire de refrigera-
c¢idn, el cual presenta la siguiente estructura. En el fon-
do 14g'que asienta en el cilindre 12 se prevé un orificio
14h dispuesgto verticalmente respecto al eje del cilindro,
en cuyo orificic puede introducirse a presién un buldn de
cojinete 3O« En el extremo debilitade y en veladizo 30a del
buldn 30 se calan dos cojinetes de bolas 32 y un manguito
distanciador 34. Un anilloe de mualle 36 gituado en el ex~-
tremo 30a asegura la hecesaria posicidn sxial de lus piezas
32 y 34 en el buldn 30. Una rueda motriz'38 con por ejemplo
cuatro aspus propulsoras iguales 38a, se aloja giratoriamen-
te con su cubo hueco 38h sobre log cojinetes de bolas 3<.
E1 cubo 38b estd configurada por su lade frontal exberno a
la vez como unatpolea para corrvea trapezoidal 38¢, ul obje-
to de que la fueda notriz 38 puéda sor aceionadw a través
de una corres trapezoidal, no representado, por ejemplo me~
diante una polea de uccionamienta solidaria al drbel del
ciglieflal. AL objeto de que el ventiladar slownce un buen
rendiniento, 1a ruede motriz 38 esta rodewds pOTr Una Curcu-
g4, 1a cual consta de dos semlenvolventes de puredes delLgu-
das 40 y 42, lus cuules presentan la misma forma simétrica~
nente y estun unidas mediante unos tornillos 44. 46 a unu
corohad gue circunde estrechamente & le rueda motriz 38. Un

rebordeada 40a, respectivamente 42u, en el lado de acceso

de las semienvolventes 40, 4z aumenta la resistencis de es-

tag piezus de carcasa.
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Tas semienvolventes 4Q, 42 se prolongan més alld de
la zona que constliuye la carcasa-del ventilador y se confi-
guran de tyl mode gue sirven como paredes direcgirices del
aire de refrigeracién al rodear y aplicarse gobre las herva-
durss-de refrigeracidn 12q-del cilindra y lug nerveduras de
refrigeraeién T4& de Le.-culata, estando las semienvolventes
de tal modo contraldas por el lado del motor opuesto &l del
ventilador conrla ayuda de un tornillo 48, que entre los re-
bordeados 40b y 42b de dichas piezas gueda libre una ranura
de salida para el aire de refrigeraaidn (figura 4). Tus semi-
envolventes 40, 42, con sus bordes inferiores 40c y 420; al-
canzen hasta les proximidades del barde 10a del cdrter del
ciglielial, y presentan a la vez en las proximidades de las
boqﬁillas 26 y 28 un correspondiente agnjera grande de paso
404, regpectivemente 424, asf como dos pequeflos taladros ‘40e,
respectivamente 42e¢. De esta manera estas semlenvolvaentes,
mediante los dos tornillos 26a, respectivamente 28a, pueden
fijarse entre las boquillas 26, respectivamente 28, y la cu=
lata del cilindroe 14. Los orificics 40s y 42e, exactumente
dimengionadeos en 1o gque respecta a didmetro y posicidn, se
ntilizan ventajosamente de un modo conjunte con las correspon-
dientes bulones de los tornillos 26a, respectivamente 28a, ..
coﬁo nedic de sjuste, ul 6ﬁjeto de asegurar la necesaria po-
sicidn exacta de servicio de la carcasa del ventilador 40&;
428 respecto a la rueda motriz 38, después de fijadas las
semienvolventes 40, 42 a la culate del cilindro 14, asi couo

pare mantener el estrecho juega deseado enire dichas piezas,
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0 sea el juego sntre carcasa del ventiladar y rueda motriz.
Fn caso dado podria atornillarse cada semiénvolvente por la
zoha de sus bordes inferiores 4Cc, 42¢, mediante un corres—
pondiente tornille 52, en el cilindreo 12, al objeto de evi~
tar el alecteo de las semienvolventes 40, 42 en su parte fu-
forior.

Bg fdeilmente comprensible, como el aire de refrige-
racién - tal y como se sefiala mediznte flechas en las figu~
rag - es aspirade en el lado frontal del ventilador y median-
te lag aletas rotativas 38a de la rueda motriz 38 es trans-
portada zsf como dirigide mediante las envolventes 40, 42,
parcialmente por los canales 14b y & lo largo de las nerva-
duras de refrigeracidn 14a del cilindro y parcialmente a 1o
largo de las nervaduras de refrigeracidn 12a del cilindro,
al objeto de que a su pasc el aire refrigere éstas piezas,
salienda por el lade opuesto a través de la ranura formada
con los bordes 40b y 42. Ia posicidn del ventiludor y su dia-
metre se e¢ligen ul efecto de tyl modo gue las partes de iu
culata del cilindro y del cilindro que estan sometides 2 unw
naxima solicitacidn térmiea se refrigéren correchumente por
el aire del ventilador. Il ventiludor se fabrica con un nini-
rno de elementos constructivog y de operaclones de elaboracion
vy ademfs no precise mgs que un reduncido espacic en el motor.
llediante apretade o aflojado de algunog tornillos, el venti-
lador puede ser rgpidamente montade o desmontada junto con
las correspondientes paredes directrices.

Ia rueda motriz, de un modo ventajoso, puede elaborar-
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se como pieza de fundicidn inyectada de aluminio o de otxo
material adecuada, en la que solamente tiene que mecanizar-
se o repasarse el orificic interior del cubo. EL buldn pava
el alojamiento de la rueda motfié ge puede fabricar sin di-
ficultades como pieza de construccidn eh setie con las tblé-
ran&i&s requeridas, asd; como el orificio para su recepcidn
en la culata del cilindro se elabora también sin grandes
dispéndioé, de tal'modo'qne na se originan ningunos costes
espeéiales. Ias semienvolventes pueden fabricarse o bien co-
mo piezas de fundlclon de gluminio a bien como ‘plezas estam-
p&&as de chapa, en dmbos casos con un peso reduc1uo ¥ por un
precio reducldo. Asimismo las semienvolvenﬁes pueden ger 2 ba-
se de materlal plstico de resxsteneld.adecuada. '
En el caso de emplea de un anillo de muelle 50 que
asiente en el orificio del cubo 38 se puede pontar previamen=
¥e 1a rueda motriz 38 con las piezas de cojinetes 32 y 30,
congtituyendo una unldad en si cerrada, la cual en sl montaae
del motor de combustidn interna se puede sencillamente ihtro=

ducir & presién, a atornillar o fijar de modo anglogo con’el

‘buldn de cojinete 30 en el orificic de alojamiento 14h en La

culata del cilindre 14.

Pinalmente se ha de hacer observar gue en la figura
1 al j&ego entre Los buloﬁes 36a, 28a y los orificios 4Qe,
42e, por razoheg de una major claridad se ha representado
excegivamente graﬁde; De hecho entre estas piezas solamente
existe un reduc1do Juego de ajuste, el cual = eomo ya se ha

aclarado - asegura el centraje o alineacidn de lag semlenvol-

ventes 40, 42 respecto & la rueda motriz 38.

=
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Degcerito el objeto de la presente invencidn, se de-
cleran nuevas y de propia invencidn las siguientes reivindi-
caciones con prioridad de la solicitud de patente alemuna n?
P 19 23 300.2 del T de mayo de 1.969.

1.~ Perfeccionamientos en motores de combustidn in-
terna, especialmente en un motor de combustidn interna de
inyeccidn de un c¢ilindro con un ventilador de aire de refri-
gerucidn, caracterizados porque lu rueda.hotriz (38) del veu-
tiludor se aloja sobre un buldn de eejinete (30), el cual se
Tija en la culute del cilindro (14) del motor de combustidn
interna, usf coma porque la carcasu del ventilador (4Ca, 4za)
estd configurado de tal modo que se soporta en la_culata del
cilindro mediunte medios de fijacidn (26a, 28a) ya existen-~
tes en la misma.

2.- Perfeccionamientos, segin la reivindicacidn 1,
caracterizados porgue los tornillos dq.fijacién existentes
(268, 28a) de la culata del cilindro (14), previstos para
las boquillas de admisién y de escape, sirven a la vez paru
el soporte de la carcasa del ventiladoxrs -

3.~= Perfeccionamientos, segin la reivindicacion &,
aracterizados porgue la carcase del ventilaudor este congti-
tuida por dos semienvolventes (40, 40u; 42, 424), las cuales
estan atornilladas entre si.

4+~ Perfeccionumientos, segin la reivindicacion 3,
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caracterizedos porque las semienvolventes (40, 40a; 42, 42e)
que eonstituyen la carcasa del ventilador estdn configuradas
a la vez como paredes direactrices del alre de refrigeracidn,
envolviendo a la culats del eilindro (14) ¥ el oilindro.
5 : 5.~ Perfecclonamientos, segtin la reiv;ndicacién 3
| caracterizados porgue las éamienvplventes (40, 42) coinciden
a ﬁoée-en un planc gue pasa por el eje del cilindro y estdn
atornilladas entre sf en varios sitios, especlalmente en la
periferis de l& rueda motriz.

10% 6.~ Porfeccilonamientos, segin uha de las reivindica-
ciones'anteriores, caracterizados porgue el ventilador esgtd
caonfigurado coma ventilador_axial y 8l buldn de cojinete
(30) de la rueda motriz (38) estk dispuesto perpendiculermen—
te al eje del cilindro y estd fijada en el fondo (14g) de 1a

15 curate del eilindra (14).

7.~ Perfecclonamientos, segin una d¢ las reivindicacio
nes anteriores, carscterizadas porque la rueda mofriz (38) con
su polea de aceionamiento (38c) y su buldn de cojinete (30)
forman una unidad, la cualeediante fijaeién del buldn de co=

20. Jinete en su orificio de reeepcién_(14h)'se dispone -en la ne-
cesaria posicidn de servicio en la culata del cilindro.

84~ Perfeccionamientos en motores de combustiidn inter-

ne.e

Segln se describe y reivindica en la presente memoria

descriptive gque congta de qncé hojas foliadas y escritas u
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