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1 presente Jnvento se reflere a mejoras 1ntro
ducidas en miquinas giratorias, en particular las qua,eqqg‘
paﬁ 2 los notores de combustiéﬁ iﬂtérna de log Vehioulos
eutombviles, tales ¢ oo los arraﬁca&ores-aiéctricds.

Un zrrance dor eléctrico incluye wn weceuigmo - -
Ge puesia en marcha que lleva un pifidn que se desplasa v

rando y trosladéndose longitudinalmente con relecidn al dr

bol del arrancador y que estd unido por msdio. de una ruede

. libre con un grbol hueco o manguito que estd enroscado en

unas acanaladuras helicoidales de dicho drbol.

BEn los mecanismos de’ puesta en marcha de este
tipo, es sabido que ei_aesplazamlento axlal y aengular, en
el drbol de arrastre del manguito, es impedido, en la po-
sicién,de descanso dél mecadis@b, por la palenca de eﬁﬁra~
zue y poi' unos muelles ad’ecué.do's. Ahora bieﬁ, en los vehi

culos modernos, el motor de explosién de #raceién gira con

velocidades cada vez mas eievaaas, que producen cada vez

mas v1braciones, a, las que estan sometzdas las maqalnas g_

ratorias que equipan & dichos motores.

Debido al hecho de que en ‘12 posicidn de descan

‘80, Qurante la marcha. del vehioulo,»el.meoanlsmo de puesta

en marcha no esta sujeto eflcazmente con relaclén al grbol:
de rotaclon, las v1bra01ones, que tlenen & Vveces wna umPll
tud muy importante, otligean dmcho mecanismo & desenroscar-,
se, lo que hace que la parte frontal de la dentadura del
plﬁan entre en contacto con la parte correspondlenue de la
rueda dentada del motor de arranque, prndpulanao,un desgas
te de las partes en contacto, - | _ | }

~ hdemds, el frenaéo_déiréﬁbol'dél’arrancador>ggl ‘

ra impedir su rotacidn, no estd aseguredo en la posicida



10

- 15

20

25

30

de no~£uneionémiento de dicho arrancador, y las vibracio—,
nes,‘por'éus choques gucesivos, arrestran el &rbol en wna
sucesién de giros parciales, que desgastan y retacan inu-
tilmente las superficies de las acanzladuras exteriores del
édrbol y las acanaladuras interiores del menguito, asbido =

las holguras desiguales més o menos imporiantes gue resui-

“tan de las tolerancias de fabricacidn y que existen entre

las superficies de roce Gel mecanismo de puesta ‘en marcha

o en el arbol.

‘Para remedlar estos inconvenlentes, es conoci-
do utilizar unos digspositivos de fijacion eficaces, en la
posicidén de descanso durante la marcha del vehiculo, del

mecanismo de puesta en marcha con relacidn al arbol de gi-

roy de dicho érbol con relacién al carter del arrancador,

Algunos de estos medios estdn constituidos por
una anilla perfllada realizada con materia pldstica y goll
daria del arbol de giro, que lleva en su cara frontal, fren

te al mecanismo de puesta en marcha una corona dentada, cu

' yog dientes, en la posicidn de descanso de dicho mecanismo

se anclan en los huecos correspondientes de una. corona den
tada nélogﬁ, aﬁjéta en uno de log discos de la polea Qer
arragtre, | » | |

. Otros medies estdn constitwidos por une enilla
cilindrica, hecha de_materia pléstica y sujeta en ﬁno de los
discos de la pblea de arrastre del mecanisino de puesta en
mercha y que incluye en su parte frontal dos coromas denta

das coexiales, anclimdase los dientes de wna de ellas, en

la posiclén de dascanso del neeanismo de puesta en marcha

en los huecos correspondientes de wa corona dentade analo

.ga, solidaria del drbol de rotacién, mientras que los dien
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tes de la otra corona se anclqﬁvén log ﬁﬁ§pos,corre§poni
dientes de otra corona dentada, sﬁjeta en’él-eojihéfe:in~
termedio del arrancador o en c?alquier otra pieza éolida~
ria del cérter.&é dicho arr&noador..

Después de que el'mecanismo.de puesta en mar

cha ha efectuado, por medio de su pifién, el arranque del

"motor del vehiculo, este mccanismo vuelve bruscamente ha-

cia atrds dbbido al hechc de que, por una parte ls veioci-
dad de la corcna dentada del motor de dicho vehfculo ha pa
sado 4 ser superior & la velocidad de giro del 4rbol del

arrancador, 4 por conszgulente del pinon de acoplamlento,

'y por otra parte la palanoa de embrague vuelve & la posi-

¢idn de descanso por medio de unos muelles adecuados.
' 71 retroceso brusco del mecanismo de puesta en
marcha produce el anclaje brutal ue los dientes en los hue

cos correspondientes del llqusitivo de flaacian, lo que

- provoca un efecto de cizallamiento y por consiguiente un

retacado y wn desgaste prematuro de dichos dientes que &

1a ‘larga dan lugar a Holguras peraudlclales pare el buen

Luncionamiento Gel dispos;tlvo, el cual deaa asi. de oumplzr
su tarea de- fijacidn. ' ‘

E1 presente inveﬁtp tiene bof objeto el reme-
diar los indonveniente- monciénadOs més arriba, y se re-

fiere por cansigulente a una mAQulna giratorla, en parti-

_cular un arrancador electﬂlco, que inecluye un. mecanlsmo de

puesta en mdrcha constituldo por un piﬁon gue se desplaza
por giro y traslado limeal con relacidn al drbol del arren
cador y unido por medio de una rueda 1ibre a wn arvol hue-
co o manguito que seé enrégca'o‘ée'desliia en unaé acanala-

duras helicoidales, y por unos medios de fijacidn eficaces, |
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en la posicidn de descanso durente la marcha del veh{culo,
del mecanismo de pussta en marcha con relacifn al arbol de
rotacidn, y de dicho érbol con relaciln al cérter éel arres
cador, ca?acterizado rorque log meéios de fijacién estén
dispuestos y actéan en el eje de articulacidn fijc ée la
palanca de embrague, estando dicha palancs constituida por

dos brazos que, al estar articulados en dicho eje, estdn

‘unidos eldsticamente cl uno con el otro per unos rodillos -

con interpogiciéﬁ de clementos eldsticos.

Los dispositivos de fijacidn estén constitui-
dos por wnos rodillos, los cuales, dispuestos en el eje
de articulacién fijo y alrededor del mismo, estdn aloja-
dos en unas muescas realizadas en los dos brazos de la pa-
lanca de embrague y que desembocan radialmente en los ori-
ficios que reciben el eje de articulecidn de dichos brazos,
siendo las dimensiones de las muescas de'uno de ldé brazos
aproximedamente iguales al digmetro de los rodillés, mien—
tras que la forma de las muescas del.otro brazo es tal que
los fondos de dichas muescas ccnstituyén,unas ram?as en las
que se deslizan los rodillos que se apoyan en dichas ram- -
pas y en el eje de.articulacién, bajo el efecto de la pro-
gién producida por una lizera combresién de los elementos
elésticqs alojados igualmente en estas dltimas muescas, de
manera que, ;uando el brazo de la palanca de embrague que
estd unida al mecanismo de puesta en marche tiende a des-
plazarse, en au posicidn de descanso, bajo el impulso de
ias vibracioﬁes, los rodillos de afighzan a manera &e cuﬁas,

entre el eje de articulacién y las rampas, para asegurar

la inmovilizacidén eficaz de dicho brazo, que no puede ya

* oscilar en el eje de articulaciédn,
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La 31guiente descripcion, frente a log dlbuao«
adjuntos que se ddn & titulo de ejemplo no llmltatlvo, he~

rd ‘entender claramente cOmo'puede realizarse el invanto,

. formando naturaimente varte_ge uicho invento las -particu-

laridades que se desprenden,tanto de los didujos como ael
' TN, S
texto, ' ' y

Ia figura 1 es une viste en corte longitudinal
parcial de un arvancador que incluye una de las formas de -
reallzaclon de los medios que permiten la flaaclon eficaz
del mecanlsmo de puesta en marcha con relaclon al eje de
articulac;on con arrEglo al 1nvento;_

' Ia figura 2 es wna vista en corte pareial, to-
mada a lo largo de la linea II~II de lé fiauré 13 o

. La figura 3 es una vista ael brazo de la palan
ca de embrague que ests, acoplada de- manera pivotante con
el niicleo del solenoide, aontado en;el eje de articulgclqn;
; A , ,

La figura 4 es ‘una vista del brazo de la §alan.
ca de embrague que entd acoplada de manere pivotante o ar-

ticulada con el maoanlsmo de puesta en marcha, montado en {

A:el eje de articulacion.

Examinando la figura 1 en’ la que esta 1Justra-'A
do wun modo de realizacién de un arranoador con arreglo al
invento, se ve que dicho arranoador incluye una, oarcasa 1,
un ndeleo inductor 2, que constituye una pleza’ polar o«anaw
loga, un enrollamiento o bobinado de exoitacién 3, uwn coji 4
nete de soporte delantero 4, montado en 1z extremidad abler

ta de la carcasz 1, un. arbol gzratorio 5, montauo de mane“a

© giratoria en wna extremidad, en el cojinete de soporte de-

lantero 4, por meafo de un cojinete 6, y, en la otra extve-

<.
]
s
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midad, en otro cojinete de soporte (no represéntado),

En el arbol 5 estd dispussto rizidemente wn
nucleo de ihduciao 0 andlogo 7 en el que estd monitads ine
ductivamente wnz bobina de incucido 8.

El érbol ziretorio 5 del motor de arranque
ineluye wa menguito Ge desplazamiento de pifibn 9, monie~

do ¢ ensamblado mediante ungs acangleduras en la porci6n'

‘del 4rbol que sobresale mds allf del enrollamiento de in~

ducido 8 de manera que pueda efectuar un movimiento de dos~
lizamiento axial,.y un pifin 10 montado loco en el drbol ‘
giratorio 5, y acoplado con la extremidad del manguito de
desplazamieﬁfo del pifién 9, por medio de wn embrague de
rueda libre 0 andlogo 11. | 7 ‘
El pifién 10 estsd mondado de manera que pueda
despiazarse a lo largo del érbol giratorio 5 para engranar
oon una corona dentada 12 del motor dgvcombustién interna

asociado, cuya corona estd dispuesta en una abertura situg

da en la poreién extrema inferior del cojinete de soporte

4, Prente al pifién 10,
Para limitar el movimiento del pifién, un tope

. 13 estd sujeto de manera rigida en el drbol giratorio 5.

. El cojinete de soporte 4 estd provisto, en su
parte superior, de un apéndice 14>que tiene una seceidn
transversal abierta en una extremided em la que estd suje~
to el cajetdn 15 de un . electroimdn.

En el interior del-cajetfn 15 del electroimdn

esté dispuesto el dispogsitivo electro-magnético que inelu-

ye un enrollamiento electro-magnético alrededor de un ca~

rrete (no representado). Un ndcleo buzo o andlogo 16 estd

montado de manera que ;ueda desplazarse en el agnjero cen~
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tral del carrete y se extiende sensiblemente en la direce

cidn del pifién 10, Un muelle defretfoceéo 17, dé foﬁma'
helicoidal, estd montado alrédedof del_nﬁmléb ﬁuzo 16, en-
tre el fondo 18 del cajotin 154y'un collarin 19 situado en
la extremidad de dicho nuoleo._

En la extramidad’del nucleo buzo 10 en una va
rilla 20 solidaria de este, esta articulada, por medio de
muelles 21 y 22, una palanca de embrague designade en con-
junto por 23 y que transmite el desplazamiento del ntcleo
buzo 16 al manguito de deaplazamiento del pifién 9.

Segin una de las caracteristicas del inveatbo,

la palanca de embragus 23 estd constituida por dos brazos

24 y 25. o
El brazo 24, uwna de las extremldades del ~ual
estd acoplada con el nucleo buzo 16, pivota por su otre
extremidad ablerta en foraa qe sombrerete 24a, segin w2
relacién de brazo dé palanga-determinada, alr?dedor ds wn
eje fijo 26 del cojinete ﬁé soporte 4, .
- E1 sombrerete 24a realizado en la extremldad

del brazo 24 que pivota alrededor del eje 26 reeibe la ex—

“4remidad 25%a en forma de piton del,brazo'25, que p;vota igga;
mente ajrededor de dicho-eje 26,,dispﬁssio de meners ﬁuéVQg
termine una cierta relaciénAde‘brazosde-palanca. 'Esfé_brg_,'
- z0 25 fieﬁe’su otra eifremidad'en:fonma de horquilla 256
acoplada de manera pivotante-o articulada con el mangu;to
de desplazamlento del pifién 9, por medio de patlnes 27 in-

troducidos entre las dos caras de una polea 28, montada lo

ca en dicho manguito.

Los dos brazos 24 y 25 de la palanca de embra~

gue 23, estén wnidos elisticamente por unos rodillos cilin
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dricos 29 con interposicién de elementos eldsticos 30 de . -

 forma cilf{ndrica ¥ que pivoten simulténeemente alrededor .

del eje 26,
Log rodillos cilindricos 29 estdn dispusstos
en el eje de articulacién 26 y alrededor del mismo, y estdn

alojados respectivamente en unas muescas 31 realizadas en

las dos alas 32 y 33 que delimitan el sombrerete 24a del
brezo 24, y desembocan radialmente en el crificio 34 qus

'atrav1esa dichas alas, y por medlo del cuzl el brazo 24 vfff

pivota en.el.eje 26, y en unas muescas 35 que desenb ocan
radialmente en el orificio 36 realizado en la extremidéd
pivotante en forma de plton del brazo 25 y que egtd atrave
sado por el eje fijo 26. , ":
-Ia profundldad ¥ la anchure. de las muescas 31 :

del brazo 24 soni aproximadamente iguales al diametro de

. los rodillos 29. Por el contrario, las mueacas 35 del bra

!

20 25 tienan wna forna tal que el fondo 35a de cada una- de*

estas muescas, constituya wna rampe en 1a que se desliza

‘el rodillo 29 que se apoya en dicha Tempa ¥ en el eje de

la articulacién 26 debido al efecto dé la presibn produci~'
da por la ligera compresién del elemento eléstico 30 alo~¥

jado igualmente en las muescas 35, en la proximzdad inme—

rdiata de los rodillos 29,

Durante el funcionamiento del mscanlsmo de pueS'

ta en maroha, 1la palance de embrhgue 23 que incluye los
_ brazos 24 y 25, solicltada por el nidcleo 16 del solen01de :
(o por medio de un mando manual) pivota alrededor del eje

.26 en el sentido del gire de las agujas de un reloj, tal

y como se ve en la figura 1, Por conszgulente el brazo 25

os empujado por el brazo 24 que se apoya en é1 por medio
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de las alas del sombrerete 24a de forma auhatada 38, que
se apoyan en los refuerzos 37 del pitan zba, y arrastra el'
manguito 9 y por consiguiente el pifidn 10,

Después del funcionam;ento del nedanismo de
pussta en marcha, la palanéé:de embrague que acciona la.
polea 28, tiende a hacer retrogeder el'ﬁanguito 9 contra
la_anil;a'perfilada 39, .1a cual fanma.tope ¥y s¢ apoya .con.

tra el apilamiento de chapas del in&ﬁcido.7‘del arranga~

' dor{

Los muelles 21 y 22 quse actuan en el brazo 24
y el muelle 40 que actia en el brazo 25 aseguran la p031~-' '
cidn de descanso de la nalanca de embrarue 23.
Cuando el brazo 25, que esté wnido al mangui- "

0 9 del meoanlsmo de puesta en marcha, tiende a despla—

.zarse debido a las vibraoiones produoidas,por el vehiculo

en marche, los rodillos 29; empujédos'por los élémanfosf'A
elasticos 30, .se afianzan a manera de cuﬂas entre el eje
de artlculaclon 26 y las ramns 35a y aseguran asi, por pre 7

alon, la 1nmov1lizac16n efzcaz del brazo 25, 1m@1d1enuo  }

' su oscilacidn en el. ege de artlculacién flJO 26.

Desde 1uego, ge pueden aportar al modo de rea-_

lizacidn que acaba de descrmbirse, numerosas modlficaclo—- -

_nes- sin galirse por ello del mareo del presente invento.

En resumen: Ia Patente de Invenczén qué se so;

licita deberd recaer sobre las relvindlcaciones szgulente3°
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RELVINDICACIONES

1.. Perfeccionamientos en los dispositivos arranca-

‘dores, en particular én aquellos que equipan 108 motores

de combustidn interna de vehiculos autoudviles, que com-
prenden un mecanismo de puesta en marcha que incluye un
pifién que se desplaza por rotacidn y traslacidn con rela

cién al &rbol del arrancador, y unido por medio de una

.rueda libre con un &rbol hueco o manguito que se atorni-

lia o se desliza en unas acanaladuras helicoidales ¥ unos
redios para sujetar eficazmente, en la posicién de des-

censo durante la marcha cel vehiculo, el mecanismo de

_puesta en marcha con relucién al &rbol de rotacién y di-

cho 4rbol con relacién a clrter del arrancador, carécte-
rizados porque los medios de fiJaci6ﬁ estdn dispuestos y
actian en el eje de articulacidén fijo de la palanca de-
embrague, cuyé palanca et#td constitufda por dos brazos,
los cuales, articuléndose en dicho eje, estén unidos eldg
ticamente ei uno con el otro por unos rodillos cilinéricos
con interposicidn de elementos eldsticos igualmente ¢ilin~
drigoi. .

2. Perfeccionamientos, segiin la reivindicacién 1,
caracterizados porque los medibs de fijacidn estén cong-
tituidos'por unos rodilles, los cuales, dispuestos en el
eje de articulacidén fijo y aliededér del mismo, estén alo
Jados en unas muescas’ realizadas en los dos brazos de la
palanca de embrague en el nivel de su articulacién y que
desembocan radialmente en los orificios que reciben el
eje de giro de dichos brazos, siendo las Gimensiones de
1as muescas de uno de los brazos aproxihadamente iguales

al didmetro de los rodillos, mientras que la forma de las
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muescas del otro. brazo es tal qne los fondos de dichas

P o=

nuescas constituyen unas rampas en’ las qua 8e dealizan N
los rodillos que se apoyan e dichas rampas y ol eje de f:f
articulacibn, bajo el efecto de 1& presxan produciaa por
una ligera compresidn de los elementos eléstlcos alojéas=
dos igualmente en estas ultimaa nuescaa, de menera que,
cuando 61 brazo de la palanca_de.embrague qpezesta;unl-

do con el mecanismo de puesta-en ha:cha tiende a dé8§1§
zarse a su posicién de ¢ascanéé,'débidd ;'1as,vibracio—"
nes, los rodillos se afianzan ﬁ menera de cuiias entre el
eje de articulacién y las rampas, para asegurar 1a 1nmo~
vilizacién eficaz de dicho brazo: e impedir qpe osclle en

dicho eje de articulacién.

3. Perfeccionnmlentos segun las reivindlcaciones

-1y 2, caracterizados porque los dos brazos de la palan- )

-~ ca de embrague, unidos por loa rodillos cilindricos, se

ansamblan 6l uno con el atro de nanera que la extremidad5,»

de uno de ellos, en forma de piton, B¢ inserte en la ex&i ;

~;treuidad del otro en forma de sonbrerete, estando el con e

;;unto atravesado por el ejo de articulaeién.;

4, Se reivindica por ultino cono ohseto sobre el
que ha de recaer la Patento de Invencibn qne se. solicita-ﬁ"‘
" PERFECCIONAMIENTOS EN Los - DISPOSITIVOS ARRANCADORES BN ARE
PARTICULAR EN AQUELLOS QUE Eqnxpm Los I‘IO'.EORES DE GOMBUS- |

ON INTERNA DE VERICULOS wmomovxm" "
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. Todo conforme queda descrito y reivindicado en .-
li ﬁrosente Memoris descriptiva, que consta de trece
pigines mecanografiadas y dibujos adjuntos.
Madrid, 23 de a&bril de 1970.
BERNA_RD(‘ UNG
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