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Extracto de 18 deseripeidn
Perfecclonados medios de funcionamiento hi-
drdulico para fijar entre si las secciones de un veh{
culo de cabina inclinable, caracterizados por la pro-
e visién de medios que responden 2 trabamientos para im
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pedir el movimiento del mecanismo de fijacién a ls
condicién completamente fijada cuando la seccidn co-
rrespondiente a la cabina es torcida o basculada lige
ramente desde la posicién completamente asentada res-
pecto al bastidor del chasis. En la versién preférida,
ademds de los conocidos médios de conexidén y levas de
palanca acodada destinados a acclonar un miembro gan—
chudo entre posiciones totalmente fijadas, de seguri-
dad y totalmente liberadas respecto a un pasador fijo,
se dispone una horquilla utilizable cuando la seccién
correspondiente & la cabina inclinable estd indebida-
mente orientada respecto al bastidor del chasis, para
oevitar un movimiento erréneo de las levas de palanca
acodada impulsadas a resorte & la-eondicidn totalmente
£1jada, '

Descripeidn -

En la anterior patente estadounidense n?
3.279.559, de C,M, Hirst, Jr., concedida el 18 de octu
bre de 1966, se describe un mecanismo amortiguador y
fijedor para vehicules de cabina inclinable, Que inclin
ye unas levas de palanca acodada para iniciar el despls
zamiento de un miembro ganchudo axialmente desde wa
posicién fijada respecto a un pasador fijo hasta una
posicién de seguridad espaciada del ﬁasador, ¥y para ar
ticular subsiguientemente el miembro de fijacién a uns
posicién totalmente liberada respecto al pasador, En la
copendiente solicitud n? 750,863, depositada el 7 de
Agogto de 1968, del mismo inyenfor, titulada "Tilt Cab
Lock Actuator" ("Accionador de Cierre para Cabinas In-
clinables"), sc describe wn perfeccionado sistema de ﬁi-
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jacién hidrdulicamente accionable por un motor de eilin
dro y pistén, permitiendo as{ el funcionamiento por con
trol remoto de los medios de fijacibén de la cabina in-
¢linable, _

En la prdetica efectiva, un inconveniente de
los conocidos aparatos de fijacidén para cabinas inclina
bles, consiste en que, en vehfculos dotados de wna se-
rie de dispositivos de fijacién separados para fijar
wna cabina inclinable al bastidor del chasis, cuando
esta cabina se dobla o bascula ligeramente respecto al
citado bastidor (tal como pedria ocurrir cuando wna rue
da del vehfculo estd sobre un bordillo o en un bache),
se impide que el alojamiento del miembro de f£ijacidn de
uno o mds dispositivos de fijacidén pase a un acoplamien
to contiguo, totalmente asentado, con el correspondien-~
te alojamliento del pasgdor de fijacibén, con el indesea~
ble resultado de que el mecanismo de fijacidn es errénea
mente activado a su condicidn totalmente fijada, aun
cuando el miembro ganchudo de fijacidén no esté totalmen-
te acoplado al pasador de fijacién., Por consiguiente,
aungue la unidad presenta el aspecto de estar en condie
cién totalmente fija&a, de hecho no existe ningin aco-
plamiento de fijacidén en absoluto entre los compoentes
de fijacibén de la cabina inclinable,

El objeto principal de la presente invencién
es, proporcionar perfeccionados medios de fijacidén para
cabinas inclinables, del tipo anteriormente deserito,

* que incluyen medios sensibles a trabamientos y que fun

cionan cuando la secciln correspondiente a la cabina in
clinable queda incompletamente asentada sobre el chasis
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del vehfculo, para evitar que el mecanismo de fijacién
sea erréneamente accionado a la condicién totalmente
fijada., Mds particularmente, se disponen unas horqui-
llas para evitar el movimiento de los medios de cone-
xién impulsados a resorte y qQue unas levas de pslanca
acodada, que normalmente mueven un miembro ganchudo en
tre posiciones completamente f£ijada, de seguridad y

'completamenme liberada respecto a un pasador fijo, sean

accionables a la condicidén totalmente fijada cuando los
alojamientos del gancho y el pasador estén ligeramente

espaciadas ¥y el miembro ganchudo se encuenira en acopla
miento trabado con el pasador,

Un objeto méds especifico de la invencién es
proporcionar medios sensibles a los trabamientos, del
‘ipo anteriormente descrito, que incluyen wna varilla
de conexidén accionadora enlazada entre la leva de palan
ca acodada y un miembro accionador alternativamente des
plazable, que es normalmente impulsado a resorte en wna
direéqidn para colocar a los medios de fijacidén de la
cabina inclipable en condicidn f£ijada, ILa hqréuilla sen
sible a los trabamientos comprende un miembro en forma
de U cuyos ramales estdn articuladamente conectados en
sug extremos libres a la conexién articulada entre 1la
varilla accionadora y la leva de palahca acodada, pre-
sentando dicha horquilla vna porcién bdsica o de unién

entre los ramales, que define un tope al que se accpla

el miembro de fijacidn ganchndo cuando estd en condicién

trabada, con lo que gse impide el movimiento de la leva
de palanca acodada a la condicién totalmente fijada. Un
pasador y un2 ranura permiten un movimiento limitado en-
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tre el miembro de fijacidén ganchudo y la horquilla,

de manera que €sta sirve de tope solamente cuando la
‘cabina inelinable estd indebidamente asentada sobre el
bastidor del chasis y el miembro ganchudo se encuentra
en condicién trabada, |

Otro objeto de la invencién es proporcionar
un mecanismo de fijacién de funcionasmiento hidrdulico
para un vehfculo de cabina inclinable, que incluye un
notor de cilindro y pistén para poner en funcionamien-
to un miembro accionador alternativamente desplazable,
contra un resorte principal relativamente fuerte, que
normelmente impulsa &l mecanismo hacia la condicién
£ijada, diéponiéndose mnos medios sensibles a los tra-
bamientos, que impiden automdticamente el retorno .de
los medios de fijacién a la condicién normalmente fija
da, cvando la cabina inclinable ha sido indebldamente
agentada sobre el bagtidor del chasis,

Otros objetos y ventajas de la invencién resul
tardn evidentes mediante un examen de la siguiente des~
cripcidn, congiderada en relacién con los adjuntos di-~
bujos, en los cuales:

La figura 1 es una ilustracidén esquemdtica de
la manera en que se ubtiliza una serie de dispositives
de fijacién de la présente invencibén, para fijar entre
gl las secciones de un vehiculos de eabina inclinabls,

Ia figura 2 es una vista en geccién de wno de
los dispositivos de fijacién, cuando se encuentra en

. condicibén totalmente fijada,

Ia figura 3 es una vista en seccidén tomada a
lo largo de la linea 3-3 de la figura 2,
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Las figuras 4 y 5 ilustran ¢l medio de fije-
cidén de la figura 2, cuando se encuentra en las posi-
ciones totalmente liberada y de seguridad, respectiva
mentey y '

ILa figura 6 es una vista detallada de wna
construceién modificada del resorte impulsor del gan=-
cho, de la figura 1, - )

Con referencia mds detallada en primer lugar
& la figura 1, el aparato de la presente invencién se
relaciona con medios de fijacién transversalmente es-
paciados 2 destinados a fijar la cabina inclinable 4
de un vehfculo al bastidor 6 del chasis, como se des-
eribe en la citada patente estadounidense n2 3,279,559,
de Hirst, Cada uno de los dispositivos de fijacién in-
cluye unos alojamientos de-gancho y pasador 8 ¥ 10, res
pectivamente, dispuestos en posicidén vertical y gue se
encuentran normalmente en acoplamiento contiguo cuando
la cabina inelinable se asienta adecuadamente sobre el
bagtidor del chasis, '

" Con referencia mds detallada shora a la figura
2, ol alojamiento de pasador inferior 10, que estd co-
nectado mediante pernos al bastidor del chasis, contie-
ne un pasador de fijacién transversal 12 sostenido en
sus extremos por paredes laterales del alojamiento y
dispuesto debajo.de wmas ranuras conjugadas 14 y 16,
situadas en la pared inferior del alojamiento superior
8 y en la pared superior del alojamiento inferior 10,
Gonectadé al alojamiento superior 8, para su movimiento
entre posiciones fijada, de seguridad y totalmente 1i-
berada respecto al pasador 12, hay w miembro ganchudo

o
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20 que presenta en su extremo inferior wna porciédn
ganchuda 20a, Més particularmente, el miembro 20 es-
t4 articuladamente conectado entre sus extremos a un
extremo del medio de conexidn 22 mediante un pasador
de articulacién 24, estando articuladamente conectado
el otro extremo del medio de articulacién por el pasa
dor 26 al alojamiento superior 8. Articuladamente co-—
nectada también por un extremo al pasador de articula
cién 24, hay wna leva de palanca acodada 30, cuyo otro
extremo estd articuladamente conectado & la varilla de
conexién accionadora 32 mediante el pasador de articn
lacién 34, Como se muestra en la figura 3, el medio
de conexi@n 22 incluye un par de secciones espaciadas
22a y 22b dispuestas a lados opuestos del miembro gan-
chudo, y la leva de palanca acodada comprende un par
de secelones espaciadas 30a y 30b dispuestas a lados
opuestos de las superficies internas de lasAsecciones
del medio de conexién, Ia varilla de conexién zcciona-
dora 32 estd articuladamente conectada por su otro ex-
tremd, mediante el pasador 36, al miembro accionador
alternativamente desplazable 38, Este miembro 38 in-
eluye una porcidén de tapa accionadora cilindrica 38a,
proﬁista en su extremo libre de un reborde periférico
38b, Un resorte principal de compresién 40 reacciona
entre el alojamiento 8 y la porcién rebordeada 38b pars
impulsar al miembro accionador 38 hacia la drecha, Dig
puesto concéntricamente alrededor de la porcidén de tapa
accionadora 38b, hay un alojamiento de resorte general=~
mente tubular 42, que estd asegurado (por ejemplo, me-

diante pernos, no mostrados) por wn extremo al alocja-
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miento 8, Conectado a rosca al otro extremo del alojg
miento de'resorte 42, hay un motor hidrdulico 46 de
cilindro y pistén, ocuyo cilindro estacionario 47 reci
be un suministro de fliido a presidn desde la fuente
de fliido 48 para accionar al pistén 50 y desplazar
asi{ al miembro accionador contra la fuerza del medio
impulsor a resorte 40, para liberar el miembro ganchue
do 20 del pasador 12, como se describird mds adelante,

Conectado entre la poreidn superior 20b del
miembro ganchudo 20 y la varilla de conexién acciona-
dora 32, hay un resorte tensador de gancho 51, cuyo
regorte impulsa normalmente al miembro ganchudo 20 en
la direccién de las agujas del reloj alrededor 4el pa-
sador de articulacidén 24. Un adicional resorte tensa-
dor 52 conectado entre el pasador 34 y el alojamiento
8, impulsa &l conjunto de'palanca acodada hacia la con
diecidén mostrada en la figura 2,

De acuerdo con la presente invencidn, ge dis-
ponen medios sensibles a trabamientos, que funcionan,
coﬁb se describird mds adelante, ‘evitando el movimien-
to en el sentido de las agujas del reloj de ia leva 30
hacia la posicién de gancho fijado, cuando el gancho 20
ge encuentra en una condicién indebidemente trabada,
gin fijar, respecto al pasador 12, A tal fin, se dis-
pone una horguilla 54 en forma de U, provista de rama-
les espaciados 54a que abarcan a lasg secciones de la
leva de palanca scodada y que estén articuladamente co-
nectadas con el pasador 34, incluyendo dicha horquilla
una poreidn bédsica 54b que define una superficie de tope
dispuesta frente al extremo superior 20b dei miembro
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ganchudo 20, Ia pbreién bisica 54b de la horquilla pre
senta una ranura 56 que recibe a un pasador 58 de re-
tencidn de la horquilla, que se extiende desde la por
cién terminal superior ganchuda 20b, en virtud de lo
cual la horquilla sigue en general el movimiento de
articulacidén del miembro ganchudo 20.

Fl medio de fijacién de la cabina inclinable
se libera de la condicién fijada de las figuras 1l y 2
a la condicién totalmente liberada de la figura 4 me~
diente funcionamiento del motor hidrdulico 46, Més par
ticularmente, cuando el pistén 50 es extendido por el
suministro de £ldido a presibn aplicado al cilindro 47,
el accionador 38 se desplaza a la izquierda, como se

- muestra en la figura 4, para iniciar un movimiento ro

dante, en sentido contrario a las agujas del reloj, de
la leva de palanca acodada alrededor de su borde infe-~
rior, respecto & la pared inferior del alojamiento 8,
tras 1o cual el medio de articulacidén 22 se desvia ha-
cla’abajo en la direccidén de las agujas del reloj, pa-
ra desplazar axialmente al miembro ganchudo 20 hacia
abajo, descendiendo asi la porcién ganchuda 20a a wma
posicidn de seguridad espaciada respecto al pasador fi
jo 12, Tras un wlterior movimiento del pistén 50 y del
miembro aceionador 38 hacia la izquierda, la poreién
protuberante inferior 32a de la varilla de conexién ac
cionaaora 32 se acopla a una correspondiente superficie
de la poreidn terminal superior ganchuda 20b pare arti
cular al miembro ganchudo 20 en direccién contraria a
las sgujas del reloj respecto al pasador 24, hacia la
posicidén totalmente liberada respecto al pasador 12,
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gue se ilustra e;:ia figuré 4, Cuando todos los dispo=-
sitivos de fijacién 10 de la figura 1 se encuentiran en
esta condicién liberada, la cabina queda libre para ex
perimentar un movimiento de articulacidn hacia la posi
5 cién inclinada respecto al bastidor del chasis, como
es convencional en esta técnica. |
Tras completa la inspeccidn y/0 atencidn del
motor del vehfculo, contenido debajo de la cabina, és-
ta se inclina en direccién opuesta hacia su posicibn
10, sentada inicial respecto al bastidor del chasis. En el
caso en que la cabina inclinable sea.indebidamente de-

" vuelta a su posicidén asentada inicial (como podria ocu-
rrir, por ejemplo, cuando una rueda del vehiculo estd
en un bache o sobre un bordillo que produzca cierto grg

15.. do de inclinacién o doblamiento lateral de la cabina
respecto al bastidor), uno o mds de los dispositivos de
fijacién han de presentar la condicién ilustrada en la
fighra 5, en 1a que los alojamientos 8 y 10 estdn lige
ra y verticalmente espaciados, tras lo cual, cuando se

20, extrae el fltido hidrdulico del cilindro 47, el miembro
accionador 38 es desviado hacia la derecha pof el resor
te principal 40, con el resultado de que la porcién gan
chuda inferior 20a del miembro ganchudo 20 queda indebi
damente trabada contra el pasador 12,

25, Al desplazarse hacla la derecha el miembro ac-
cionsdor 38 y la varilla accionadora 32, la horquilla

.54 pasa desde la posicidén desacoplada de la figura 4 a
la posicibén acoplada de la figura 5 respecto a la poreidn
superior 20b del miembro ganchudo 20, tras lo cual la por

'36. cién de tope 54b de la horquilla se acopla al borde adya
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cente de dicho miembro, Como el extremo inferior 203 de
este miembro 20 se encuentra en acoplamiento blogueado
con el pasador 12 y como la conexidén articulable 34 en~

tre la horquilla 54 y la varilla conectora y accionadora

32 es impulsada hacia abajo por el resorte 34, el accio-

nador 38 y la varilla accionadora 32 quedan bloqueados
contra todo ulterior movimiento hacia la derecha por el
resorte principal 40, Asi, los medios de leva 30 de la
palanca acodada no pueden girar en la direcciédén de las
agujas del reloj alrededor de ia superficie de leva in-
ferior haclia la posicién totalmente bloqueada que se ilug
tra en la figura 1 (y eorrespondientemente los medios de
enlace 22 noipueden ger indesezgblemente articulados en
direccidén contraria a las agujas del reloj alrededor del
pasador 26 g la posicidén bloqueada de la figura 1), Por
consiguiente, se impide el movimiento de la leva 30 y de
los medios de enlace 22, que de 10 contrario produciria .
en ﬁn observador la errénea impresidén de que el gancho
estaba totalmente fijado respecto al pasador, mientras

‘que en realidad el gancho estarfa en condicidén liberada

respecto al pasador (o incluso posiblemente en una posi
¢ién incorrecta, en la que el borde pogterior del miem~-
bro ganchudo estd desplazado hacia la izquierda del pasa
dor 12). Una vez suprimida la condicién causante del tra
bamiento (es decir, cuando se nivela de nuevo el vehfculo
¥y ¢l alojamiento superior 8 es descendido a un acopla-
miento contiguo con la seceidén inferior 10), el resorte
prineipal 40 entra en funcionamientoe articulando a la 1l
va 30 para fijar el miembro ganchudo 20 con el pasador
12, rodando la leva 30 en lg direccidén de las agujas del



reloj sobre la punta de la leva, como sé muestra en la
figura 1.
Aunque el resorte de gancho 51 ha sido ilusira
do como resorte tensador conectédo entre la porcidén su=-
5. perior ganchuda 20b y la varilla de conexién accionado-
ra 32, de acuerdo con la versidén variante de la figura
6 el resorte de gancho puede comprender un resorte de
compresidn 151 contenido entre la porcidn bésieé 154b
de la horquilla 154 y la poreidén terminal suﬁerior gan=-
10, chuda 120b., En esta versidn, el resorte tiende a impul-
sar al mismbro ganchudo en la direccidn de las agujas
del reloj alejdndolo de la horquilla y acercédndolo a la
posicidén fijada respecto al pasador 12,
Avnque, de acuerdo con las provisiones de los
15, Estatutos sobre Patentes, se han ilustrado y'descriﬁo
las formas y versiones preferidas, resultard evidente
que pueden'efectuarse otros cambios y modificaciones
sin éesviarse de los conceptos de la presente invencién.
NOTa4
20, _ Descrita suficientemente la naturaleza del in-
vento as{ como la manera de realizarlo en la préetica,
debe hacerse constar que las dispoéiciones anteriormente
indicadas son susceptibles de modificaciones de detalle
en cuanto no alteren su principio fundamental, También
" 25, se hace constar que el invento corresponde a una.solici-
tud de patente presentada en Norteamerica con el ne,
Ser, No, 865.394 de 10 de Octubre de 1969, acogiéndose
por lo tanto a los beneficios que conceden los Convenios
Internacionales en vigor, siendo lo que constituye la esen

ia del referido invento y por lo que se solicita Patente
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de Invencidn por 20 afios en Espafia sobre: PERFECCIONA-
MIENTOS EN LA CONSTRUCCION DE MECANISMOS DE FIJACION PA-
RA VEHICULOS DE CABINA INCLINABLE; caracterizéndose por
lo signiente: ' -

1.~ Perfeccionamientos en la construceién de

mecanismos de fijacién para vehfculos de cabina inclina
ble, destinado a fijar contizusmente entre sf{ un par de

. alojamientos, del tipo que comprende un pasador transver
sal asegurado a uno de dichos alojamientos, un miembro

. ganchudo, medios de conexibn gue conectan el citado miem
bro ganchudo al otro alojamiento ¢itado, presentando el
referido miembro ganchudo en un extremo una poreién gan=
chuda adaptada para un acoplamiento de fijacidn con el
citado pasador, siendo articulables dichos medios de co-~
nexién desde una primera posicién, en la que el miembro
ganchudo ge encuentra en acoplamiento fijade con el re-
ferido pasador, a una segunda posicidn, en la que el miem
bro éanohudo estd axialmente desplazado a una posicién de
seguridad, inmediatamente opuesta, pero espaciada, respec
to:él mencionado pasador; resortes de gancho que impulsan
al mcncionado miembro ganchudo en la direccién de fijacién
del pasador respecto a los citados medios de conexibng y
medios accionadores para articular inicialmente los-men-
cicnado medios de conexién desde la primera posicién a la
segunda, al objeto de desplazer axialmenie el miembro gan
chudo desde la posicién fijade a la posicién de seguridad,
¥ para articular subsiguientemente el miembro ganchudo res
pecto a dichos medios de conexién desde la posicién de se-

rided a una posicidén completamente liberada respecto al

//////é;tado pasador, incluyendo los referidos medios accionado
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res un miembro accionador linealmente accionable y levas

de palanca scodada articulasdamente conectadas entre el ci
tado miembro accionador y el extremo del medio de conexidn
que ésta articuladamente conectado a dicho miembro ganchu
do, respectivamente; y un resorte principal para impulsar
a dichos medios accionadores al objeto de articular los
mencionados medios de conexién hacia la primera posicién;
caracterizados porque ée preve de unos medios sensibles

a trabamientos, utilizables para mantener dichos medios de
enlace en la segunda posicidén cuando los alojamientos se
encuentran en relacién ligeramente espaciada y cuando el
miembro ganchudo se mantiene, mediante acoplamiento con el
referido pasador, en una posicién atascada intermedia entre
las posiciones bloqueada y liberada, evitdndose asi un in-
deseado movimiento axial de dicho miembro ganéhudo en la
direccién de bloqueamiento respecto al segundo alojamiento
mencionado, "

_. 2.~ Perfeccionamientos segin la reivindicacién 1,
caracterizados borque dicho medio accionado incluye una
varilla de conexién accionadora articuladamente conectada
entre ei citado miembro accionador -y la referida palanca
gcodada, y wn tercer resorte que impulsa la conexién arti-
culada entre la citada leva y la referida varilla de cone=-
xi6n accionadora en una direccidén de articulacién del men-—
cionado medio de conexin hacia la primera posicién referi
da, '

’ 3.~ Perfeccionamientos segin la reivindicacién 2,
caracterizados porque dichos medios de conexidn estdn arti
culadamente conectados por un extremo a una porcién inter-

media del citado miembro ganchudo, y en el que el menciona~-
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do medio sensible a los trabamientos incluye un tope coneg
tado a la conexién articulada entre la citada leva y la re
ferida varilla de conexién accionadora para acoplarse al
extremo del miembro ganchudo alejado de la citada porcién
ganchuda, para limitar el movimiento de articulacién del
referido miembro ganchudo en la direccidn de soltado res—

pecto a los citados medios de conexidn, én'virtuﬂlde 1o

_cual, debido a la fuerza impulsora del tercer resorte ci-

tado y al acoplamiento atorado entre dicho pasador y la
poreibn ganchuda del referido miembro ganchudo, se impide
ei‘movimiento'de giro de los referidos medios de leva de
la palanca acodéda en una direccidén que produzca el movi-
miento articulado de dichos medios de enlace hacia la pri-
mera posicidn. '

4.~ Perfeccionamientos segin la reivindicacién
3, caracterizados porque dicho tope comprende una horqui-
1la en forma de U cuyos ramales abarcan la porcién termi-
nal remota del citado miembro ganchudo y estdn articulada-
mente conectados a la conexién articulada entre la varilla
de cdnexidn acciongdora y la referida leva, definiendo la
porcidén bédsica de la horquilla en forma de U una superfi-
cie de tope adaptada para el‘acoplamiento del extremo re-
moto de dicho miembro ganchudo,

5.~ Perfeccionamientos segun la reivindicacién 4,
caracterizados porque incluyen medios para limitar la ex-
tensidén del movimiento articulado de la horquilla alrede-
dor de su conexién articulada con la varilla de conexién
accionadora y con la citada leva respecto al referido ex=
tremo remotor del miembro ganchudo.

6.~ Perfeccionamientos segin la reivindicacién 5,
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caracterizados porque dichos medios limitadores compren-
den un pasador y una ranura, 6uyo pasador se extiende deg
de el extremo remoto del citado miembro ganchudo a través
de una correspondiente ranura situada en la porcién bési-
ta de la mencionada horquilla, -
7.~ Perfeccionamientos segin la reivindicacién
2, caracterizados porgue dichos medios de conexién estdn
articuladamente conectados por un extremo a una porcién
intermedia del citado miembro ganchudo, y en el gue los
referido resortes de gancho comprenden resortes tensiles
conectados entre el extremo del citado miembro ganchudo
alejado de la mencionada porcién ganchudé ¥ los menciong
dos medios accionadores.
8.~ Perfeccionamientos segin la reiéindicacidn
4, caracterizados porque el citado resorte de gancho com
prende un resorte de compresién dispuesto entre la por-
cibén bdsica de la mencionada horquilla y el referido ex-—
tremo remoto del miembro ganchudo, .
_ 9.=- Perfeccionamientos segin la reivindicacién
2, cargcterizados porque el citado miembro accionador se
dispone para un movimiento alternativo en una abertura
situada en el segundo slojamiento mencionado, y en el
que dicho resorte principal comprende un resorte de com—
presidén dispuesto en el exterior del segundo glojamiento
para una cooperacién entre este segundo alojamiento y el
extremo libre del miembro accioﬁador, respectivamente,
‘10, - Perfeccionamientos segin la reivindicacién
9, caracterizados porque dicho medio accionador incluye
demds un motor hidrdulico de pistén y cilindro destina

do a desplazar al referido miembro accionador en l= direc
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cibn de liberacién del gancho, contra la fuerza impulso-
ra del cltado resorte prinecipal..

11.- Perfeccionamientos en la construceién de
mecanismos de fijacién para vehfculos de cabina inclina
ble, tal y como queda sustancialmente descrito en la pre
gente Memoria y en los dibujos adjuntos,

_Egta Memoria consta de diecisiete.hojas escritas

a mdquina por uma sola cara, -3 NOV. m
. i

Madrid,
 BRAKE LE/V’ER MFG.Co.
AY }I 4 .
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