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Perfeccionamientos en la construceidén de

mecanismos de control para frenos de dis-
ce provistos de motor hidrdulico,
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é;gé%dbﬂé%SOCIETE ANONYME DBA., entidad francesa, residente en 38
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9 e ah | e e SR W tms  ees i e

Egta invencién se relaciona con un mecanismo
acelonador para w freno da disco, '

Se ha propussto ya, para aplicar mecdnicamen-
te por lo menos wna de Jas zepatas 8o wn freno de disco

5. sontre dete Ultimo, ¢l usc de un tornillo que coopers

o | | OOR
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ocon el estribo o ¢l soporte fijo, cuyas rotacidn es
profucida por una palanca, Cuande ss usa $al -tormillo,
éste actlia contra la zapata no adyacente almcilin&ra

hidrdulico del freno dispuesio en wn esiribo deslizan

te o direotamente sobre la zapata édyacente a lozg cl=
lindros en la porcién central de dicha zgspate, enlre
los dos cilindros hidrdulicos en el caso de un fremo
que incluya dos cilindros colocados uno gl lado de
otro. ' _

También se ha pfopuesto rvetener wa de las
zapatas contra el disco mediante interposicidn de wn
dispositivo provisto de rampas y bolsas coloczdas en-
tre 1a gapata y el pistén; que permite disponer dentro
del cilindro un dispositivo de ajuste, Tal mscanismo
de cortrol del freno se describe en la patente framce
sa ne 1,475,625 del presente_soliéitante. _

Los citados dispoéitivos anteriores presentan
inconvenientes, en el sentido de que los meeaﬁismcs
que comprenden tornillos o bolas y rawpas estdn Lfuers
del cilindro y han de protegerse por medios tales cono
una funda o similares, TFor otra parte, cuando tales
mecanismos 6 disponen entra el pistdn y la zapata ad-
yacente al mismo, tienen por resulbado un sustancisl
incremento del tamafio general sxisl del egtribo, lo gque
plaatea problemas téenicos de resistencia meednica,

De acuerdo con la invencidn, se properciona
un mecanisgmo accionador para wn freno de disco éel %ipo
que comprende wn plstén deslizablemente montado en un
¢ilindro h;dréulieo‘para gplicar una zopata adyacente
al mismo contra un disco, ua ajusiafor awtomdtico colg
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cado entre dicho pistén y wna biela que coopera con el

- fonde del cilindro, caracterizdndose porque dicha bie-

la estd provista de un medio formador de wna rampa in-
clinada o helicoidal dispuesto entre dicho pistén y el
citado fondo y que coopera con otro medio formador de

rampa inclinada o hellcoidal que 2 su vez coopera con
dicho ¢ilindro o con su fondo, causando el movimiento

rotatorio relativo de los citados medios formaderes de
rampas el avance hacia ¢l disco de la estructura qus

' comprende la biela, el ajustador automdtico, el pistén

~ Se comprenderd que con tal disposicién los in
convenientes anteriormente mencionados se evitan, pues
to que el mecanismo de control que comprende bolas y
rampas o tornillo estd situado en el lado posterior del
pistén de control, en el cuerpo del eilindro hidrdvlice,
En wna versién preferida de la presente solici
tud, 1la inveneidén se aplica a un freno de disco como el
descrito en la patente francesa n? 1,317.919 del presen
te solicitante, en el que el ajustador consiste en un
conjunto formedor de un embrague gue incluye un manguito
interiormente fileteado y un resorte helicoidal enrolla-
do alrededor de dicho manguito, disponiéndose el ecitado
conjunto de embrague entre una biela fileteada que coo-~
pera con el fondo del cilindro y el pistén, En esta pa~-
tente francesa Wltimamente citada, se han propuesto dos
medios de control mecdnicos del freno que comprende- tal
ajustador; en el primer medio, la blela es impulsada por
una leva y en el segundo la biela fileteada es puesta en

‘rotacién por wna palanca sitwada fuera del cilindro, Tal
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palanca transmite uns fuerza de conirol a Ja biela ¥y

al pistén por medio del mangulto fileteado, que queda
agf blogueado sobrs el pisfén a través del rosorte del
embrague, Egtos dos.medios de control mecdnlico son sa-
tisfactorios en el caso de veh{culos ligsros, pero se
comprenderd ficilmente que el medio de control que com
prende uvna leva que empuja contra la blela, o el mediv
de control que incluye una palanca que pone en rotacidn
a la biela‘Que coopera, mediants una porcidén filetbeads-
de pazo largo, con wn manguito, no pueden ser satisfal
torios en el cago de veldculos pesados, en.vista de las
fuerzas de friceifn implicadas.

Ia invencidn propone por lo tanto un contrel
mecdnico para un freno como el anteriormente definido,
en el que el ajustador automdtico compengador del des-~
gagte eowprénde un-mangulto montado a'rosca con juego
gobre wna porcidn fileteada y reversible dispuesta en
el extremo de la biela y que 000pefa en contbactho cén el

. fondo del pistén, impidiéndose la rotacidn del manguibo

en la direccidn. correspondiente al movimiento de retro-
cego del pistén en el cilindro mediante un embrague gue
comprende un resorte helicoidal enrollado sobre dicho
manguito y que presenta un extremé fijado a dicho pis-
t6n, Entre el fondo del ¢ilindro y el. pistén, lé biela
estd provista de una porcién rebordeasds, dotada de ram~
pas inclinadas que cooperan por medio de bolas con oiras
rampas formadas en una arandels aplicada contra dicho
fondo, disponiéndose medios para poner en rotacidn a la
citade arandela respecto a la mencionada poreidn rebor-

deada,
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Se comprenderd que con. tal estructura eg po-
gible obtener un movimiento combinado de la biela ounan
do la porcidn fileteada es primeramente avanzada en el
manguito y subsiguientemente cuando»las bolas recorren
gug rampas inclinadas, Ia segunda fase del movimiento
de la biela puede efectuarse con un paso reducido, que
tiene por resultado wne svetanoial multiplicacidn del
egfuerzo, . ,

Seguidamente se describird la invencidn a modo
de ejemplo con referencia a los adjuntos dibujos, en
los cualess , 7
' Ia figura 1 es una vista esquemdtica de un ci-
lindro de rueda que comprends un ajustador automdtico
compensador del desgaste, que incluye un &isPOBitivo
de accionamiento mecdnico de acuerdo con la invencidén.

' Ia figura 2 és vna seceidn transversal axiasl
de un eilindro de rueda qﬁe comprende un dispositivo
accionador mecdnico de-acuerdo con una versidén prefe-

rida de la inyencldn.

La figura 3 es una seeclén trangversal a 10
largo de la linea 3-3 de la Tigura 2j

Ia figura 4 es una seccién transversal a lo
largo de una de las cavidades formadoras de rampa mos=-
tradas en_la figura 3.

En la figura 1 se muestra esquemdticamente um
cilinﬁro de rueda en cuyo cuerpe va deslizablemente mon
tado el pistén 12. que, iras la aplicacién de presién
fltida admitide a través de wna abertura 14, impulsa a
una zapata 16 contra wn disco 18. Detrds del platén 12
se sifla un dispositive 20 compensador de desgaste del
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tipo mnidirececional, que permlto el avance del pistéa
12 hacia el disco 18 y se opone al movimiento de dicho
pistén en direccién opuesia, mds alld de un desplaza-
miento muy reducido correspondiente a un determinado
juego de fabricacién, In el dispositivo mostrado, ol
medio 20 compensazdor del desgasie oodﬁera con el pistin
12 y con unz biela 22 que a su vez coépera con el fon-
do 24 del alojamiento 10, al objeto de poder avanzar
hacia el disco bajo la accidn de vna fuerza inteima y-
no ypoder degplagarse haoia atrds en direccién al iniew
rior, tras el accionamiento del dispomitivo compenszdor
del desgaste, De acuerdo eonﬁla,invencién; g8 ha dlgw
puesto sobre la biela 22, entre el dispositivo 20 y

el fondo 24 del cilindro, wna poreién cilindrica filee
teada 26 dotada de una superficie fileteaﬁa de pequeiio
paso que coopera con la superficie fileteada interna

de un manguito 28 montado no giratoriamente con rela-
cién al alojamiento 10, Se comprende que la rotacién
en direccién adecuada de wma palanca 30 sogtenida por
la biela 22 haré.que dgta avance hacis el disco junto
con el ajustador 20, el pistén'12 y la mapata 16, cau-
gando asi una aplicacién mecdnica Gel freno. Waturalmen
te, en lugar de la porciéﬁ cili{ndrica fileteada 26 y
del menguito 28, es posible usar w rebovde 26 provige
to de cavidades dotadas de rampas que cooperan con bo-
las que; a su vez, cooperan con correspondientes cavi-
dades provistas también de rampas situadas en el fondo
24 6 en una parte aplicada contra dicho foudo y adapta
da para girar con neiaeién'al reborde 26, Debe indicar~

ge tembidn que se bha dispuesto tambidn la rotacilén de
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la biela 22, pero que en ciertos casos, mediante uso

“de un medio adecuado, tal como por ejemplo un miembro

tubwlar coaxial con la biela 22, serd posible girar

‘el manguito 28 respecto a la poreién cilfndrita file-

teada 26, Naturalmente, con el dispositive amterior-
mente deserito, en vista de la provisién de unas super
ficies fileteadas de pequeflo paso o de rampag dotadas
de pequefia ineclinacidn paraAoooperarreon las bolas, la
rotacién de la palsnca 30 permite la obtencién de une.
fuerza de retencidn muy eficiente para impulsar a une
zapata 16 contra el disco 18, .

Debe destacarse asimismo la posibilidad de
disponer entre el manguito 28 y el cilindro 26 uwna se~
rie de bolas adyacentes, con vistasg 2 reducir suatan- |
cialmente las fuerzas de friceidn,

En lag figuras 2 y 3 se muestra una versidn
preferida de la invencién, aplicada a m ¢ilindro de
rueda gue comprende un dispositive ajustador del tipo
deserito en la patente francesa n? 1,317,919, a nombre
del presente solicitante, En las figuras 2 y 3 se usan
los mismos ndmeros de referencia para desiénar parfes
que gon similares a las de la figura 1. En wn alogémiqg
to 10 va deslizablemente montado, pero de manera no gi
ratoria, wn éistén 12 que, al someterse a una presién

 fldida admitida a través de la abertura 14, impulsa a

vna zapata 16 contra un disco 18, Se muestra también
un dispositivo compensador de desgaste o ajustador 20
que se describird mds adelante con detalle, El ajusia-
dor 20 estd montado ontre el pistén 12 y una biela 22
que pasa a ‘través de1 Tondo 24 del alojamiento 10 y que
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estd adaptada para ponerse én rotacién m@dianb@ wma
palanca 30 solidaria del extrnmo de la biela 22,

Ei ajustador 20 comprende un manuulﬁo intew

- riormente fileteado 32 afornillado scbre w exbremc

fileteado 34, de paso 1argo; de la biela 22, que se
proyecta al interior de un paso axial dlspue sto en el

. pistén 12, E1 manguito 32 ostd provigbo de un reborde

radlal 36 en contacto con un cojinote de bolas de em-
puje 38 que coopers conm wna arandels 40 mantenida con.
tra el borde del pistén 12 mediante wna anilla eldstl
ca 42, Sobre el manguito 32 se envolila um regorte he-
licoidal 44, wno de cuyos extremos estd Fijado en el
pistbn 12, ) .

La bisla 22 pasa a través del fondo 24 del
alojamiento del cilindro y comprende en su exiremo &x
terior una palanca 30 éolidafié del mismo, La biela
22 comprende entre la porcidn poéterior del pistéa 12
y el fondo 24 del ecilindro wa porcidn rebordeadu 26a
en la que se disponen tres cavidades prbviatas'de ram-
pas inclinadas y que reciben a las bolas 27. Estas bo
lag son bambién recibidas en correspondientes cavida-
des dispuestas en mma arandela 28a solidaria de un ¥u-
bo 48 coaxial con la biela 22 y solidario de la palan-
ca 31, , o

La figura 4 es una vista en seceién traﬁ«ver»
sal de une de las citadag cavidades 29; el dngulo del
vériice "A" de la rampa de la cavidad es de unosm 10°,
pero naturalmente puede ser mayor O menor y es posible
considerar el uso de wpa pendiente variable,

Sobre la biela 22 van montadas wnas arandelas
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Belleville 50 destinadas a impulsar & la porcién’rebqg

‘deada 26a de dicha biocla y a la arandela 28z sostenida
- por un miembro tubular 48, wma hacia otra, para compri

nir las bolas 27.

V El conjunto que cémprende a la poreién rebore-
deadr, la arandela y las bolas interﬁedias se aplica
contra el fondo 24 mediante las arandelas Belleville
50 y wn cojinete de empuje de agujas 52 va situado en-
tre el citado fondo y la arandels 28a para reducir las
fuerzas de friceién duranie la rotacién, '

Tas palancas 30 y 31 estdn colocadas con un
angulo que puede estar comprendido entre 60 y 120° ¥
sug extremos libres estdn adaptados para deasplazarse
haela el otro por medios e control que comprenden un
tubo 54, uno de cuyos exbremos estd en contacto con el
extremo de la palanca 30, y un cable 50 deslizablemen-
‘te montado en dicho tubo, cuyo extremo estd.conectado
al extremo libre de la paleanca 31, Sobre el cable se
desliza un resorte de compresidén 58 entre los extremos
de lag palancas 30 y 31, Un disco 60 que comstituyc el
euerpo de la palanca 30 solidario de la biela 22 com~
prende une poreidn ahorquillada constituida por &os'dg
dos 62 y 64 radialmente extendidos y adaptados para apo
yarse en un tornillo 66 solidario del alojamiento 10,
con vistas a limitar los desplazamientos angulares de
dicha palanea 30 a unos pocos grades, en tanto que la
rotacién de las palancas 31 no es limitada,

Seguidamente se describird el funcionamiento
del conbrol de freno mecdnico de las figuras 2 y 3.

E1 movimiento deslizante del cable 56 en su tu
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bo 54 contra las fuerzas de fricecilén y el resorie de
retorno 58, causa 1la rotacién en direccién opussta de
las palancés 30 y 31, que se aproximan nds entre si,
Egtas palancas ponen en. rotacién al reborde 26a y a
la arandela 28a, respectivamente, ‘

En una primera fase del funeionamiento, ref~-
lizada con wn ligero esfuerzo, las dos palancas giran
sustancialmente con el mismo valor angular, Le rota-

" cifn de la blela filoteada 22 causaria nobmalment~ 1

rotacidn, en la misma dlraocién, del menguito 32, pero
éste es impulsado en una direccidn de rotacidn que es
impedida por su resorte helicoidal 44 y, como no pundn
girar, se desplaza y compensa el juego o tolerancia éa
funcionamiento hasta que se pone en contacto con el pig
t6n 12, Debido al largo paso de las chavetas helicoidaw
les entre la porcién fileteada 34 y el manguito inte-
riormente fileteado 32, el necesario desplazamienﬁo

‘axial sbélo precisa de un pequefio moviniento angular de

la palanca 30 solidaria de la blela 22 que 1ncluyc la
porc16n f113u335& 34, .

Después de haber puesto al manguito 32 en Cone
tacto con el pistén 12, la porcidn fileteada 34 de la
biela no puede girar ya por el hecho de gque: el ciltado
pistén 12 estd mmntédo de manera no giratoria con irela-
cidn &1 conjunto de la zapata, Asi, empieza la segunde
fage de la operacién de frenadc mecdnico, que puede de~
nominarse "earrera de trabajo" en comparacién con la
primera fase, que puede denominarse "carreraz de 00mpcu~<
sacibn del juego®, Al ponerse en reposo la biela 22 que

incluye & la porcidn filsteada 34, asi como su palanca
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de control 30, el cable sélo causa la rotacidén de la

palanca 31 y del disco 28a solidario de la misma, Cuan
do el disco giratorio 28a determins el avance de las

‘bolas sobre sus rampas en las respecitivas cavidades,

se aplica la arandela 28a contra el fondo 24 del alo-
jamienfo por medio del cojinebe de agujas 52,

'E1 esfuerzo tangencial aplicado a la palanca
31 se convierte en un esfuerzo exial amplificado, trans
mitido por la porcién fileteada 34 de la biela 22 al
pistén 12 por medio del manguito 32 blogqueado sobre -

" dicha porcién fileteada,

1 dedo 64 forma contacto con el tormillo 66 _
solidario dei alojemiento 10, lo que permite evitar la
transmisién de un par de fuerzas exagerado al manguito
32 y a la poreién fileteada 34, conectados por la bie~
la 22, Ademds, el contacto entre el dedo 64 y el torni
1lo 66 es imprescindiblé Gurante el funcionamiento hi-
drdulico del freno, que tiende a poner en rotacibn a
ambas palancas por reaccidn, Gracias a la provisidn de
dos dedos 62 y 64 que se extionden simétricamente a am
bos ladeos del tornillo 64, se obtiene uma buena coloca-
cibn de ias palancas con relacién al medio de control

. por cable y se evita asl todo riesgo de desajustar el

dispositivo compensador de desgaste despubs de un movi
miento inadecuado de las palancas 30 y 31, Cuando se
desea reajustar & cero el dispositivo de ajuste, por
ejemplo después de la reposicién de los conjuntos de
zapatas, no se precisa ningm utillaje especial y bagta
con desconectar el cable y su tubo y, después de desmon
tar el tornillo 66, poner en rotacién ambas palancas 30
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¥y 31 en wna direceién correspondiente al atorniliamie:n

to de la porcién fileteada 34 en el mangulbo 32 para
causar el movimlento hacia el interior del pistén 12
en el cilindro 10, | '
S NOTA

" Deserita suficientemente la naturaleza del i
vento asf{ como la menera de realizarlo en la préctics,
debe hacerse constar que las disposicicnes anteriovmel
te indicadas sbn’suscebtibles'ﬂe modificaciones de de-
talle en cuanto no alteren su principio fundamental,
También se hace constar que el invenlo oorresponde é
una solieitud de patente presentada en Prancia con el
n?, 69-12597 de 22 de Abril de 1969, acozidndose por
ldAtanto a los beneficios que conceden leos Convenics
Internacionales en vigbr, siendo lo qué constituye la
esencia del referido invento y por lo que se solicite
Patente de Invencidn por 20'aﬁos en Espafia sobres PER
FRCCIONAMIENTOS EN LA CONSTRUGCION DE MECANISHOS D&’
CONTROL PARA TRENOS DE DISCGO PROVISTOS DE MOTOR HIDRAU
LICO; caracterizdndose por lo siguiente;

l.- Perfeccionamientog'en la construccidn de
mecanismos de control para frenos dé'disco'brbvistoQJ&e
motor hidrdulico del tipe que comprende un pistbén degy-
lizablemente montado en el cilindro de dicho mobor para
aplicar el conjunto de zapate adyacente al citado pistdn
contra un disco, un dispositive auﬁoﬁético de'compengaf
cidn de desgaste situado entre el citedo pistdn y una
biela que coopera con el fondo del mencionado. eilindro,
caracterizados porque'dieha bhiela estd provista de ms-

dios formadores de rampas inclinadss o helicoidales dige

*
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puestos'entre el mencionado pistén y el'referido fondo
para cooperar con oilros medios formadores de rampas in
clinadas o helicoidales, cooperando estos Gltimos me~
dlos con el cilindro o con su fondo, en virtud de 1o
cual el movimiento rotatorio relativo de los menciona-
dos medios en rampa tiene por resultado el desplazamien
to hacia el disco del conjunto que comprende a la men=-
eionada biela, al dispositive compennador de dnsgaste,
al referido pistén y al conjunto de zapata,

2,~ Perfeccionamientos segin la reivindicacidn

14 caracterizados porque el citado medlo formador de
 rampas congiste en una porcibn filetecada de lg biela

que coopera con un manguito interiormente fileteado,
que oooperé‘a su vez con el cilindro del motbr hidrdu-
lico, disponiéndose medios'para poner en rotacién rela- -
tiva la porcidn fileteada de la biela R el manguito.
 3,~ Perfeccionamientos segim la reivindicaﬂidn
1, caracterlzados porque dicha biela comprende wm. rebor
de radial provisto de cavidades que presentan fondos in
clinados que forman una rampa que coopera por medioc de
bolag con el fondo del mencionado cilindro, disponiéndo
se medios para poner en rotacidén a la citada biela,
] 4.~ Perfeccionamientos segin la reivindicacidn
3, caracterizados porque el citado reborde radial de la
biela ge aplica contra una arandela provista de cavida-
des dotadas de rampas inclinadas que reciben a las bo-
las, situdndose la cilada arandela contra el fondo del
cilindro, preferiblemsnte con un cojinete de agujas de
empuje entre elles, disponiéndose mediog para poner en
rotacién a la citadg arandela en direceién opuesta a la

X e s i . ) e R Y Brad 4 o e 47
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de rotacibn de la mencionada.biéla.
5.~ Perfeccionamientos segin la reivirndica-
cibn 4, caracterizados'pbfque la citada arandela es
solidaria de un tubo coaxial con la mencionada biela
¥ que pasa con ésta Gltima a través del fondo del ¢i-
lindro, conecténdose medios accionadores de palancas &
la biela y al tubo mencionados, respectivamente, para
producir una rofacidén relativa entre ellos,

6o Perfeccionamienfda?éegﬁn la reivindica-
cibn 5, caracterizados porqué el mecanismo-compensadar_
de desgaste comprende un manguito fileteado con juego
sobre una porcidn fileteada y reversible dispuesta en
el extremo de la citada biela y que coopera en contac—
to con el fondo del pistén, impidiéndose,la rotacién

del citado manguito en wna direccidn correspondiente

‘al movimiento de retrocego del pisidén en el c¢cilindro

nediante un embrague del tipo que comprende un rescrte
enrollado alrededor del citado menguito y 'que presén%a
wn extremo fijado a dicho pistén, siendo dales las in-
clinaciones de lag rampas de dicho reborde y de 1s ci-
tada arandels que, cuando sus respectivas palencas s
aproximan mds entre sf, se produce un avance conjugado
de la mencionada biela medisnte el efseto de romes de l1a
porcidn fileteada del manguito, seguido del svamee do
las bolac por sus rampas inclinadas,

7.~ Perfeccionamientos segﬁﬁ la reivindicasidn
6, caracterizados porque se disponen medios de tope pa-
ra limitar la rotacidn de la hiela para compensgar ¢l
juego entre el manguito y la'porcién fileteada de la

la y eventualmente para impedir el desajuste del me-

v
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canismo compensador del desgzaste. el
8, Perfeccionamientos segin cualquiera de las

reivindicaciones 5 a 7, caracterizados porgue 1los ex~

tremos libres de dichas palencas estén conectados a_un

‘ cable<y a un tubo que rodea a éste Ultimo, regpectiva~

mente.
9,~ Perfeccionamientos en la construccidn de

mecanismos de eontrol para frenos de disco provistos -
de motor hidrdulico, tal y como queda gustancielmente

_deserito en la presente Memoria y en los dibujos adjun-

tos.
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