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FABBRICA ITALIANA MAGNETT MARELLI S.p.A., entidad ita-

liena, residente en Via Guastalla 2, Mildn, Italia.
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En las instalaciones de frenado de vehicu~
los indusiriales adapiados para el arrastre de remol—
que o semirremolque, en los cuales el distribuidor
accionado por el pedal de freno, es del tipo de dos

secciones utilizadas para el frenado del vehiculo mo-
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tor, se recurre, para el frenado del vehiculo re-
molcado, a un 2parato conocido con las denominacio-
nes de servodistribuidor o vdlvula repetidora o v4l-
vula relé,

El servodistribuidor, recibe la presién
de mando de uno o ambos conductos moderadores, que
enlazan el distribuidor con los elementos operad&res
de los frenos del vehiculo motor, segin que se irate

de un servodistribuidor de mando simple o doble, so-'

lucién ésta dltima que ofrece mayor seguridad de fun—

cionamiento de la instalacidn de frenado. -

Cuando la presién de mando alcanza al servo-
distribuidor, éste retira afre comprimido del depdsi-
to correspondiente, también enlazado a aquél, y 1o
envia al conducto moderador enlazado medisnte 1a jun-
ta de acoplamiento él servoautodistribuidor {o 2 los
servoautodisiribuidores) montado en el vehfculo re-
molcado, el cudl a su vez retira aire comprimido del
depdsito (o depdsitos) de éste Wltimo vehiculo, para
enviarlo 2 los respectivos elementos operadores de
los frenos,

El servodistribuidor y el servoautodistribui-
dor en cuestidn tienen una insensibilidad de mando
debida a la carga de apertura de las respectivas
vdlvulas, a la carga de los eventuales muelles de
traccidén de los émbolos existentes en los mismos ¥
& las fricciones que se producen entre los érganos
en movimiento relative, _

Por con 51guleﬁte es necesaria cierta pre-

sién de mando, 21 objeto de gue se inicie la distribu—
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cién de aire comprimido por parte de los citados apa-
ratos,

Ias ingensibilidades de los dos aparatos
se suman, pudiendo ocurrir por consiguiente que, al
efectuar un frenado ligero, pof ejemplo para oblener
una simple aminoracién en la marcha del vehiculo, o
bien el caso de marcha sobre ferreno resbaladizo, se .
haya producido ya el frenado del vehiculo motor, mien~
Yras el vehiculo remolcado permenece todavia sin fre-
nar,

En tal Gaso, el vehiculo remolcado, ejerce
un empuje sobre el vehiculo tractor, creando una
condicién desfavorable para la estabilidad del vehi-
culo compuesto, cuando serfa conveniente la condicién
opuesta de una ligera prioridad en el frenado del ve-
hiculo remolcado, o por lo menos de una simultanei-
dad en las acciones frenadoras del vehiculo motor y
del vehiculo remolecado,

Se conocen instalaciones neumdticas de fre-
nado de vehficulos adaptados para el arrastre de re-
molques y semirremolques, en las cuales, para evi-
tar el inconveniente anteriormente indicado, se in-
sertan unas vdlvulas retardadoras en los conductos
moderadores que enlazan el distribuidor con los ele~
mentos operadores de los frenos, '

Sin embargo, éste recurso presenta la des-—
ventaja de aumentar el espacio de frenado, cuando no
provoca un aumento no admisible de los tiempos de
incremento de la presién en los elementos operadores

de los frenos.
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Sin embargo, éste recurso presenta la desven-
taja de aumentar el espacio de frenado, cuando no pro-
voca un aumento no admisible de los tiempos de incre-~
mento de la presifn en los elementos operadores de
los frenos,

Ia presente invencién tiene por objeto ev1tar
los inconvenientes mencionados, '

Segln la invencién, el servodistribuidor est4
dotado de dispositivos adecuados prara obtener, en 1g
fase iniciael de accionamiento del pedal del freno, la
distribucidn de aire comprimido con incremento muy rd-
rido de 1la pres16n hasta un valor preestablecido, al-
canzado el cudl, vuelve la presién del afre distribui~
do, a seguir la deseada ley de proporcionalidad entre
presién de mando y presién de regpuesta, hasta alcan-
zarse la presién mdxima preflgada(pres16n de autolimi~

tacidn),

La presidén de respuesta del servodistribui-
dor, alcanzada en la fase inicial de accionamiento del
pedal del freno, puede establecerse de manera que se
obtenga la simultaneidad del frenado del vehiculo mo-
{Yor y del vehiculo remoleado, o bien, una ligera anti-
cipacidn del frenado de éste d¥ltimo respecto al del
vehiculo motor,

En efecto, alcanzada la tresién de mando COm
rrespondiente a la insensibilidad del servodistribui-~
dor (presién que, en general, es apenas suficiente pa-

Ta que los elementos operadores de 1os frenos del ve-

‘hiculo motor, generen un empuje tal, que venza lasg ac-

ciones de los muelles de traccidn de los érganos de

los elementos operadores mencionados Y de las zapatas
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de los frenos, y por consiguiente insuficiente paré
generar una accién frenadora propiamente dicha), pue-
de obtenerse un incremento muy rdpido de la presidén

de respuesta del servodistribuidor, de tal modo, que
supere, no s6lo la insensibilidad del servoautodistri-
buidor del vehfculo remolcado, sino Queademés se obten-
ga a voluntad una ligera enticipacidn del frenado

del vehiculo remolcado respecto al frenado del vehicu-
lo motor,

Para éste fin, basta proporcionar la amplitud
del frente rdpido de subida de la presién inicial de
regpuesta del servodistribuidor, .

Ia presente invencidn, se ilustra a t{tulo
de ejemplo, en una éolucién preferida, con referencia
a las adjuntas figuras, en las'cuales:

Ia figura 1, representa esquemdticamente,
una instalacién neumdtica de frenado, de un autotren
o vehfculo autoarticulade provisto del servodistribui-
dor segin la invencién, o

Ia figura 2, representa esquemdticamente
la seccidn del servodistribuidor; y

lLa figura 3, esrel diagrama de funcionamien-
Yo de dicho aparaio,. ' '

En la figura 1, en la que las lineas continuas
indican los conductos automdticos y 1és discontinuas
los conductos moderadores, elncompresor C alimenta, a
través del regulador R, los depbsitos Al, A2 y A3, es-
tando enlazados los dos primefos al distribuidor D con-
trolado por el pedal del freno P, enlazdndose el otro

al servodistribuidor V objeto de la presente invencidn
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¥ a la semlaunta de acoplamiento G,

" El servodistribuidor V estd -enlazado tamblén,
E: los conductos moderadores que ehlazan el distribui-
dor D a los elementos operadores E de 1osfrenos del
vehiéulo motor, y a la semijunta de acoplamiento G,

' E1 servoawtodistribuidor S del venfculo re-

moleado, estd enlazado a la semijunta G1, al depdsito
Ad y a los elementos operadores E]l del vehiculo remol—

cado,

Cuando se acciona el distribuidor D mediante

el pedal P, aquél retira aire-comprimiao de los depd-
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sitos Al y A2, envidndolo a los elementos operadores
E y al servodistribihidor V objeto de la presente inven-
cidn, _

El servodistribuidor V, sometido a 1a accidn
de 1a presién procedente del distribuidor D, retira
aire comprimido del depdsito A3 Y lo envia al sermoaﬁ-
todistribuidor S 2 través de 1a junta de acoplamiento
G-G1, ,

El servoautodistribuidor S retira a su vez
aire comprimido del depdsito A4 y 1o envia a los ele-
mentos operadores E1 del vehfculo remolecado.

Con referencia a la figura 2, que represen-
ta esquemdticamente el servodistribuidor objeto de
la presente invencién, se indica con 1 el cuerpo del
aparato, que presenta una cavidad cilfindrica en la que
ﬁén montados tres émbolos. E1 émbolo 2, provisto de
puntal 3, delimita la cdmara C1 enlazada medisnte el
racor 4 al conducto moderador, de una de las dos sec—

ciones de frenado del vehiculo motor. E1l émbolo 5 deli-
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mita junto con el émbolo 2 la cdmara (2 enlazada me-
diante el racor 6 al conducto moderador de la oira
seccidn de frenado del vehfculo motor, Bl émbolo 5 es-
td provisto de un puntal 7 perforado longitudinalmente
y provisto de orificios radiales 8 y se halla sometido
& la accibn del muelle de traccién 9, apoyado en el to-
pe anular 10 practicado en el cuerpo 1.
El muelle 9 impulsa a 10s émbolos 2 y 5 hacia
la.parte.superior del cuerpo 1. '
Sobre el puntal 7 se dispone también un co-
llar 11, Un tercer émbolo 12 vd4 montado en la parte
inferior del cuerpo 1, que presenta una cavidad ci-
lindrica de didmeiro superior al de la cavidad que alo~
ja a los émbolos 2 y 5.. N
El émbolo 12 Yiene un orificio central por
el que pasa herméticamente el punial perforado 7 del
émbonlo 5 y estd provisto de topes 13 que se apoyan
sobre el fondo inferior del cuerpo 1, contra el cudl
es impﬁlsado el émbolo 12 por el muelle 14 interpues-
to entre dicho émboio 12 y el tope anular 10 del cuer-
po 1. B ’
E1l émbolo 12 delimita, Junto con el émbolo
5, la cdmara C3 que comunica con la atmésfera por me-
dio de la abertura 15 y, junto con el fondo inferior
del cuerpo 1, la cdmara C4 estd enlazada mediante el
racor 16 al conducto moderador dirigido a la semijun-
ta de acoplemiento (¢ de la figura 1), El fondo infe-
rior del cuerpo 1 incluye el asiento 17 para 1la vélvu-
la de admisidn y descarga 18, e&ta Gltima mentenida

en su asiento por el muelle 19,
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Ia cdmara C5 situada bajo la vdlvula 18 es—
té enlazada mediante el racor 20 al correspondiente
depbsito (A3 de la figura 1), Cuando el avarato estd
en reposo, las cdmras C3 y C4 estdn enlazadas entre
si y con la atmésfera a través del orificio longitudi-
nal y de los orificios radiales 8 del puntal Ty
la abertura 15,

El funcionamiento del aparato es el siguien-
te: en la fase inicial de accionamiento, del pedal del
freno, el afre comprimido entra en las cdmaras C1 y
C2, El émbolo 2, en equilibrio neumdtico, entre las
presiones iguales‘que actian sobre las dos caras, per-
manece en repbso, mientras que el émbolo 5 es desplaza-
do hacia abajo en la figura, En éaso de averia en la
seccibn de frenado del vehiculo motor que enlaza eon
la cdmara Cl, el afre comprimido llega sblo a la cd-
mara C2; en caso de averia en la seccién enlazada
& la cédmara G2, el afre comprimido llega sélo a la cd-
mara Cl, el émbolo 2 es impulsado hacia la parte infe-
rior de 1a figura y su puntal 3 empuja a su vez al
émbolors hacia abajo,

El funcionamiento del aparato queda por con-

' s1gu1ente asegurado, incluso en el caso de averia en

una de las secciones de frenado del vehiculo motor,

- E1 desplazamiento del émbolo 5 ¥y de su pun-
tal perforado 7 provoca, en un primer tiempo, cuando
el citado puntal, se adosé a la vdlvula 18, el cierre
de la comunicacién entre la cdmara 02 ¥ la cdmara €3
¥ por ‘1o tanto entre la cdmara C4 y la atmosfera; lue-

80 efectia la apertura de ia v4lvula 18, que pone en
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comunicacidén las cdmaras C4 y C5, permitiendo el paso
del afre comprimido desde el racor 20 a la cdmara C4
vy, & través del racor 16, al conducto moderador enla-
zado al servoautodistribuidor del vehiculo remolcado,
a través de 1la junta de acoplamiento (G-G1 en la figu
ra 1), .

Cuando la presién en la cdmara C4 alcanza un

valor preestablecido, el émbolo 12, impulsado sobre

su cara inferior por la presidn mencionada, vence la
gccibn del muelle 14, oportunamente calculada, y se
desplaza hacia la parte superior de la figura, hasta
encontrar el collar 11 dispuesto sobre el puntal 7
del émbolo 5,

Por consiguiente, en ésta fase inicial de
accionamiento del pedal del freno, se produce un réd-
pido incremento de la presidn del aire en la cdmara
C4, independiente de lé presién de mando alcanzada
en las cdmaras CL y C2, 6 en una de ellas, en caso
de averia de una de las dos'seccionés-de frenado del
vehfculo motor, pero dependiendo unicamente de la
carga del muelle 14 en el momento del contacto entre
el émbolo 12 y el collar 11 del puntal 7 del émbolo
Se o _

Una vez producido el contacto, los dos
émbolos 5 y 12 quedan acopladds, formando su Unico
conjunto, terminando asi{ la fase inicial de accio-
namiento del pedal del freno.

En la fase.siguiente, la presidn del aire
en la cdmara C4 y en el conducto moderador enlazado

a aquella, aumenta proporcionalmente al incremento
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de presidén en las cémaras Cl y C2, 6 en una de ellas

. en caso de averfa de una de las secciones de frena-

do del vehiculo motor, hasta alcanzar, si la aceién
sobre el pedal del freno es %otal, la presién mdxi-
ma predeterminada (presibén de autolimitacién), .
Ia mayor dimensidn del émbolo 12 respecto B
a las de los émbolos 2 y 5 deriva del hecho de que el
muelle 14 continua actuando sobre el émbolo 12 ain
después de la fase inicial de accionsmiento del pedai
del freno y pdr consiguiente sﬁ accibn debe equili-
brarse mediante un equivalente impulsd neumdiico

bajo el émbolo 12, ademés del empuje neumdtico que

equilibra el de la presidn que actda sobre 1los émbo~

los 2y 5 (o sobre uno de ellos).

E1l funcionamiento del aparato se ilustra
también en el diagrama de la figura 3.

Ia presién de mando, representada por la
recta Pc, aleanza un corto valor p correspondiente
& la insensibilidad del aparato, cuando se inicia
la distribueidn del afre (punto 2 del eje de absci-
sa),

Ia presidn de respﬁesta, presenta desde és-
te momento un frente rdvnido de incremento hasta el
punto b correspondiente a la pfesién p, predeter-
minada mediante oportuno proporcionamiento del mue—
lle 14 en el acto del acoplamiento del émbolo 12
con el collar 11 dispuesto sobre el puntal 7 del ém-
bolo 5. ’

Por consiguiente, la presién de resyues~

ta, representada por la recta discontinua Pr, crece
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proporcionalmente a la presién de mando pec hasta el

punto o correspondiente a la presién Pa de autolimi-

tacidn,

Ia 1fnea P‘r de rayas y puntos representa la

5. ley de incremento de la presidén en un.aparato no pro-

visto de los dispositivos segim la invencibnj resul-

ta evidente, por el confrontzmiento de las 1{neas Pr

¥ P'r en funcidn de 1la 1inez Pc, la ventaja que se

obtiene con wn eparato segin la presente invencidn,que’

10, permite, aprovechando el frente rdpido del incremento
de la presidn en la fase inicial de accionamiento del
pedal del freno hasta un valor gue suvere, o por lo
zenos iguale, la sum2 de las insensibilidades del ser-
vodistribuidor y del servoautodistribuidor (5 en la

15. figura 1), enviar aire a los elementos operadores de
los frenos del vehiculo remolcado, de manera que la
accibén de éstos dltimos se inicie simultdneamente o
incluso antes del comienzo de la accidn frenadora del
vehiculo motor,

20, . la solucién anteriormente deserita e ilus-
trada se ha ofrecido solemente a t{tulo de ejemplifi-
cativo, pudiendo realizarse otras soluciones sin apar-
tarse del 4mbito de la presente invencidn.

NOTA '

25. Descrita suficientemente la naturaleza del
invento, asf{ como la manera de realizarlo en la prdcii-
ca, debe hacerse constar que las disposiciones anterior-
mente indicadas son susceptibles de modificaciones de

//jﬁ%talle en cuanoc no alteren su principio fundamenial,
/;ﬂfj;/ Tazbién se hace consiar que el invento corresponde a
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we solicitud de patente presentada en Intalia con
el ntmero. 16306 4/69 de 2 de mayo de 1969,aoog1éndo~

se por lo tanto a los beneficios que conceden los

Convenios Internacionales en vigor, siendo 10 que
5. - constituye la esencia del referido invento y por lo
. que se solicita Patente de Invencidn por 20 afios en
Espgﬁa sobre: PERFECCIONAMIENTOS EN LA CONSTHUCCICH
DE SERVODISTRIBUIDORES PARA INSTALACIONES DE PRERA-
DO NEUMATICO DE VEHICULOS CON REMOLQUE, caracterlz-“
10, dose por lo siguiente:
1,~ Perfeccionamientos en la construccidn
de servodistribuidores para instalacimnes de frena-
do neumdtico de vehficulos con remolgque, del tipo
de los que durante el accionamiento del pedal del
15. ' freno, pone en comunicacién la fuente de afre compri
mido con el conducto moderador dirigido al servoautd
distribuidor montado en el vehficulo remolecado para
el frenado del mismo, caracterizado porque la pre-
sién en la cédmara del servodistribuidor, enlazada
20, al conducto moderador, en la fase inicial de ac-~
cionamiento del pedal del freno crece rdpidamente
y de manera independiente de la presidn de mando
que actia sobre dicho servodistribuidor, mientras
que después de tal fase inicial, la presién conti-
25. nda creciendo pero proporcionalmente a la de mando,
2.~ Perfeccionamienfos segin la reivindi-
cacidn 1, caracterizados porque el émbolo que de-
limita la cdmara enlazada al conducto moderador,
en la fase inicial de accionamiento del pedal

del freno se desacopla del émbolo de mando y queda
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traste con 1a accidn de empuje de la presidn en 1a.
citada cdrara, mientras que en la fase sucesiva de
accionamiento del pedal del freno, se acopla al émbo-
lo de mando, de manera que queda tambidén sometido a
la accién de la presidn que actda sobre dicho émbolo
de mando, _

3.~ Perfeccionamientos segin las reivindica-
ciones 1 y 2, caracterizados porque el émbolo de man~
do presenta un medio de detencién del émbolo que deli-
mita la cdmera enlazada al conducto moderador, en la fa-
se de acoplamiento de los dos émbolos.

4.- Perfeccionamientos seglin las reivindica-
ciones 1 a 3, caracterizados porque el nuelle, que
actia en el émbolo que delimita la cdmara enlazada
&l conducto moderador, se interpone entre dicho émbolo
¥ un asiento practicado en el cuerpo del aparato,ejer-
clendo una carga preestablecida en funcién de la pre-
sién mdxira que se desee obtener en dicha cdmara al
final de la fase inicial de accionamiento del pedal
del freno, o bien en el acto del acoplamiento de los
dos émbolos,

5.~ Perfeccionamientos segin las reivindica-
ciones 1 a 4, caracterizados porque el émbolo de man-—
do puede ser accionado por una o dos cémaras de ali-
mentacidn dispuestas en serie, alimentadas independien-
temente desde el comienzo del accionamiento del pedal
del freno,

6.~ Perfeccionamientos en la construccidn

302//f§E servodistribuidores para insitalaciones de frenado
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neumdtico de vehiculos con remolque, tal y como que-
da sustancialmente descrito en la presente Memoria, y
en los dibujos adjuntos,

Esta Memoria consta de catorce hojas, es-
critas a mdquina por una sola cara.

Madrid,2 2 ABR' 1970

FABRRICA//TPALIANA MAGNETT
MAREYLI / B/ A/

1. GOMEZ ACEBC Y MODEY

«. v, Fleraado: . Harndader Ruls .
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