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Perfeccionamientos en la construccibn de
dispositivos de ajuste para bombas inyecto-

ras para motores de combustién intemma,

Solbcitante: ROBERT BOSCH GMBH., entidad alemana, residente en
Breitscheidatrasse 4, -7 STUITGART W, Alemania,

St m e s g mes e | SR e e

Ia invencién se refiere a un dispositivo
de ajuste para una bomba inyectora de carburante,
para motores de¢ combustidn interna, con, por lo me-
nos, un émbolo de bowba que se mueve en vaivén, cuyo

5, comienzo de impulsibn (momento de inyeccién), referi-
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do al drbol del molor de combustifn interns, es regu-~
lable mediante medios que son gobernables conira wvna
fuerza de retroceso mediante un 1liquido de presidn cone
ducido a través de una v4lvula de retencidén, donde el
circufto hidrdulico de la corriente distribuidora pre-
genta, corriente abaje de la vdlvula de retencidn, un
canal de descarga gobernado por una vdlvula de salida,
En un semejante dispositivo de ajuste co~

nocido (véase la memoria de patente alemana 1 155 290),
el canal de descarga se gobierna por medio de wn vdsta~-
go que girve al mismo tiempo como émbolo distribuidor
del servomando hidrdulico de un émbolo de regulacidn
del anillo de levag de la bomba inyectora. Un servoman-
do semejante, estructurando como mando sucesivo y que

trabaja con dos émbolos que se desplazan contra dos

muelles, es relativamente costoso,

Mediante un dispositivo de ajuste semejante
se consigue, que el comienzo de inyeccidn se efectie
independientemente del caudal de carburante gque se
inyecta en cada carrera, Tales dispositivos de ajusfe
deben también evitar que, por la fuerza que ejerce el
édubolo de bomba durante la carrera de impulsidén sobre
el anillo de levas, éste se gire en retroceso por si
solo, Debe efectuarze por lo tanto un blogqueo hidrdu-
lico durante la carrera de impulsidn,

En éste dispositivo de ajuste conocido, el
ajuste de los medios para la variacién del punto de
inyeccién es ademds depeidiente del ntmero de revolu-
ciones de la bomba inyectora, ya que la presién del

1{quido que impulsa al distribuidor se gobierna en de~
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dependencia del ndmero de revoluciones,

Ia invencidén se fundamenta en el comeiide de
desarrollar un dispositivo de ajuste deserito &l prin-
cipio, en el que la regulacién del comienzo de la in~
yeceidn se efectide independientemente del numero de re~
voluciones, o sea arbitrariasmente., Este cometido se
soluciona segin la invencién porgue el miembro mévil
de vdlvula de la vdlvula de salida, gue gobierna el
canal de descarga, es accionable mediante un clectroi-
mdn, Con el fin de que en tanto esté abierta lz vdlvu-
la de salida no pueda introducirse liquido de vresidn,
que sbélo podria salirse, se cierra lz vdlvula de reten~
cidén simultdéneamente con la apertura de la vidlvula de
galida,

Una frecuencia de conmutacidn alta por uni-
dad de tiempode la vdlvula de salidea accionada por el
electroimdn se consigue pergque la vdlvula de szlida
estd configurada como vdlvula de asiento cuyo nie:rbro.
névil estd abierto mediante la armadura del electroi-
mén desconectado, siendo impulsados, uno de los fren-
tes de la armadura, por la presién dominante en el ca-
nal de descarga, y el otro frente por el liquido de
presibén conducido desde una cdmara de presidn,

Una ventajosa estructuracidén consiructiva
de la invencién es de modo que como vdlvula de reten-
cidén y vdlvula de salida respectivamente sirven dos
bolas que estdn dispuestas en una cdmara comunicada
hidrdulicamente con los medios gobernables contra
una fuerza de retroceso mediante un liquido de presién,

y de las cuales, una goberna ol canal de alimentacifn
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¥y la otra el canal de descarge, y que, 0 bisn se presio-
nan sobre sus asientos estacionarios por lag fuerzas

de- retroceso transmitidas por los wedios, o se despla-
zan, mediante el liquido de presidén introducido, de
forma que la bola de la vdlvula de retencidn actida sobre

la bola de la vdlvula de salida presionandola sobre su’

‘agiento, o porque las bolas se desplazan mediante la ar-

madura del electroimdn de tal manera gue la bola de la
vdlvula de salida actia sobre la bola de la vdlvula de
retencidén presiondndola sobre su asiento, Mediante la
utilizacidn de bolas como partes méviles de vdivula

se consigue una estanquidad especialmente buena entre la
parte mévil de vdlvula y el asiento de vdlvula,

En un ventajoso modo de empleo del dispositi-
vo de ajuste, los impulsos conectadores para el eleciroi-
mdn se producen mediante un regulador electrdénico que
ajusta, al valor nominal, el valor real, distinto sezin
el nimero de revoluciones y/o la carga del motor de
combustién interna, Mediante dgto, el dispositive de ajus-
te puede trabajar con una presidn, del liguido de regu-
lacidn, indepeﬁdiente del ndrero de revoluciones, de
forma que la regulacién puede efectuarse también en
dependencia de la eargs o dependicnte de cualquier otra
magnitud del motor,

Con un dispositivo de ajuste éemejante se
podria tambidn, por ejemplo, regular el miembro deter-
minante del caudal a impulsar en una bomba inyectora,
cuando una estrangulacién hidrdulica deba evitar el efec-
to de fuerzas de retroceso.

En el dibujo estd representado un ejemplo de
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cién con mds detalle,

En una carcasa 1, representada solo parcialmen
te, de una bomba inyectora de carburante esfé incorpora
da la carcasa 2 del dispositivo de ajuste de la inven-
cibn, estanqueizada con anillos téricos 3. E1 dispositi
vo de ajuste se alimenta con liquido, que puede ser car
burante, de un depésito 4, a presidén mediante una bomba
de impulsidn 5 a través de wn canal 6, E1 lado de pre-
sién y el lado de aspiracién de 12 bomba 5 estdn unidos
por un conducto 7 en el que hay intercaladaAuna vdlvula
mano-distribuidora 8, ‘

En la carcasa 2 de regulador, el carburante 1le
ga a través de un filtro 10 a una cdmara de presién 11
que estd unida con una cdmara de distribucién 13 por un
taladro 12 que sirve de canal de alimentaéién. La desen
bocadura del taladro 12 se gobierna mediznte una bhola
14 de una vdlvula de retencidén dispuesta en la cdmara de
distribucién 13. ' .

Desde la cédmara de distribucién 13, wn taladro
15 conduce a un canal anular 15°, y de éste, a través
de un taladro 15’7, a un conducto 16 que representa una
comunicacién hidrdulica al miembro de ajuste 17, que sir
ve como medios gobernables contra wa fuerza de retroce~
so medisnte un lfquido de presidn, con-cuya ayuda se
efectia el ajuste del comienzo de impulsidn o sea el
ajuste del momento de inyeccidén de la bomba inyectora de
carburante. El miembro de ajuste 17 estd aqui representa
do como un cilindro 18 con émbolo hidrdulico 19 y vdsta~

“go 20 asi como muelle de retroceso 21. E1 véstago 20 ata
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. en la cdmara de distribueidn 13, y que pucde levanbarse

ca en el anillo de levas, no representado, de 1& bomba

La cdmara de distribucién tiene ademds un talaw
dro de descarga 22 que estd uniéo con un condreto de deg
carga 23 que conduce a un depdsito de lfquido 4, Ia aher
tura del taladro de descarge 22 ge gobierna mediante una
bola 24, de una vdlvula de descarga que estd dispuesta

de su asiento desde 1la parte del taladro de descarga me—
diante la armadura 25 de un electroimdn., Con un seme jante
levantamiento de la bola 24, ésta empuja sobre la bola 14
¥y la presiona sobre su asiento de vdlvula, Por el contra
rio, en tanto que ia armadura 25 no ejerza ninguna fuerza
de ajuste sobre la bola 24, la bola 14 es levantada de su
asiento por el liquido que se encuentra en la cdmara de
presién 11, presionando a la bolza 24 sobre su asiento.
Por lo tanto, una de las boias forma para la otra un tope
determinante de la abertura mdxima de paso respectiva, Las
fuerzag de retroceso que atacan sobre el vdstago 20 del
miembro de ajuste 17, o sobre el émbolo de la bombe in&qg
tora, durante la carrera de impulsién del embolo de la bom
ba inyecitora, producen un aumento de presién en la cédmara
de distribucién 13, donde dmbas bolas 14 y 24 son presio-
nadas en sus respectivos asientos, agl que una estrangu-
lacién hidrdulica de éstas contrarresta las fuerzas de re
troceso que atacan ‘en el vdstago 20,

Ia armadura 25 del electroimdn se mantiene en la
posicién dibujada en tanto esté exciteda una bobina 26,
Tan pronto como se desconeeta la bobina 26, la armadura 25

se desplaza hidrdulicamente, levantando a la bola 24 de su
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asiento con 10 que se abre el taladro de descarga 22,
Para esta regulacién hidrdulica, la cdmara de presién
11 estd comunicada a través de un canal 27 con upa cg-
mara de electroimdn 28 desde la que el liguido de pre-
sifn pasa a la cara frontal 25','dirigida al lado con~
trario al del taladro de descarga 12, de la armadura 25,
a través de la rendija anular entre la armadura 25 y un
casquillo 29 receptor de las bobinas de electroimdn 26,
El tramo guia, de la armadura 25, que separa la cdmara
de electroimdn 28 del taladro de descarga 22, fiene un
didmetro mayor que el didmetro de asiento de los asien~
tos de vdlvula de las bolas 24 y 14, agi que, a causa de
esta diferencia de superficies, cuando la bobina 26 estd

desconectada, la armadura 25 mantiene desplazadas a las

bolas de tal modo que el taladro 12 gqueda blogueado por

la bola 14,

El electroimdn recibe su impulso conectador de
un regulador electrénico, no representado, que, dependien
te del nimero de revoluciones, carga u otra magnitud de
servicio del motor, origina que el (punto) real de inyec
tado, referido al drbol del motor de combustién interna,
se ajuste al (punto) nominal de inyeccién. En tanto pues,
que, por medio de este regulador electrdénico, la bobina
26 del electroimdn estd sin corriente, se levanta la bola
24 de su asiento y se presiona la bola 14 sobre su asien-
to, de forma que el vdstago 20 y el émbolo 19 del miembro
de ajuste 17 se desplazan en sentido "-" por el muelle de
retorno 21, Sin embargo, tan pronto como se excita la bo-
bina 26 del electroimdn y se separa la armadura 25 de la
bola 24, 12 bola 14 es levantada de su asiento por la pre
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. 1=z bola 24 sobre su asiento de forma que el carburante

fluye bajo presidén a la cdmara de distribucidn 13, y el
vdstago 20 con émholo 19 se desplazan contra la fuersa
del muelle 21 hacia ™", Aqui "&" significa una regula-
cibén de "avance" de la inyeccién, y "-" una regulacién
de "retardo" de la inyeccién, Independientemente de si
la bobina del electroimfn estd o no excitada, o sea, in
dependientemente de la posicidn que adoptan las bolas

14 y 24, éstas, con posibles fuerzas de retroceso'que

‘atacan en el vdstago 20, son presionadas cada una sobre

su ésiento, con lo- que el émbolo 19 y el vdstago 20 se
enclavan en sentido “-",
' NO™A _

Descrita suficientemente la naturaleza del in-
vento as{ como la manera de reslizarlo en la préctica,
debe hacerse constar que las disposiciones anteriormente
indicadas son susceptibles de modificaciones de detalle
en cuanto no alteren su principio fundamental, También ‘
se hace constar que'el invento corresponde a una solici-
tud de patente presentada en Alemania con el ne
P 19 20 274.5 de 22 de Abril de 1969, acogiéndose por lo
tanto a 1os beneficios que conceden los Convenios Interna
cionales en vigor, siendo lo que constituye la esencia
del referido invento y por lo que se solicita Patente de
Invencidn por 20 afios en Espafiz sobre: PERFECCIONANIENTOS
EN LA CONSTRUCCION DE DISTOSITIVOS DE AJUSTE PARA BOISBAS
INYECTORAS PARA MOTORES DE COMBUSTION INTERNA; caracheri
zéndose por lo siguiente:

1.- Perfeccionamientos en la construceién de dis
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positivos de ajuste para bombas inyectoras

para motores de combustién internz, del tipo que com

prende, por lo menos, un émbolo de bomba que se nueve

en vaivén, cuyo comienzo de impulsién (momento de inyec
5. cién), referido al drbol del motor de combustidn inter—

na, se regula mediante unos medios que son gobermables,

contra una fuerza de retroceso, mediante wn liquido de

presidén que se conduce a travéds de una vdlvula de reten

cibén, donde el eircuito hidrdulico de la corriente dige

10, - tribuidora presenta, corriente abajo de la vdlvula de
retencidén, un canal de descarga gobernado por una v4l-—
vula de salida, caracterizados porque el miembro mévil
de vdlvula de la vdlvula de salida que gobierna el canal
de descarga se acciona mediante un electroimdn.

15, 2,- Perfeccionamientos segin la reivindicacidn
1, caracterizados porque mediante la apertura eléctro—
magnética de la vdlvula de salida se cierra simultanea~
mente la vdlvula de retencidn,

3,~ Perfeccionamientos segin la reivindicacién
20, 1 6 2, caracterizados porque la vdlvula de salida estd
configurada como vdlvula de asiento cuyo miembro mévil
se ébre mediante la armadura del electroimdn desconecta-
do, siendo impulsados, wno de los frentes de la armadura,
por la presién dominante en el canal de descarga, y el

25, otro frente por el liquido de presién conducido desde

una cdmara de presién,

4,- Perfeccionamientos segln las reivindicacio
nes 2 6 3, caracterizados porque como vdlvula de reten-
cibn y védlvula de salida respectivamente sirven dos bo=-

las que se disponen en una edmara comunicada hidrdulica
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retroceso mediante un 1liguido de presiéh, de las cuales
una gobierna el canal de alimentacidn y la otra el ca-
nal de descarga, y que, o bien se presionan sobre sus
agientos estacionarios por las fuerzas de retroceso
transmitidas por los medioz, o bien se desplazan, median
te el 1liquido de presién introducido, de forma que la
bola de la vdlvula de retencibén actda sobre la bola de

1la vdlvula de salida presiondndola sobre su asiento de

- - vdlvula, o porque las bolas se desplazan mediante la ar

madura del electroimdn de tal manera que 1z bola de la
vdlvula de salida actda sobre la bola de la vdlvula de
retencidn presiondndola sobre su asientd de,vélvula.

5.~ Perfeccionamientos segin una de las reivin
dicaciones anteriores, caracterizados porque lbs impul-
sos conectadores para el electroimdn se producen median
te un regulador electrdnico que ajusta, al valor nominal,
el valor real, distinto segin el nidmero de revoluciones
y/0 carga del motor de combustidn interna, de los medios
que hace variar el comienzo de inyeccidn,

6.~ Perfeccionamientos en la construccién de
dispositivos de ajuste para bombas inyectoras para moto
res de combustién interna, tal y como queda sustancizl-

mente descrito en la presente Memoria y en el dibujo ad-

emoria /donsta de diez hojas escritas a md

§. GOMEZ ACEBO Y MODER

« 8, Flrmador F, Hornindex Rut



fobarT Bu B

P
GwoH

r
‘ﬁ. »
y & &;* “¢

/

IO

L

A S S L S S A 4

v

N

\

/'
N

X
AN

\\\

i

10

3 o N

Y TE P i

e e e . o pp— .mml"m-{
LCn

| I TP S




	Bibliographic data
	Description
	Claims
	Drawings



