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MEMORIA DESCRIPTIVA
péra una PATENTE DE INTRODUCCION, por diez afios,
por: "FERFECCIONAIIENTOS EN VEHICULOS DE CHOQUE",
iue se golicita a favor de D. Demian de la PENA
RODRIGUEZ, de nacionalidad espafiola, residente en
MADRID, q/rGﬁéﬁﬁn el Bueno, 51.
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La presente invencidén se refiere a ciertos

perfeccionamientos introducidos en los llamados co-

ches de choque y conciernen egpecialmente a los me-

canismog de toma de corriente eléctrica de alimenta~
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cibn para el motor a partir de conductores dispuestos

en el suelo de rodadura., Por otra parte, se mejoran
notablemente los mecanismos de amortiguascidn para los
impactos que pueda experimentar segin el eje longitu-
dinal, a la vez que se previenen mecanismos de freno
para la inmoﬁiiiéacién parciel o total del vehfculo.
En la aplicacién de los perfeccionemientos
indicados, se parte de un vehiculo en cuyo bastidor se
disponen, en sendas extremidades, unos amortiguadores
que g su vez mantienen unos paragolpes, bien neumati-
cos o de un elastbmero adecuado, dotados estos dispo-
gitivos a su vez de amortiguadores de impacto final.
Los paragolpes guedan montados sobre unosg flejes de

expansidn central en el interior de unas cajas previs-

- tas a media longitud y en los laterales del vehiculo.

Mediante esta disposicibén se mejora notablemente la
capacidad de absorcién de los impactos respecto a los
hasta ahora conocidos procedimientos, de confiar sola-

mente la detencidn a los cuerpos de elastémeros envol-

ventes del bagtidor.
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En cuanto a la toma de corriente, se pro-
ponen dos cuerpos de tome en le parte inferior del
bastidor, que en el momento de actuacidén sobre el
pedal de aceleracidn, descienden por esfuerzo combi-
nado gravitatorio y eldstico para entrar en contacto
con las bandas conductoras,.con la particularided de
que estos cuerpos de toma de contacto, que quedan
distanciados entre si una magnitud adecuada para
eviter una toma doble que pudiera ocagionar un corto-
circuito, se orientan en sincronismo con el giro del
volante de la direccidn, de manera que se evita to-
talmente una detencidn en un punto muerto, en el que
no hay toma de corriente y, por lo tanto, el vehi-
culo quedaria detenido hasta la recepcién de un im-
pulso exteribf} circunstancia que se produce con la—
mentable frecuencie en los coches de chogue en los
que por la eliminacidén del trole superior se hace ne-
cesaria la alimentacidn a base de conductores esta-
blecidos en paralelismo en el suelo de rodadura, pro-

codimiento que actualmente tiende & imponerse debi-
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do al mayor estetismo y sensacidén de realidad que
producen los vehiculos de este tipo.

Pafa la mejor comprensién de cuanto ante-
cede, se acompafian unos dibujos en los que se repre~
sente esquemfticamente la invencidn que a continug~
eibén y con égferencia a2 los mismos, se deseri%e de-
talladamente,

En dichos dibujos:

La figura primera corresponde a una repre-
sentacién en planta, vista cenital, del bastidor de
un vehfculo provisto de los perfeccionemientos indi-
caidlos.,

En la figuras segunda, se ilustras una vidn
inferior del mismo bastidor,

La figurg tercera es un detalle gue mueg-
tra la insercién de los amortiguadores principales
de choques.

La figura cuarta es agimismo otro detalle

¢correspondiente a uno de los paragolpes que para la

mejor comprensidén se muestre seceionado,
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In la figura quinta se muestra lateralmente
el vehiculo.

La figura sexta muestra un detalle del me-
canismo de freno por disco.

La figura séptima muestra en planta y vista
inferior, el detalle de los elementos de toma de co-
rriente con los mecanismos de giro para el posgiciona-
do continuo en toma de corriente con sincronismo &l
volante de direccidn.

Las figuras octava y novena corresponden
respectivamente a lag posiciones de reposo y toma de
corriente de los elementos contactores.

Segin queda representado en los dibujos,
la seflal =1= se'¥efiere gl basgtidor del vehiculo, ade-
quadamente reégﬁierta de un fondo -2- sobre el que se
dispondrd le armadura de asientos -3~ y la adecuada
carroceria. Las extremidades tubulares =4= del basti-
dor -1-, reciben telescépicamente unos brazos -5- que
mentienen un basgtidor, unido g losg flejes ~T- que se

extienden hasta los laterales del wvehiculo. En las
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zogas frontales de los flejes =7- se brevienen unos
segundos flejes -8~ o flejes secundarios s los que,
& través de unos soportes -9-, 96 unen los para-golpes
~10- neuméticos o macizos de un alastémero sdecuado,

Como queda indicado, los flejes -6- se extienden hacia

e ~ -

los 1ateralps del vehfculo y en ellos Precisamente en
la parte central, se disponen unas cajas ~12- en las
que pueden expansionarsge libremente las extremidades.,
En este mecanismo de amortiguacién, en el que las par-
tes méviles se unen a los bragos mediante passdores
~11-, se preven unos topes eldsticos de amortiguacidn
en final de recorrido consistentes en unas placas.de
impacto -13- enfrentadas al amortiguador de méximo
golpe —14=- montado sobre el soporte e15-.

En el vehfculo que seo viene describiendo, la
impulsidn se realiza por su eje posterior -16- con rue-
das -17-, accionandose este eje por medio del motor
~18- con intercelacidn de un grupo reductor ~19=, pre-
viniendose asimismo sobre el dicho eje, un disco de

freno -20- sobre el que actuan las rastillas =21~ desg-
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Plazadas por la solicitacién de 1a palanca de freno
=26~

La direccidn de les ruedas delanteras -22-
ge logra por una barra de cremellers -23- que se gc-
tda a traves de la barra -24- del volante -25-.

En cuanto al accionamiento para el funcio~
namiento del vehfculo, basta pisar el pedal de acele-
racién -27- que, a través de una varilla -28- despla-
zg uns segunda barra -31-, con transformacidn de mo-
vimiento en la biela =30~ articulada en =29-, todo
ello pars lograr que, sobre un eje =36-, bascule un
mecaniémo de palanca acodada -37-, -38- de manera que
el apéndice -35- exfremo del soporte =34- articulado
en =32- descienda por la doble solicitacidn de ls
gravedad y ééihresorte -39~ hasta que los cuerpos de
toms de corriente -33- entran en contacto con los
respectivos conductores -40-, todo ello con la parti-
cularidad de que el conjunto de los cuerpos de toms

Ge corriente quedan montados giratoriamente stbre un

eje ~41- de manera que este giro quede sincronizado
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con el giro del volante, para lo cual existe una ba-

rra =42- unida a la barra de cremallera -23-~ y que se
une gl anteriormente dicho conjunto de tomg mediante

un brazo -43- dotado de la correspondiente articule-

Ciénn

L

~

?n la descripeién precedente, se ha hecho
expresa mencidn de la alimentacidn eléctrica del vehi-
culo a traves de conductores establecidos en la super-
ficie de rodadura, no obstante lo cual debe ser teni=-
do en cuenta que la toma de corriente puede estable-~
corse por un procedimiento tradicional de toms. de
aerea por trole e, incluso, la sustitucidén del motor
de alimentacién eléctrica por otro térmico, en cuyo

caso, los perfeccionamientos del vehiculo se limite-

" r{an a los propios de la amortiguacién.

Descrita suficientsemente la naturaleza y
alcance de la invencidn, asi como la maners como la
misma puede ser llevade a la préctica, se hace cons-
tar que en su realizacidén podrén ser variables los

materiales, formas y dimensiones, y en general, cual-
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quier otro detalle accesorio o secundario siempre
que ello no altere, cambie o0 modifique la esencigli-~
dad propuesta.

Los términos en que queda redactada esta
memoria son ciertos y fiel reflejo del objeto descri-
t0, deblendose tomar en su aspecto mag amplio y nun-
ca en forma limitativa.

NOTA

Descrito suficientemente el objeto de esta
golicitud se declaran de novedad en Egpafla, las si-
guienteas

REIVINDICACIONES

18,- Perfeccionamientos en vehiculos de
choque, caracteQizados porque ol bastidor se remata
en ambos freﬁ;;é en prolongaciones gemelas tubulares
en las que se reciben telescdpicamente, con incorpo-
racién interior de resortes de amortiguacién, unos
brazos que mantienen un soporte unido por pasadores

a unos flejes envolventes de ambas extremidades del

vehfculo y los cuales flejes se prolongen lateralmen—
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te para reunir sus extremidades en sendas cajas de
expansibén dispuestas en la parte central de los late-
reles de la carroceria,

28,~ Perfeccionamientos en vehiculos de

choque, segin la reivindicacidén peimera, caracteri-

g -
~

zados porqge los soportes de los flejes envolventes
de las extremidades del vehiculo quedan provistas de
unas placas de chogue contra unos amortignadores de
méximo impacto unidos por adecuasdos soportes al bas-
tidor del vehiculo.
38,~ Perfeccionamientos en vehfculos de

choque, segin las reivindicaciones primera y segunda,
caracteriéados porque los flejes envolventes de losg

frentes del vehiculo disponen centralmente de wun fle-~

' je secundario gobre el que se comporta un elemento

peragolpes de un elastdmero adecuado susceptible de
comportar una cdmara neumitica,

48 ,- Perfeccionsmientos en vehiculos de
choque, segin las reivindicaciones primera a tercera,

del tipo en los que la impulsidn sé realiza desde el
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oje pogterior, caracterizados porque el dicho eje

pogterior previene un disco de freno sobre el que
actuan unas pastillas de ferocdo desplazadas bajo la
solicitacién de una pglanca manuel, dispueste en uno
de los laterales del puesto de conduceidn.

58,~ Perfeccionamientos en vehiculos de
chogue, segin las veivindicaciones primera a cuarts,
del tipo de impulsibén por accionamiento eléctrico
de un motor de alimentacibn, por conductores esta-
blecidos en la superficie de rodadura, caracterizados
porque los elementos de toma de corriente consisten-
tes en cuerpos de alta conductibilidad eléetrica, se-
parados relativamente en magnitud adecuasda para im-—
pedir el contacfo gimultédneo sobre dos conductores,
quedan dispu;;%os gobre bagtidores giretorios en mo-
vimiento sincronizado con el giro relativo del vo-
lante de direccién, por unidén de la barra de crema-
llera del tren delantero de ruedas a una palancs 80—
lidaria del conjunto de bastidores de toma de corcien-

te, todo ello a manera de evitar una pérdida de con-
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tacto con cualquiera de los conductores en cualquiera
de los cambios de direccién del vehiculo.

68.- Perfeccionamientos en vehiculos de
choque, segin la reivindicacidn quinta, caracteriza-

dos porque el conjunto de bastidores de los cuerpos

g o
-~

de toma de\corriente quedan montados en disposicién
basculante sob:e eje avanzado paralelo a la superfi-
cie de rodadura, con tendencia permanente para el apo-
yo sobre los conductores dispuestos en la misma su=
perficie por la doble solicitacibén de la graveded y
de resortes procedentes del propio eje de basculacidn,
todo ello en el momepto en que se actle en opresidn
sobre el pedal de aceleracidn, el cual a su vez dis-

pone de medios de recuperacidn a la posicidn de re-

- poso en la cual, y a través de una barra a la que

queda articulado, provoca el giro de una pelanca aco-
dada de giro central en cuy¢ brazo oponente gl de

insercidn de la propié barra apoya un apéndice emtre-
mo del conjunto de bastidor basculante de los cuerpos

de toma de contacto, a los que impulsa a la separa-
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cién de la superficie de rodadurs y de los conducto-

reg en ella establecidos wvenciendo la doble resisten-
c¢la de la gravedad y del resorte unido al eje.

78 .~ PERFECCIONAMIENTOS EN VEHICULOS DE
CHOQUE.

Todo ello segin se describe y reivindica en
le presente Memoria Descriptive que consta de trece
hojas y se ilustra con los dibujos que a la misma se
acompafian.

Madrid, veinte de Abril de mil novecientos
setenté.

DAMIAN DE LA PENA RODRIGUEZ

Pe Qe :

~oSE IBANEZ
Ageoto Off
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ESCALA VARIABLE
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