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a favor de Don Juan Antonlo FARRAS ES TREMERA vy Don Fren-
cisco ADSERIAS RICART, ambos de- nacionalidad espefiols,
residentes en Sabadell (Bareelona), Calle Convento, 86,

Le presente invencion»se réfiere & unos per—
feccionamientos 11evados a cabo an los motores de dos
tiempos, con la aplicacion de- 1os cusles se vienen a con-
segulir impof$an#es megoras,«de orden constructive y préc-
tico, princfbaIwentef~sqbre las distintas realizaciones
conocidaes en los motores de tal tipo hasta la fecha.

En efeoto, conocidos son ya los sistemas o mé-
todos aplicados a este tipo de motores, tendentes & con-
seguir una elevacidén de rendimiento de los mismos, o &

un cardcter més préactico en cuanto a su funcionslidad.
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Dos son las caracteristicas fundementales a
presentar en los actuales perfeccionamientos, y tenden-
tes a conseguir en liness gencrales la mayor eficacia
pera el motor em cuestidn, consistiendo la primera de
elles en el hecho de incorporar en la culata del motor
un sistema de inyeccidn directa de la cémara de combus-
tidn, que puede corresponder bien a un sistema electro-
nico, 0 bien a uno mecénico que se encuentre situado en
la referida culata conjuntamente con la bujia. La segun-
da daracteristica importante a presentarse en estos per-
feccionamientos, consiste en el hecho de que la admisién
de mire fresco se realiza mediante una vdlvula rotativa
dispueste en el carter, eventualmente precedida por una
valvule de mariposa y que actua exactamente igusl al sis—
tema usual de admisidn normal por lumbreras, llevendo
incorporado un sistema de lubrificacidn separado del com-
bustible, con bomba de lubrificacidn, siendo este siste-
ma preferentemente de lubriflcacidn. Tambien se pusde
prever un impulsor de gases de escape, de cualquier tipo
conoeido y susceptible de ser mccionado por el propio
motor o por inercis, en respueste al paso de los primeros
frentes de escape que se producen al abrirse las lumbre-
ras correspondientes,

Los dibujos adjuntos, muestran a titulo de ejem—
plo no limitativo del alcance de la invencidn una forma
preferida de llevarla a la practica, en representaciones
esqueméticas,

En dichos dibujos: La figura 1 se corresponde



5.

10,

15.

20,

25,

e
con une seccidén longitudinal completa de un motor de

dos tiempos, el que se han incorporado los presentes
perfeccionamientos, cuando el pistdn esta en su carre-
re descendiente, y abre la lumbrere de escape; la fi-
gura 2 presents la propia seccidén lomgitudinal de la fi-
gura anterior, cuando el pistdn descubre también la lum~
brera o conducto lateral de admisidn; la figura 3 repre—
sente la misma seccidn longitudinal citada, cuando el
piston inicia su carrera de compresidn; la figura 4 mues-
tra la propia seccidn anterior, cuando el pistén esta
cerca del punto muerto superior, y se encuentra cerca

del punto de ignicidn, y la figura 5 es una seccién lon-
gitudinal, ideal, de un motor como el representado en
lag figuras anteriores,

Segun tales figurass, los perfeccionamientos de
los motores de dos tiempos, objeto de la presente inven—
cién consisten en la constitucidn del motor propiamente
dicho a base de un cuerpo =-l- bajo el cual va montado el

carter -2-, superponiéndose con dicho cuerpe la culata

" 23-, la cual ademds de la hujia -4~ lleva incorporado unm

sistems de inyeccidn direota -5-, siendo esta caracteris—
tica ya fundamental en la invencidn.

Ademés, el mismo cuerpo -l- lleva incorporado
un conducto lateral -6~ constitutivo de la lumbrera de ad-
misién, comunicando tento con la cémara de combustidn su-
perior -7-, como con el interior del carter -8- propiamen—
te dicho, llevando ademas en situacidn contraopuesta con

tal conducto o lumbrera, la lumbrera de escape y barrido



5e

10,

15.

20,

25,

O,

Es igualmente fundemental en estos perfeceio-
namientos el hecho de gque la admisién de aire fresco se
efectie mediente una védlvula rotative incorporada al mis-
mo carter -2-, y constituide en primer lugar por un ori-
ficio -10- practicado en el mismo, y un volante =ll- que
cierra y abre el citado orificio, sincrénicamente con los
movimientos del cigiiefiel ~lle~ del que forma parte y al
gue va articulada en la forme convencional la cebeza de
biele =12- que recibe ol movimiento del pistén ~13-. En
el conducto de admisidén -l0a- gue remata en la lunbrera
-10~ se halla dispuesta la vélvula de meriposa de mando
=100,

Como se aprecia en la figura 5, a le salida de
la lumbrera de escape -9~ se puede disponer um impulsor
de gases de escape indicado con la referencia general -9a-,
con.el fin de acelerar el barrido por aspiracion de los
citados gases de escape. Este dispositivo puede ser de
cuelquier sistema usual, igual que su acclonemiento, pre-
viéndose, no obstante, la posibilided de gue el rodete
impulsor sea lanzsdo por la energia del primer frente de
gases de escape, ¥ su giro sea mantenido por inercis mien=
tras la lumbrera se mantiene abierta.

Segin todo ello, el funcionamiento del presente
motor es como sigue:

Ia aspiracién se efectia como usualmente se lo-
gra en todos los motores de dos tiempos, por el cérter,

a base de regularla mediante la vdlvula rotativa forma-
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da por el orificio -10- y el volante ~ll- y le mariposa
-10b-, correspondiendoe ello con el movimiento en el cual
ol pistén -13~ inicia su carrera sscendente, continudn-
dose tal admisién algunos grados después de alcanzado
el punto muerto superior,Posteriormente tiene lugar la
explosién y subsiguiente compresidén del aire dentro del
carter o compartimiento inferior del motor, iniciando
as{ el pistén -13~ su carrera descendente, hasta que des-
cubre las lumbreras de escape en cuyo momento Se inicia
la descarge, continuando con la apertura de las lumbre-
ras de admisidén -6-, con lo que se transfiere el aire
del carter y a la camara de combustion -7-, se efectia
ol barrido, y dicha camara queds llena por lo gases fres-
cos, Cuando el pistén deja tapadas las lumbreras de ad-
misién y escape se inyecta el combustible a través -del
sistema de inyeccion -5- incorporando em la culata =3—
y algunos grados antes del punto muerto superior de infla-
me la mezcla produciéndose la denominads explosidn; co=
rrespondiendose tento los grados antes citados, como los
citados después con el avence de la explosidn y el retra-
so del clerre de la admisidn.

BEs evidente que la situacién de las lumbreras
representadas en las figuras no tlene que corresponder
a la realidad, por cusnto se ha hecho con objJeto de que
sea mas clara la explicacidn del conjunto, ya que las ci-
tadas lumbreras se colocaran de acuerdo con las necesida—
des del motor y su funcién especifica.

Igualmente tampoco ha sido representado en di-
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ches figuras el sistema de inyeccidn puesto que puede co-
rresponder & 1los sistemas ya mencionados electrénico o
mecénico, no representindose tampoco el sistema de lu~
brificacidn que puede corresponder & los sistemas ya co-
nocidos de lubrificacidy forzada, lubrificacidn por car-
ter,xetc,

Serén independientes del alcance de la presen—
te invencidn, los detalles constructivos y demés carascte=
risticas que no alteren su esencialidad, utilizadas en
su puesta en préctica, por guedar todo ello comprendido

dentro del espiritu de lasxsigulentes reivindicaciones.

ROTA

Se reivindica como objeto de la presdnte paten—
te de invencidn:

1. Perfeccionamientos en los motores de dos
tiempos, caracterizados esencialmente por el hecho de
incorporar preferentemente en la culata del mismo un
gistema de inyeccidn directa, asi como por incluir la
admisién en el carter, a base de una vélvula rotativa,
integrada por un orificio practicado en elcpropio cér-
er, y con comunicacion con sl exterior, susceptible de
ser accionado el cierre y apertura a través de un volante
vélvule rotativo movido directemente por el cigliefiel del

mo toxr’:,
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2. Perfeccionamientos en los motores de dos
tiempos, segin la reivindicacidén 1, caracterizados por
el hecho de que el conducto de admisidén de aire en el
carter incluye un dispositivo vélvular de control de

5. la admisidn.

3. Perfeccionamiento en los motores de dos
tiempos, segin la reivindicacidn 1, caracterizados por
el hecho de que las lumbreras de escape comunican con
un dispisitivo lmpulsor de los gases de escape, para

10. agpirar 8stos y activar el barrido.

4, Perfeccionamientos en los motores de dos
tiempos, segin la reivindicaciém 1, caracterizados por
el hecho de que el Organo movil del aspirador de esca-
pe es accionado por el propio motor,

15. 5. Perfeccionamientos en los motores de dos
tiempos, segin las reivindicaciones 1 y 3, caracteriza-
dos por el hecho de que el 6rgano movil del aspirador
es lanzado por los primeros frentes de escape que se pro-
ducen a la apertura de la lumbrera respective, y el ac-

20, cionamiento de dicho drgano es mantenido por inercia
darante lg fase de escape.

6. Perfeccionamientos en los motores de dos

tiempos,

Todo ello segin gqueda descrito y reivindicado




en la presente memoria descriptiva que consta de ocho
ho jas foliadas escritas a miguina por una sola cara.
Barcelons, 9 de abril de 1970

Juan Antonio FARRAS ESTREMERA y
Francisco ADSERIAS RICART
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