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La presente patente de invencidn se refiere z me~
joras en la disposicidn y mecanismos de las mdquinas de arrss
tre en buques pesqueros con artes remoleados, por cuyas me-
Joras se establece una mdquina concebida para la funcién &
que se la destina, sometide a esfuerzos muy superiores a los
normales, producidos por 1los embarres del calemento en los
fondos marinos y con el buque en constante movimiento por
el oleaje; cuya mdquina va instalada sobre cubierta, expues
te a todas las inclemencies, por lo que los mecanismos asent
clales de la misme estdn situados en carcasas cerradas ¥ ess

tancas, siendo ademds sus necesidades de entretenimierto mf.

nimas.

Esencialmente las principales mejoras que se rei-
vindican, afectan a:

~ los carreteles montados en rodamientos de rodi-
1los a'rdtula;'

=~ la disposicién de embragedo de los carreteles
¥y correspondientes mecanismos de accionamientos;

- el frenado de los repetidos carreteles;

~ el estibado de los cables de los mismos de modo
automdtico e independiente; y

- el sistema de obturacidn del gceite de engrase
por medio de los retenes y su montaje.

Por lo que se refiere a los carreteles, su princi-

pal innovacidn consiste en el sistema de rodadura de dichas
plezas sobre su eje, que en sintesis consiste en rodamientog
de rodillos a rdtula, bloqueados entre sf por medio de un

separador longitudinal que inmoviliza las pistas interiores
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de ambos rodamientos, y los fija de modo permenente al eje
de los carreteles por medlio de dos tuercas almenadas por
arandela de seguridad y roscadas al referido eje.

Ademds estos rodamientos estdn proteglidos por re-
tenes de doble labio, alojados en porta-retenes de acero y
éstos a su vez, embutidos por ambas caras laterales-del ca-
rretel, con fijacidn por tornillos con su corresfiondiente
Junta, quedando as{ en el interior del carretel un depdsitd
de aceite que bafla constantemente los rodamientos rditulas
¥y su clierre es hermético.

Las ventajés del sistema de rodzdurs reseilado son
innumerables para el enrollado de los cables, que es su
principal misidn, péra izar a bordo las artes de pesca.
Entre tales ventajas destacans :

- mayor deslizamiento en el movimiento de rotacidn
de los carreteles sobre el eje; que favorece yn rdpido en-
vio al mar de las artes de pesca;

- permanente ajuste del carretel a su eje, tanto
radial como axisl, siendo &ste tamﬁién nuy importante, dadg
que el peso del cable existente en el carreﬁel, es notable,
¥ en las viradas debido al balance del bugue, 4ste tiende a
desplazarse, tanto g babor como g esfribor, ¥ por ello ad-
quiere un desajuste, que de ser real perjudicarfs notable-
mente el embragne que se encuentre situado en uno de los lg
terales del carretel y en posicidn frontal; y

- estar constantemente engrasado sin pérdidas dell
elemento vital, que es la grasa.

Para aclarar las ventajas expresadas por esta pri
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.centro del tubo carretel, lo que hace necesario soltar el
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mera mejora que se reivindiea, hay que considerar que en laL
néquinas comunes fgbricadas, la disposicidn de rodadurs del
carretel sobre su eje es con guarnicidn de bronce; es.decinr),
dos casquillos de este metal alojados en el interior por em
bos extremos del cerretel, y dispone iguslmente de un depb-
8i%0 o cémera de aceite, pero a pesar de engrasar con un
tipo de aceite de mucha densidad, dado el desajuste gue ad-
quieren los casquillos, en un tiempo relastivamente corto,
éstos quedan flojos, y permiten el libre acceso al exterior
del lubricante, lo que d¢ lugar a la pdrdida del mismo, y
no se ha logrado, a pesar de repetidas reformas, un medio
Gtil de obturacién. Precisamente ese aflojamiento de los
casquillos, somete la pieza a constente variacién, al girar
floja sobre su eje,

Tales defectos, ddn lugar a veces a que en la mig
me faena de pesca, el bersonal se vea obligado a vaciar to-
do el cable del carretel, para.reponer el lubricante Yy evi-

tar meyores males (el tapdén de llenado estd situado en el

cable, dando lugar a uns pérdida sustencial de tiempo).
Tembién es dificultad actual el que frecuentemen—
te se suelta el embrague, en el critico momento de halar el
aparejo, guedando carretel'y cable en banda, con el consi-
guienterriesgo de la tripulacién que trabajs sobre cubierta
Po; las mejoras que se reivindican, el embragado
del carretel se verificg por medio de una pieza denominadg
trécola de embrague, que se gloja en el lateral de dicho ca-

rretel para inmovilizarle, y es Tija al eje en el sentido
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de rotacién, pero me desplaza a derechs e izquierda, lo qus
origina el embragado y desembragado.

El dispositivo de accionamiento de tal embrague
es el sigulente: en une canal dispuesta en la trdcolu, se
aloja un collarin de acero construido en dos mitades, que
se unen por tornillos y ebarce tode la cansl, el cual llevy
a un lado y otro guarnicién de bronce en las partes que apg
ya & la trécola. El desplazamiento de &sta, se realiza pox
medio de un soporte articulado que une al collarin y eé ac-
cilonado por un hudillo de rosca cuadrads, cuyo movimiento
es de rotacién con volante para mover a mano. Con esta dig
posicidén, se consigue un completo bloqueado del embrague y
une fija inmovilidad,

Para resaltar lo ventajoso de la nueva disposicign
que acabamos de indicar, observaremos que en las mdquinas
que comunmente se fabrican, el dispositivo de accionamientod
de la trécola de embrague, consiste en una pelanca del tipg
de las de primer grado, que directamente la desplaza de de-
recha a izquierda, y en un extremo de media luna se alojen
dos almohadillas de bronce con pivotes, asi“como también en
la canal de la trdcola de embrague. Debido a la pequefia
superficie de las almohadillas ¥ su articulacidn para el ro
ce, se aflojan fdcilmente, 1o que dd lugar a que se reduzca
el recorrido, y por tanto disminuye el desplazamiento de lg
trécola, mdxime qﬁe la citada palanca tiene una limitacién
en el radio del cfreculo que describe, tanto a derecha como
a lzquierda, puesto que es preciso bloquearls, especialmen-

%e en la posicidn de embragado y no dispone de correccién,
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sus encastres, que termina POor resbalar, originando bruscos

_quinillas, resultan muy costosos y por tanto inaccesibles

 §

por lo que la referide trdcols adquiere tal deformacidén en

desembragues del carretel, y prdcticamente es reconocido
que el sistema as{ dispuesto, no ofrece seguridad.

En la mdquina mejorada de gcuerdo con esta paten
te, se prevén tales circunstancias y con el accionamiento
del embrague para carretel por medio de husillo ya degcri-
toy limitando la accidn a una vuelts del volante, tanfo
para embragar como pars desembragar, sin llmltacldn alguna

de su recorrido, y absorblendo por tanto los aflojamientos

que tienen lugar en un dilatado funcionemiento, es indudablle

que la disposicidn que se reivindica, es de notorias utiligal.

También es muy interesante el nuevo dispositivo

de frenado de los carreteles, que constituye un mecanismo

que funciona igualmente por movimiento de rotacidn, y con el

que se consigue que lg méquiﬂa establecida de acuerdo con
las mejoras a que nos referimos, se pueda gobernar con mane-
dos a distancia, coneretamente desde el puente de mando de
forma mecdnica, con un coste de instalacidn muy reducido,

Los mandos a distancig bor medios conocidos neumdticos o

eléctricos en las DPequefiag mdquinas de arrastre, llamadas ma

para bugwes pesqueros de medisno tonelaje. Hay que observarx
que iqs buques de pequefio ¥ mediano tonelaje, generalmente
tienen la maguinille anélade muy cercé del puente de mando,
¥ por tanto esta modalidad es vigble,

Otra de las mejoras, se refiere al estibado auto-

mdtico de los cables (es decir, a su spretado para que ocu-
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pen el menor espacio posible). El cable al enrrollarse en
el carretel, es estibado por medios mecdnicos, de forma que
aumente la capacldad del mismo por su correcta colocacidn
Yy con ello su conservacién; tal misidn compete g los carrosg
estibadores, que provistos de unos rolines guias, se desply
zen & derecha e izquierda, limitan su recorrido al ancho
del carretel, tantas veces como sea preciso para la eﬁtrada
del cable y la velocidad concuerds con ol didmetro del ca~
ble usado, siendo su movimiento de ida ¥ vuelts automdtico
¥ sincronizado con las;revoluciones de la maquinilla; ade-
mnés consta de dos velocidades de avance, dado que los carre
teles enrollan ceble primero y malleta despuds, y los didme
tros de uno a otro vérian notablemente,

La traslacién de los carros se resliza por medio
de dos husillos con rosca de forme adecuada, des hélice a
derecha e izguierda, situados en la parte superior del chd-
g8is de la maquiﬁilla, ¥ su accionamienﬁo es independiente
pare el estibado de cads carre%el; es decir, que puede enro
llar uno y el otro permanecer parado.

El movimiento de rotacién de tales husillos, es
mediante una toma de fuerza a 1los ejes del carretel, el dig
positivo va cerrado en cdrteres estancos, formando un con-
junto con la chumacera apoyo del eje del carretel correspon
diente, con nivei de aceite controlado desde el exterior,
como también los rodamientos de giro de los husillos, As{
de surglir una averfs en tal disposicidn, y en caso de emer~
gencie, los estibadores pueden desplazerse g meno, mediante

un dispositivo previsto paras tal f{n.
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Se construyen en acero tratado, pars evitar que el continuo

 andlisis de las mejoras y comparacién con lo conocido, la

W

Los rolines guias de los carros estibadores emplg,

zen en posicidn vertical y son las gque orienten el cable,

roce del cable los entalle, y su montaje en el eje es con
rodamientos de rodillos cénicos, alojados en los extremos
ds"dichos rolines y estancos al agua, con depésitos indepen
dientes de grese, ya que por su posicién vertical, de ser
un depdsito comin, el rodemiento situado en la parte SUpe=
rior, debido a la distancia y por el repisado de la grasa,
terminarfa por gquedar sin lubricacidn, de igual forme van
pfovistas las ruedas gulaes de los carros estibadores.,

gal disposicidn de estibado, es mas ventajosa que
la de las maquinillas comunes, en las cuales su accionamien
to es totalmente g meno, y el mecanismo para desplazar el
carro estibador, consiste en una cremallera fijadas a dicho
carro y accionads por engranaje, alojado éste en una barrg
de trensmisién en la cual, en el extremo puesto, va dispues
to el volante para guiarlo g mano, en uno u otro sentido,
segin se pretends llevar el carro & babor o a estribor, los
rolines guigs son.enoasquillados en bronce pars girar sobre
los ejes y carecen de obturadores pare el engrase. Ademds,
en estas disposiciones comunes, los estibadores funcionan
conauntamente, en caso de estibar con un golo carretel,
preciso desmontar los rodillos gulas correspondientes al ca-
rretel que permesnece parado.

Finalmente, por lo que se refiere a este primer

disposicién reductora es por el sistema de engransjes, y se

-
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compone de dos reducciones: la primers es del conocido sig-
tems Gleasson, es decir, un engranaje de toma de fuerze ¥y
‘corona receptora, y la.segunda reduccidn son engrangjes, ci-
1indricos helicoidalesi el montante es por rodemiento.

El eje principal que enlaza con los ejes de los
carretoles, tiene el mismo sistema de rodaje que estos Wlti
mos, antes mencionados, e¢ igualmente esfanco al agua; tanto
el eje principal como los ejes de carreteles son indgéan—
dientes, enlazados entre si, foimando uno solo, por medio
de dos acoplamientos de bridas entallados ¥ unidas por peran
y dobles tuercas con fiadores, lo que permite desmnntér el
carretel completo con su eje, sin mover de su emplazamientol,
tanto el carretel opuesto, como la reductora, de igual for-
ma permite manipular o levantar ls reductors sin mover los
carreteles, incluso el cable contenido en la misms.

En la realizacién de las disposiciones que se rei
vindican, caben miltiples variedades por lo gue se refiere
a la forma, tamafio y materiales con se construyan losg ele-
mentos que las materializan, sin que tales variaciones, asf
como las que se hagan en detalles de presenﬁaci6n afecten
a la esenclelided reivindicade, por lo que las sdjuntas fi-

guras presentan unicamente unos ejemplos de ejecucidn de di,

L L84

posiciones que materializan las diversas mejoras indicadas,
8in cardcter alguno limitativo, ya que las aplicaciones que
se hagan con cualquiers de esas modificaciones indicadas,

no serdn sino variantes igualmente comprendidas y protegidas
por el presente registro.

“a fig. 1 presenta una seccidn diametral del eje
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de carreteles.

Las figs. 2 y 3 se refieren, respectivamente, a
las chumaceras interior y exterior del referido eje.

Las figso 4 y 5 en seccidn en slzado longitudihal
¥ proyeceién en plenta, muestran la disposicién de eﬁbrague
del carretel, Sobre esta fig. 5 se sefialan en 4 - A' las
trazas de los planos que ddn lugar a le seccidn de le fig. 4.

La fig. 6 detalla la seccidn sefialads en B - B!
sobre la figura 5.

Les figs. 7, 8 ¥ 9 corresponden al mecanismo de
freno del cerretel: la 7 en alzado del perf{l, la 8 es la
seccién C - C! indicada sobre la fiéura anterior, y la 9
la seccidn en alzado D - D' indicada en la figura 7.

Ia fig. 10 ilustra en seccidn en alzado y viata
lateral la disposicidn del estibador sutomdtico.

Ia fige 11 complements a la anterior, representan
do la vista de dicho estibador segin se indics en E - E!,
sobre dicha figura 10.

' Tas figs. 12 & 17, ambas inelusive, concretan el
detalle de diversos aspectos del estibador del modo siguien
te: las figs. 12 y 13 son las secciones J - J! Y% - Z' in
dicadas en la fig. 11; las figs. 14 a 17, respectiva y sucg)
sivamente, presentan las secciones de la fig. 10 que se in-|
dican en F= M, I - I', H=~H' y G = G,

-Ia fig. 18 en alzado de perffl, y la fig, 19 en
vista en pianta geccionada, son representaciones del meca-
nismo redqctor.

Con referencia a dichas figuras y a los nimeros
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- cera; el carretel auxiliar 142; el chésis 146; el carro es-

que sobre ellas designan las partes y detalles de los ele-
mentos y mecsnismoss representados, que interesan a los fi
nes de esta memoris, la descripcién de 1los mismos es. como
sigue: _ :
Antes de hacer la descripeién detallada de les
partes, elementos y mecenismos que constituyen la mdquina
mejorada que se reivindica, para estructurar una idea gene~
rel de la misme, y apreciar la posicién relati#a de esas di
verses partes, sefialaremos las principales: carretel grande
f - 44 (fig. 1), carretel pequefio ﬁ9, marco 22 del freno

grande 11, embrague del carretel 12, rueda 26 de la cadens

25 (fig. 10), cabirén 33; volante 48 del husillo de embragu#

52, biela 60 (figs. 5 y 6) y ferodo 65 del freno. Ademds,
en las figs. 1 a 3 se sefialan la chumacera interior 15 5 1a
exterior 24,

En las figs. 10 y 11: el volante 90, del eje ma~
nual 97 de accionamiento del estibador; el eje 96 de accio-
namiento del embrague; el pilar central 98; el pilar exte~
rior 110, el rolfn mévil 114 del estibador; el chideis 117;
el pie soporte 118; de la chumacera 125; el husillo estibadq

1365 el pilar exterior 139; la caje soporte 140 de la chuma+

tibador 148, el carretel principsl 154 y la carceasa 199 del
reductor,

Veamos ahora la descripcién detallada: en la dige
posicidn del eje dé carreteles (fig. 1) hay que considerar:
el carretel grande 7 -~ 44 y el carretel Ppequefio 19, coaxil-

mente con los cuales van dispuestos: ls bride 1 del eje ca=

pr
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rretel, el marco 11 del freno grande, el embrague 12 del ca
rretel grande, la chumecers interior 15, con engrasedor 16,
el marco 22 del freno grande, el embrague 23 del carretel
Pequefio, la chumacera exterior 24 (representads independien
temente en la fig. 3) asf como la 15 interior con rodamien-
t0 14 y casquillo 40 lo estd en la fig. 2), la rueds porta-
cadénas 26 y el cabirdn 33. Ademds de los tapones 18 y 20
para aceite. "”
En el interior del carretel grande %,.va Gispues~

to el titbo 6 separador de los rodamientos; indicdndose en

-5 los del lado opuesto al freno, cuya tapa se eefiala en 45

¥y su tornillo en 3. A la izguierda se sefialan: en 2 los
tornillo de las bridas reductor y carretel, y en 46 la tuer
ca de apriete de la bride del eje de salida del reductor;
sefialdndose también en esta parte de la figura, la arandela
13 y retén 10, cuyos elementos con lae carascterfsticas co-
rrespondientes en cada caso, se designan con estos mismos
nimeros para otros mecanismos atn sin mencionarlos. En 4
el tapén de llenado del carretel grande.

Al otro lado del eje 7 ~ 44 hay que considerar el
rodamiento 9 y las tuercas 43 de apriete de este rodamiento
del lado del freno. Ademds en esta parte de la figura, se
representa el tapén 8 de llenado ¥y vaciedo del aceite, y la
tapa 42 del rodamiento del lado del freno.

Para la chunacera interior 26 existen la arandela

13, retenes 10, rodamiento 25 y tapa 41. Y para la chumace

‘ra exterior 24, andlogos elementos estdn respectivemente de

signados 1, 10, 25. Asf como la tuercs 35 de apriete del
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- 1lo separador 38,

" cha del husillo. En la fig. 6 se detalla en seccidén el eno

rodamiento de la chumacera exterior.

En le rueda 26 de la cadena hay que considerar:
la chaveta 2?, la carcasa porta-cadens 34, y el nideleo por
te-retén 28. Y en el carretel pequefio 19: la tuerca 36 de
apriete del rodemiento 37 y 39, sus tapas 17 y 21 y caéqui-

Por lo que se refiere al cabirén 33 (fig. 1) hay
que enumerar: su manguito 30, la arandelas 32 50porte'del
mismo, el tornillo 31 de apriete y la chaveta 29. -

El embrague (figs. 4 4 6) comprende: el husillo
52, que en wn extremo lleva el volante 48, con la chaveta
49 y tuerca de sujecidn 47, y tiene su glro en la chuhacera
51 separada de gquel por la arandela soborte 50, con inter-
medio de la arandels de roce 13.

Al otro lado hay que considerar la base soporte
4 de la biela 60 (fig. 6), el soporte 59 de la misma, y
tornillo 53.

El eje 44 (fig. 4) de los carreteles, va rodeado
del collar 56 y éste a su vez es concéntrico con el brazo

superior 57 y con el inferior 58, indicéndoge en 55 la con-

lace entre el soporte 59 de la biela y dicha biela 60, con
intermedio del casquillo 62, por el buldén 63, uniendo el
perno 53 los brazos superior 57 e inferior 58. En 61 (fig.
5) se indica el casquillo de roce.

Eh el mecanismo de freno del carretel, (figs. 7 &
9), el marco de freno 22 va rodeado (fig. 8) por el ferodo

65 y éste por su aro soporte 66 (fig. 8), cuyo aro se com-
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pone de dos partes, articuladas por el buldn 88, que atra-
viesa las cartelas 89, formando bisagra; y cada una de esasg
mitades de aro tienen las orejas 64, y en sus otros extre-
mas las 67, que sirven de soportes al eje o buldn 69 sujeto
por la chavete 68 y a la rétuls 71, del husillo'70, que atra
viesa el casquillo %2 ¥ el cuerpo 73 de la brida.

| La concha 74 del husillo queda entre el cuerro 73

de 1a brida ¥ su prolongacién 75, la cusl lleva el casquill

L%

76 ¥y la arandela tope 77, y recibe el cuerpo 78 del mangén,
que & su vez recibe en su extremo el eje cénico 79, solida

rizado mediante la chaveta 80, con el volante 81, sujeto po:

T

la tuerca 82, con intermedio de la aranddla 13. El casqui-
1lo %6 del mengdn va unido, mediante el tirante 83, a 1a orﬁ
Ja 84 de una de las mitades del collar,

En las figs. 8 y 9 se indica en 19 la posicidn del
carretel pequeflo respecto a los elementos ultimamente deg-
critog, sefialdndose en 85 y 87 pasadores de sujecién, y en
86 casquillos de bisagra, con buldn 88,

Veamos & continuacidn lo que se refiere al estiba

dor automdtico (figs., 10 4 17), para lo que partimos, en lg

brimera de las citadas figuras de los elementos conocidos:
eje 44 de carreteles, rueda 26 de cadena 95, con la chaveta
27 entre ambos, y chumacers exterior 24. En 34 se sefials
la carcasa de dicha cadens.

El otro extremo de 1a cadena, se corresponde (fig
10) con la seceidn I - I', representada en 1la fig. 15; dondé
Ve dispuesto el eje j78 de las ruedas intermedias de cadena

181 y 185; indiedndose en 179 el rodamiento de bolas, en 180
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el tubo separador, en 184 el casquillo que cumple el mismo

pepel, en 182 el nicleo de las ruedas ¥ en 183 el refuerzo;
asi como en 13 las arandeles y en 141 las tuercas compleﬁeg
tarias, '

Esta parte se enlaza, por las cadenas de rodillo

115 (fige. 10), con las que respectivamente correSponden a l%s
secciones H = H!' y F - P', indicadas en esa misma figura Yy
representadas en la fig, 16, En esta fig. 16 se representat
el eje 187, que atraviesa el brazo soporte desmontable 188
¥y el fijo 191, ¥ 1lleva en sug extremos las tuercas 186, en-
tre cuyos brazos va dispuesta la rueda tensora de cadens

190, indicdndose en 189 el correspondiente rodemiento de
bolas, '

En la parte superiof de la fig, 10, a que correg-
ponde la seccidn F - representada en la fig, 14, hay que
considerar: el eje husillo estibador 136, que también ocupa
la parte superior de la fige 11, que es la vistg del conjun
%0 estibador desde el volante 90 (fige 10), como se indlca
en E - E' gobre esta figura.

Volviendo g 1a fig. 14, el eje 136 atraviesa la

chumacers 138, por el rodamiento de rodillos 167, y por in-

termedio del 168 la rueds 169 de cadena superior, a contin
cidn de la cual va la tuerca 170 & euyo otro lado se encuey
tra el embrague 171 ¥ sector 172, seguidos de rodamientog
de bolas 173, correspondiente a la rusds 174 de cadena, con
embrague superior; cuyos elementos, por la tuerca 175, se
8eéparan de la corona dentads y cénica 177, solidarizada con

el eje por la chavets 176+ En el extremo del eje va la tuex
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ca exagonal 108.

Con le citadse rueds cdnica se corresponde el pi-
fidn c6nico dentado 107 (fig. 10), solidario del extremo del
ege manual 97 de accionamiento del estibador, el cuagl g su
vez lleve montedo en su extremo el volante 90, sujsto por
la tuerca 91 y que gire en la.chumacers inferior 92, con el
rodemiento de bolas 93,

El otro extremo de ese eje 97 atraviesa- 1a chuma.
cera 103 y rodamiento de bolas 104, yendo dispuestn el topg
105 de 2D0Y0.

Paralelamente al eje 97 va dispuesto el-éje 96
(fig. 10) de accionamiento del embrague, que gira en la chy
macera inferior 92, con el rodemiento de bolas 94, en el
extremo préximo al volante 90, y en el opuesto en la chuma-
cera superior 98 y rodamiento de bolas 99, se sefiala en 104
la biele de embrague, con su soporte 101, tuerca 102, perng
eje 100 y en 109 la horguilla de embrague y el prisionero
111 del sector.

Ademds, en la fig, 10 se presentan los tapones 4
de llenado de aceite en la parte superior, y de vaciado en
la inferior; as{ como el indicador 116 del nivel del mismo,
el rolin mévil estibador 114 y su manille superior 113.

Para terminar ocon lo que se refiere a esta fig.
10, el detalle de la seccién que se indica en G - @' sobre
ella, se representa en le figs 17: el brazo soporte 192 de
la rueda desmontable se acopla a la plancha 194 mediante el
perno exagonal 193 y tuerca 195 yendo esas uniones dispues

tas segin un prisms trisngular.
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En la vista del estibador automdtico que represen

ta la fig. 11, hay que congiderar, en el extremo dei-aje

| husillo estibador 136: 1lg chumacera 123, el rodamientb de
rodillos 122, la tuerca 121 y la contratuerca 120. Zn 1la
parte izquierda que corresponde al pilar central 98'y?a1
carretel prinoipal 154. ‘

~In la parte central de la misma fig. 11, se repre

senta: la chumacera 125 con el casquillo 124, ruedu 126 y
eje soporte de la misms 12%, bor encima del ocarro estibador
148, ﬁste, en la parte inferior que corresponde a ia gSec~
cidn sefialeda en % - Z' (la cusl se detalla en la fig. 13)
lleva: las orejas 166, el eje 163 y la rueds 165 del carro
estibador, la cual rueda sobre el carril guia inferior 153,
Adends, en esa figura, se agprecis el casquillo separador 161,
la tuerca 162 y el rodamiento cénico 164.

Continuando en 1la parte central de la fig, 11, en
le seccidn que se indice en J - J! ¥ se detalla en la fig,
12, existen en correspondencia con el eje husillo estibador
136, la concha guia 154, el micleo soporte de la misma 155,
el casquillo 156, la tapa 157 y el tapén de engrase 158,

Debajo de esos elementos hay que considerar el ro+

_1{n estibador fijo 149, el ndcleo 128, el rodamiento cénico
129, el casquillo separador 150, el eje 151 del rolfn £ijo,
la tuerca superior 152 y el carril guia 153, al que tambidn
nos hemos referido al describir la figs 13, _

En la parte inferior del estibador fijo 149 indi-
caremos: el rodamiento cénico 143 y la tuerca 147; y en la

del elemento andlogo; la oreja 144, tuerca 145, con su pasa-
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- dor inferior, rodamiento eédnico 143 ¥y engrasador 142, ZEn

el otro extremo del mismo elemento,, existen ls tuercn sepa~
radora 130, el eje 131 del rolfn mdvil, ¥y la manilléksﬁperior
113.

También con referencis s la fig. 11, y ademds de
la chumacers 125, hay que citar la chumacers 133, su soporte
134, la plancha soporte 135', el refuerso 137, la chumacera
138, la tuerca 141, la caja soporte 140 de 1g chumacera, la
chumacera superior 98 con el eje menual 97, y en 139 el pilax

exterior. En 146 se sefigls el chdsis,

i 2

En el reductor (figs. 18 ¥ 19) hay que conéiderar:
la carcasa 197 de lsa parte inferior y la 199 de 1la superior,
unidas por tornillos de cierre 198, cuye carcasa 199 presen—
ta las orejas de suspensidn 200, ¥ el tapén vdlvula 201 de
salida del agire, En 202 se sefiala el tornillo sonda, guisdo
por el casquillo soporte 203, seffaldndose en 204 l= sonds,
Ademds, en la parte inferior, existe el tapdn 196 de vaciado
del aceite;

En la planta de 1g fig. 19 se aprecia el detalle

del reductor, que estd constituido por los siguientes elemen-
tos: pifién obnico 215 del eje de entrada, catalina 200 tembidn
S6nioa, de centro 224 con chavete 225, y como elementos com-
plementarios de ellos el centro soporte 216 de los rodamien-
tos 220 de dicho pifién, la tepa 218 soporte retdn de ese eje,
las tuercas 219 de apriete de ese rodamiento ¥ el tornillo
223 del centro de la catalina 222, Ademds en 221 el tornillo
220,

El eje 214 del pifién helicoidal, la corons 228 del
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mismo trazado, el centro soporte 213 del rodamiento 212 del
eje de dicho pifién helicoidal, el tornillo 211 del-ceutro
de ese rodamiento, la chaveta 227.de la corona helicoidal,
el centro 206 de 4sta y su tornillo 205. ,

En 208 se representa la brida del eje de”.salida
226, en 209 su rodamiento y en 207 el casquillo sepakédor
de dicho eje, indicdndose en 210 la tapa de dicho rqdamient:.

R RN T E D Emm=s o

La presente patente de invencidn, comprende las

siguientes reivindicaciones:

1e— Mejoras en la disposicidn y mecanismos de las
méquinas de arrastre en bugues pesqueros con artes remolca-
dos, caracterizadas porque los carreteles estdn montados
en rodamientos de rodillos a rétula, bloqueados entre sf
mediante un separador longlitudinal que inmoviliza las pistap
interiores de ambos rodamientoé ¥y les fija de modo permanen
te al eje de los carreteles mediante tuercas almenadas con

arandelas de seguridad y roscadas a dicho eje; cuyos rodamie

[12d

os estdn protegidos por retenes de doble labio, yendo los

porte-retenes embutidos por ambas caras en los laterales dell
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carretel con fijacidn por tornillos en le correspondiente
junta determinando el depdsito de aceite que bafia esos ro-

damientos y su cierre hermético.

2.~ MNejoras, segin la reivindicacidn anterior,
caracterizadas porque el embragado del carretel se ;}éetua
mediante une trécola de embrague que se aloja en el_lateral
de aquel inmovilizdndols, y es fijé al eje en la rotacidn,
pero se desplaza a derecha e izquierda dando orlgen aJ en-

bragado y desembragado,

3¢~ Mejoras, segin las reivindicaciones anterio-
res, caracterizadas porgue el mecanismo de acclonamiento
del ‘embrague consiste en una canal dispuesta en la trécola
que aloja un collarin dispuesto en dos mitades, unidas por
tornillos abarcando ese canal con guarnicidn en les partes
que apoyan en la trécole, realifandose el desplazamiento
de &sta por un goporte articulado unido al collarin Yy aceip
nado por un husillo de rosca cuadrade con volante de glro

& mano.

4.~ Mejoras, segin las reivindicaciones anterio-

res, caracterizades porque el estibado automdtico de los ca
- Dbles se realiza por los carros estibadores provistos de ro-
lines guies, en los que se desplazan a derechs e izquierda,
itando el recorrido al ancho del carretel ¥ con velocidad
corde al didmetro del cable utilizado, siendo el movimien-

to de ida y vuelte automdtico ¥y sineronizedo con las revolu-




ciones de la miquina y realizable con dos velocidades dis-

-----

tintas segin se trate de cables o melleta.

5.- Mejoras, segin las reivindicaciones anterio—
6 res, caracterizada porque la tfaslaci6n de log carros esti-
badores se realiza mediante dos husillos de hdlices = dere-
cha e izquierda, situados en la parte superior del chdsis
de la mdquine y accionados independientemente, cuya roté -
cidn se realiza mediante una toma de fuerza de los ejes del
10 | carretel, yendo el dispositivo cerrado en cérteres estencos)
formando un conjunto con la chumacera en que apoya el eje
del carretel correspondiente con comprobacidén exterior de

la lubricscién.

15 6.~ Mejoras, segin las reivindicaciones anterio-
res, caracterizadas porque los rolines guias de los carros
estibadores, se montan en el eje con rodamientos de rodillos
cénicos, alojados en los extremos de aquellos, estancos al
agua, y con depdeitos independientes de grasa, asf como las

20 'ruedas gulas de los carros estlbadores.

Te~ Mejoras, segin las reivindicacionee anterio-

res, caracterizadas porgue la disposicidén reductors se com-
_Apone de dos partes: una de engranaje de toma de fuerza y

corona reductora, y la otra con engranajes cilindricos heli-

20 oldales, siendo el montante por rodamiento; el_eje princi-

;;Z:l que enlaza con los ejes de los carreteles tiene andlogo

slstema de rodaje, siendo esos ejes independientes enlazados

—
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entre si formendo uno solo por medio de dos acoplamientos
de brides entalladas y unidas por pernos y dobles tuercas

con fizdores,

8.~ " Mejoras en la disposicién y mecanismos de

les mdquines de arrastre en bugues pesquerocs con artés re-

noleados."

Segin se describe ¥y reivindica en la presenie me-
moria descriptiva, y se ilustra con los dibujos adjuntos,
euyo texto consta de veintinuna hojas foliadas, escritas

a mdquine por una sola de sus caras.
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