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PERFECCIONAMIENTOS EN INSTALACIONES PARA APRECIAR EL RES~
BALAMIENTO DE DAS RUEDAS DE VEHICULOS.

ésgﬁ%d%ﬁﬁa ROBERT BOSCH GiBH., entidad alemana, residente en
Breitscheidstr. 4, STUTTGART W, Alemenia.

Ia invencidén se refiere a una instalacidn para
apreciar el resbalamiento de las ruedas de vehiculos, en
la que a cada rueda se hg adjudicado un emisor que emite
una magnitud de salida Gependiente de la velocidad peri-

5. férica de la rueda ¥y que estd desarrollado como generador

Mod. 5%
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de impulsos para la formeecién de impulsos cuya separacibn
depende de la velocidad periférica de la ruede, y en la que,
en cada caso, se ha previsto un escaldén analizador conecte-
do con el emisor que lleva elementos de conexibn légicos y
se pdede influenciar mediante una veriscibn de la sepsracién

de los impulsos, que sobrepasa un valer previamente dedernmi-

’nado &ependiente de la velocidad éeriférica de la rueds,

segln la solicitud de patente espafiola 373.924, y se refie-
re particularmente a una instalzeién que permite determinaf,
practicamente sin retraso slguno, un resbalemiento excesivo
de las ruedas de vehfculos. : b
Al frenar los vehiculos de motor que se encuentran

en marcha se debe prestar ateneidn a ques las ruedas no se
bloqueen , ya que entonces resbalan sobre la calzada.

. El coeficiente de friceién entre la rueda deslizap

te y la calzada es considerablemente menor que el coeficlen

e de friceidén entre una rueda adn rodando ¥ la calzada. Pe-

* ro tambidn por razones de seguridad de marcha se debe evitar

un bloqueo de las ruedas, ya que, en caso contrario, el
vehiculo puede derrapar fdacilmente. Una rueda se blogueard
slempre cuando la fuerza producida por la presidén de apriete
entre la zapata de freno y el tambor de freno o disco de
freno, & transmitir por la rueda sobre la calzada en direc—
cién longitudinal del vehfculo, resulta mayor que la compo-
nente, dirigide vertlcalmente con relacibén al eje de la rueda
producida por le méxime fuerzs de rozamiento de adherencie
posible dependiente del coeficiente de friccidén entre la
rueda y la calzada y que es proporcional a la carga sobre
la rueda.

Al frenar wn vehiculo en una calzada recta se desw
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cargan los ruedas traseras por el retardo del vehiculo, car-
géndose las ruedas delanteras. Al objeto de evitar que las
ruedas traseras blogueen, se tiene que reduecir, por lo fan-
to, la fuerza de frenado que influye sobre ellas en compa-
recién con la fuerza de frensdo que ejerce su efecto sobre
las rucdas delenteras. Para aumentar la seguridad on lag
curvas, al frenar en ellas, se tiene que disiribuir el efec
to del freno de¢ forma desigual sobre las distintas ruedas y
de menera que las ruedas situadas en el lado exterior de s
curve sesn frenadas con mds fuerza que les ruedas situadas
en el lado interior de la curva.

Los problemas que existen en los sistemas de frc-~
no de vehfculos se presentan en principio tambiérn en lox
sigtemas motrices de los vehiculos. El embalamiento de las
ruedas de impulsibén en los vehiculos de carretera puede ini~
ciar un proceso de derrape; en los vehliculos ferroviarios
pueden producir considerables pérdidas de tiempo en la fase
de aceleracidn cuando se embalan las ruedas motrices.

Se conocen sgilgtemas reguladores de la fuerza de
frenado paré interceptar y regular los procesos de resbala-
miento, en los cusles los frenos de las ruedés se aplican

automaticamente en funcidn de un retardo sxcesivamente gran-

de del giro de la rueda. Tal retardo de la velocidad de gi-
ro de la rueda indica que se est4 indciando un proceso de
resbelaniento. Tambidn se conocen emisores de impulsos elée~
triéos que contienen uwn elemento de contacto que emite un im
pulso eléetrico producido por el mo#imiento relativo entre
une masga cenfrifuga y el eje de accionamiento de lavrueda
durante una aceleracién o un retardo excesivo.

Todas estas disposiciones conoclidas tienen la
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desventaje que ol emisor que sefiala el retardo o la acelera-
cidn excesivos no trabaja libre de desgaste. Ademds, estas
digposiciones tienen la desventaja de estar sujetas a una con
tente de tiempo que no debe desaienderse, es deeir, que no
pueden influir sin retardo sobre el sistema de freno o de
acclonamiento en un proceso de resbalemiento.

Por .lo tanto, la invencidén se basa en el proble-

e de crear una instalacidén para @preciar o conocer el pe-

ligro de resbalamiento de ruedas de vehiculos, que traba-
je libre de desgasie y practicamente sin retardo.

Segin lo invencilén se logra esto en una insta-

- lacibén mencionade al prineipio, debido a que el escaldén

anallzador contiene un segwundo escalén de basculacidén mo-
noestable que, en el lado de entrada, estd conectado con
un formador de impulsos y gue convenlentemente se conecta
a continuacibn como filtro de paso bajo. |

| Un efecto especialmente bueno se logra si, en ul
terior desarrollo de.la‘invencidn, la duracién de los impul
s0g cedidos por el segundo escaldén de basculacién monoes-
table depende de la sefial de salida de un regulador inte-
gral, asimismo contenido en el escalén analizador, cuya en
trada se influencia"por le separacidén de los impulsos cedi-
dos por el generador de impulsos.

Otro detalles y convenientes desarrollos ulterioree
de la invencidén se deseriben y explican con mds detalles =
continuacibn a base de un ejemblo de ejecucldn representado
en el dibujo, que muestre una instalacibn pare la regulacidn
de la fuerzs &e frenado.

HMuestrans
Ia figura 1 una disposicidén de vehiculo con una



instalacibén pere apreciar el resbalamiento segin la inven~

cidn. | . -

| Ia figura 2 un detalle, concretaments un generador
de impulsos, desarrollado como emisor magnético.

. . Ia figura 3 un cuvadro de conexidn en bloques de
una ingtalacidén para regular la fuerza de frenado segin lea
invencidn. _

, Ia figura 4 un cuadro de conexién en bloques do
~ un blogueo que actiia & velocidades bajas del vehfoulo y
10. Ia figura 5 el deserrollo de la tensifn en dig-
tintos puntos del circulto de una instalscibn segin la in ..
veneibn de la figura 2.
Ia figura 1 muestra une rueda de vehiculo 11 que
rueda sobre una superficie de calzada 12. Ia rueda del ve-
15. hiculo 11 est4 unida con el eje 13; sobre el eje 13 se ha
dispuesto un disco de freno i4. Una disposicién de cilip-
dro de freno 15 estd, a trevés de un varillajerls,'en e1>
que se han dispuesto las zapatas de fremo 17, en unién ac-
tuante conocide con el disco de freno 1l4. A una entrads me~
20. cénica de un generador de impulsos 18 la entrada de un ol
culto analizador 19. La salida del clreulto anslizador 19
estd unida con una primera entrade de la disposicidn de ci
lindro de freno 15; con una Segunda entrada de la disposi-.
¢idén de cilindro de freno 15 se ha unidv una salids de
25. una dispésicién enisora de la fuerze de frenado 21. La dis-
posicién emisorz de la fuerza de frenado 21 comprende;. por
ejomplo, un'ci}indro de fresién, ¥y el conductor de unidén
entre ]la disposicifén emisora la fuerza de frenado 21 y la
digposivién de cilindro de fremo 15 estd entonces preferen—

30. temente disefiada como tuberfa que conduce un medio de pre~



5e

. 10.

15.

20,

i 250

30.

. -b378733
gibén. Ia disposicibén emisora de lz fuerza de frenado 21 es-

t4 preferentemente o través de obro varillaje 22 en conexidn
con el pedal de freno 23; el pedal de freno 23 estd dispues

to de forms regulable en el chasis del vehfculo 24.

Siel conduotor.de:un,véhiculo, desea frenar coie
vehiculo, entonces pisard el pedal de freno 23. La presibn

del pedal de freno se transmite, a través del variliaje 22

y de la disposicién.emisora de la fuerza de frenado 21, a
lag ruedas del vehiculo. A través de la disposicién de ci-
lindro de freno 15, del verillaje 16 y de las zapatas dc
freno 17 se ejerce especislmente una fuerza de frenado so-
bre el disco de freno 14, consiguiendo asi un retardo de la
rueda de vehiculo 11 a través del eje 13. Por un frenado
demasiado fuerte, se puede bloguear la rueda de vehiculo

11 de manere gue ya no siga rodando sobre la superficis de
la calzeds 12, sino que va&a resbalando. Ia consecuencia de
este resbalamiento son las desventajas arriba desecritas. El
generador de impulsos acoplado con el eje del vehlculo 13
produce ahora impulsos, cuys aparicién depende de la velo-
cidad periférica de la rueda 11 del vehloulo. ILa separacién
de estos impulsos se mide por el cireuito analizador 19. Si
gobrepasa la velocidad de veriacién de la separacidn de los
impuleos producidos por el genergdor de impulsos 18 un va-
lor previamente dedo, entoncés da el cirocuito analigador 19
une sefial & la disposicidén del ecilindro de freno 15 que pro-
duce ung disminueién de la fuerza de frenado ejercida por
las mordazas de freno 17 sobre el disco de freno 14. Natu-
relmente disminuye le separacién de los impulgos gererados
por el genérador de impulsos 18 seglin disminuye la veloci~

dad del vehieulo y con ello segin disminaye la velocidad
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periférica de la rueda del vehiculo 11. Por esféﬂfazén dew~

pende el valor de la separacién de los impulsos, bajo la

cval el circuito analizador 19 cede la sefial paras el eflo~-

ja do de los frenos 17 en el circuito amalizador 19 de la
5e velocidad periférica de la rueda del vehiculo 1l.

Ta figure 2 muestra un generador de impulsos
utilizado para el ejemplo de ejecucidn de una instalacidn
para la regulacidén de la fuerza de frenasdo segin le inven-
cibn. ' '

10. Una rueda emisora 26 de material ferromagnético,
acoplada, por ejemplo, mecanicamenie con el eje del vehi-
culo 13, lleve en su periferia un ndmero de epéndices, por'v
ejemplo dientes 27. Por encima de: la rueds emisora se ex—
tiende un yugo 28 que por ejemplo tiene forma de herradura

15. ¥ cuyos brazos se enfrentan cada vez & un diente 27 de la
rueda de emisor 26 ¢ bién cada vez a un hueco entre los
dientes. Por la bobina 29 pasa una corriente de magnetisacid:
ILa induetividad de la bébina 29 varia dependiendc de la po-~
gloidén de la rueda emisora 26 segln la vie de hierro, a

20, travéds del yugo 28, los dientes 27 y la rueda emisora 26
esté cerrsda o segin la vie de hierro, a través de los hue-
cog entre los dientea, esté interrumpida. Si la rueda emi-
sora 26 gira debajo del yugo 28, entonces oscila periodi-
camente la inductividad de la bobina 29,,y-eﬁ la bobins 29

" 25, ge induce una tenslén alterna. La componente de tensidn

alterna producida se desacopla en el ejemplo de ejecucién

en las bornas 31, 32 de le bobina 29, Sin embargo, también
existe la posibilidad de otra forma de ejecucidn: la rueds
emisora 26 lleva en su contorno un nimero de imanes 27 de

30. polerided slternante; estos imanes 27 pueden estar montados
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discretémenie sobre~una;ruéda hechs de cualquier maberial
meoanlcamente adecuado, 0 la rueds emisora 27 se compons
de un material megneticemente duro y los imanes estdn fi-
jados magneticamente a lo largo del contorno de la ruede
emisora. Encime de la rueda de emisor 27 se oxtiende toam-
bién un yugo 28 y de manera que el primer brazo correspon-
diente se enfrente a un imén de una de las polaridedes ¥y
el segundo brazo a un imdn de la otra polaridad. Entre los .
brazos del yugo 28 y los imanes se anqentra un intersticio
de aire. Sobre el yugo 28 estéd colocada una bobina 29, 51
1o rueda emisora 26 gira shore por debajo del yugo 28, ene
tonées, en los bornes de salida 31, 32 de la bobina 2% pue-
den apreciarse, btambién en este caso, altermativamente im-
pulsos de tensibn positivos y negativos y mds afn cuanto
mds rapidamente glre la ruedas de emisor 26.

En el cuadro de conexidn en blogues de la figura
3 estdn contenidos en el generador de impulsos 18 el emisor
segin la figura 2, asi como convenientemente un émplifiear
dor conectedo detrds de este emisor. la saliﬁa del emisor

de impulsos 18 estd conectada a la entrada de un circuito

" disparador o basculador de Schmitt 34 ocuya salida esté co-

nectada con la entrads de un miembro diferenciador 35. la
salida del miembro diferenciador 35 estd conectada a la en
trada de un segundo escaldn basculador monocestable 36, En el
circuito de salida del segundo escalén basculador monoes-
table 3§ se encuentra un £iltro de paso bajo 37, cuya sali-
da esté conectada con la entrada de un regulador integral se
encueﬁfra la salida de vn emisor de valor nominal 39. Ia 52
lide del regulador integral 38 estd en conexién con el se~
gundo escaldén de basculacidn monoestable 36. A la salida del
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filtro de paso bajo 37 se ha conectado ademds a través dé
un amplificador 41 la entrada de un miembro de histéresis
42. Is salida de este miembro de histéresis 42 ests conec-
tado tanto a la pfimera entrada como también a la zegunda
entrade de un primer escaldén de basculacién monoestable

43+ Ia salida del primer escaldén basculadéfjmonoestable 43
estd conectada a la primera entrada de un escaldén de coin-
cidencia 44; la se gunda entrada de este escallén de coin~
cidencia 44 esté en conexién con una borns 45. Entre la so-
lida del escaldén de coincldencia 44 y une borne de salide
46 se ha dispuesto un amplificador de conexién 47. & oire .
borne de salida 48 se ha conectado la salida del regulador

“integral 38.

Un circuito de conjuncién 51 en la figura 4 mu-
estra distintas entradas 48, 48‘. La salida del circulto
de conjuncidn 51 estd conectada con la entrada de un am—
plificador de conexién 52, preferentemente un circuito dig
parador. Una serie de bornas de conexidn 45, 45’estd conec~
tada a la salida de este amplificador de conexidn 52. Ia
figura 5 muestra el desarrollo de la tensidén cn distintos
puntos del circuito,Atal y como se ha representadoc en ls
figura 3 en cuadro de conexibén en blogues.

La instalacidén segiin la invencidén se explica aho-
rg con més detallesa base del cuadro de conexiones en blo-
ques desorito en la figuras 3. Los impulsos generados por
el emisor magnético 26, 28, cuys separacibén es inversamen-
te proporcional al nimero de revcluciones de la rueda 11,
se elaboran en forma en si conocida y se amplifican, de

maners qué & la salida del generador de impulsos 18 se dig

one de uuna oscilacién 118, t8l y como.estd representada
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esquendticamente en la figure 5. Esta oscilacién 118 s
transformads por el circuiito disparador Schmitt 34 en iwm-
pulsos rectangilares; el miembro diferenciador 35 forma de
la serie de impulsos rectangulares una serie de impulsos si-
milares a agujas. Esta serie de impulsos 135, que asimismo
estd representada en la figura 5, choca contra el segundo

escalén de basculacidn monocegtable. El filiro de paso bajo

" 37 forwa de la :Serie de impulsos 136, que asimlsmo estd o

disposicibn en la salida del segundo escaldn de basculaeidn'
monoestseble 36, el segundo valor promedio temporal y sumi-
nistre asi unae tensidén 137 esencialmente constante, Para el
caso de un vehiculo en traslacién, sin frenar, se ha repre-
sentado el curso temporal de: las tensiones de salide del se-
gundo escalén de .basculacién monoestable 36 (136) y del €il
{tro de paso bajo 37(1L37) en la figura 5 a la izquierda. El
valor promedio 137 se allimenta a una de las enirades del re
gulador integral 38. Sobre le otra entrada del regulador in
tegral 38 se ha conectadola salida de un emisor de valor no
minal 39 gue suminisitra ung tension de referencis constan=~
te, pero graduable. El regulador integral 38, que actua so
bre el segundo escaldén de basculacidn monoestable 36 ajusta
wlteriormente el tlempo de basculacién de retroceso de este
segundo escaldén de basculacién monoestable 36 de manera que,
en 6l caso estacionario, se obtiene una tensidn rectangular
136 con proporcién de secuencla constante. ELl valor promedio
temporal 137 de lé tensidén rectangular 136 no depends, en
el caso estacionario, de la velocoidad periférica de la rueda
1l. Contfa mis deprisa varle sin embargo la frecuencia de
las oscilaciones cedidas por el generador de impulsos 18,

més se retrasa el regulador intesral 38 con el reazjuste do
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la proporcidn de compéds constante del segundo escaldén de
basculacién monoestable 36 y mayor es la varlacién del va-
lor promedio temporal 137 de la tensién de salidm del se~
gundo escaldn de basculacién monoestable 36 del valor pro~
madio en el caso estacionario. Al frenar fuertemento baja
por lo pronto la bensién de salida 137 del filtro de paso
bajo 37.

Al bajar la tensifn de salida del filiro de paso
bajo 137, que se amplifica en el amplificador 41, por debam
jo de un valor determinado, enfonces no se alcanza el umbral
de respueste inferior, convenientemente graduable, Gel miem-
bro de histéresis 42. Esto es el caso tan pronte como la rue.-
da 11 sufre un retardo que es mayor al valor permisible
(=b)e Cuando el miemhro de histéresis 42 actua tropicza con-
tra el acumulador de impulsos desarrollado como primer esca-—
16n de basculacién monoestable que, entonces, forma un im-
pulso de por ejemplo 200 milisegundos de duracién. Este im-
pulso de sallda 143, que estd representado en la figuras 5,
actla & través del escalén de coincidencia 44 y el ampli-
ficador de conexidén 47, por ejemplo, sobre una vdlvula mag
nética no representada en el dibujo, con lo cual disminuys
la presidén en el dispositivo de freno 15-de la rueda 1l.

La rueda 11., que habia comenzedo o patinar, deja ahora de
ser més frenada. Si después de esto la rueda deja de ser
retardada entonces se mantiene comnstante el valor promedio
137 de la tensién de salida 136 del segundo escelén de bas-
culacién monoestable, y el impulso de salida del acumula-
dor de impulsos 43 continua ain. En la ulterior aceleracién
de la rueda 11 vuelve a subir la tensidn de salida 137 del

del f£iltro de paso bajo 37 de manera que entonces ge sobre-—
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pase el umbral de respuesta superior del miembro de histé-

resis 42 (+b). El miembro de histdresis 42 desconects ahora
el impulso de salida del acumulador de impulsos. Esto se
aprecia ftambiédn de la represeniacidn del curso de la ten-
8idn 143 en la figura 5. A trevés del escalén de coincilden~
cia 44, el amplificador 47 y la borna de salida 46 se con-
mibe, la vilvula megiética en la disposicidn de eilindro

" de freno 15, no representads en el dibujo, ¥y la presibn
del freno vuelve o subir. El miembro de histéresis 42 bas-

cﬁla.pdr lo tanto a tiempo el acumﬁlador de impulsos 43, poi

'ejemplo, despuéds de 100 milisegundos, de nuevo 2 su POsi-~-.

cidn de partida.

8i la rueda 11 que estéd patinando a pssar de log
frenos aflojados 14, 17 no se acelera suficientements de
nuevo, lo que puede suceder cuando la calzada estd muy des—
1izanfe, entonces tampoco disminuye la separacién de los
impulsos producidos por el segundo escaldén de baseulacibn
monoestable 36 (trazo de curva 136 en la figura 5), la
tensidén de salida del filtro de peso bajo 37 tampoco sube

- entonces lo suficiente. Por esta razén tampoco se alcan-

za el valor de umbral superior del miembro de histéresis
42 (+b). En este caso termina el impulso generado por el
primer escalén de basculacién monoestable 43, el acumu-
lador de impulsos, automaticamente después de por ejem~
plo 200 milisegundos, y los frenos actuan de nuevo, por
lo menos durante un breve tiempo.

Con velocidades de traslacidén reducidas es la se~
paracién de los impulsos producidos por el generador de
impulsos 18 y elaborados por los escalones transformadores

de los impulsos 34, 35 (135 en la figura 5) muy grande y
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el escaldén de basculacidén monoestable 36 se dispara en pe~

PN

riodos de tiempo relativamente grandes. Por lo tanto es
ondulade la tensién de salida 137 del filtro de paso bajo
37. Debido o esta ondulacibn se puede sobrepaser el valor
de umbrel inferlor -b y el valor de umbral - superior +b
del miemhro de histéresis 42 ya a velocidades de trasla-
cién constantes del vehiculo, de manera gue el primer co~
calén de basculacién monoestable conmuts en forma continua
¥s por lo tanto, no se commuta la vélvula megnética no re-
progentada en el dibujo.

Por esta razén se ha previsto el blo@ueo 51, 52.-
representado en la figura 4. A las entradas 48, 48’del cir-
cuito de conjuncidén 51 se le alimentan tensiones que depen
den de la velocidad periférica de las distintas ruedas 1l.
A cada rueda individual 11 se le ha adjudicado su propio
generador de tensién. En el ejemplo de cjecucién segin la
figura 3 se obtiene esta tensibén dependienie de lg veloci~-
dad periférice del regulador integral 38 toméndose la ten
sién de la borna 48. Al sobrepasar shore todas les ruedas
conectadas 1l la velocidad periférica minima, que por ejem-
plo corresponde & una velocidad de traslacibén de unos 7
km/hora, entonces estéd cumplida la condicién para la cone-
x16n del circuito de conjuncién 51, el salto de tensién del
circuito de conjuncibén 51 hace bascular el circuito dispa-
rador de Schmitt 53 empleado com¢ emplificador de comexién.
El blogueo 51, 52 estd dispuesto en cada vehfculo solo una
sola vez; el.generador de impulsos 18 y el circuito ana-
“lizador 19, por el contrario, estéd previsto pars cada rue~
da. Lo tensién de salida del amplificador de conexidn 52 se

alimente ahora a través de las bornes 45, 45’de cada escan
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16n de coincidencia 44 a los distintos escalones anzlizadore:
' 19. Cuando el circulto de conjuncidén 51 haya respondido ya
no estd cumplida la condicién de coincidencia del escalén
de coincidencia 44 y al escalén analizador 19 le es imposi-~
5 ble alacar la disposicibén de cilindrof de freno 15. La v&lL
vula magnética no representada en el dibujo ya no puede co-
nectar. ' '

Para svitar en el juego de regulacién de la ins=-

telacidén seglin le invencién uns. oscilacién de las vélvulas
10, “-ﬁégﬂéticas contenidas en la disposieién de los cilindros
de freno 15 ge han seleccionade las magnitudes de las cons~
tentes de tiempo de regulacién del escaldén analizador 19
relativamente grandes, de maners que el oscalén analizador
' 19 no respbnde, por ejemplo, a un retraso pequeiio que solo
15, es debido a una desigualdad de la calzada.

Ia instalacidn segin la invencidén posee todavia
una serie de otras ventajas: por una parte se ubilize un emj
sor libre de desgaste que garantiza un funcioﬁamienzo correc,
to de la ingtalacién durante toda su duracién de vida. Por

20, otra parte itrabaja la instalacidén practicamente sin retar-
do, influyendo sobre el sistema de freno o de accionamiento
cuando el vehicﬁlo estd precisamente empozendo a resbalar.

Ademés, la digltalizacidén del proceso de reéulaoi@
ofrece, aparte de la ventaje del funcionemiento practica~

25, mente sin fetardo, la ventaja de segurided contra influen-
clas perturbadoras; se suprime la tendencia que existe en
los medidores usuales de aceleracidén construidos con escam'
iones de diferenciacidén, a los impulsos ajenos y arménicos
superiores sobre los conductos alimentedores de tensién de

30. régimen. Ia instalacién segin la invencidn tiene tambiénu
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en cuenta la circunstancia de que c¢on una masa creciesnte de
vehiculo, debide & una cargs mayor del vehiculo, puede po-
nerse sobre la calzada, al frenar o acelerar el veﬁiculo,
una fuerze de frenado meyor hasta el bloqueo dc las ruedas
o una fuerza de acclonamiento mayor hasta el recbelasmiento
de las ruedas. Por consiguiente, le misma ingbalacién es
gpropiada ftanbo en dispOSitivos-para reducir el veligro
de blogueo de ruedas, como también en dispositivos para
reducir el peligro de embalamliento de las ruedas motrices -
de vehiculos. Ademds, el funclonamiento correcto de la ing
talacidn no depende del hecho de que el vehiculo se mueve
sobre una calzada seca 0 sobre una calzade helada. A velo-
cidades bajas por debajo de Tkm/hora, en la cuzl una pro-
teccién contra el bloqueo no tendrla sentido, no responde
el dispositivo segin lg présenﬁe invencién para la spre-
ciacién de reébalamiento.
NOTA

Descrite suficientemente la naturaleza del in-
vento, asi{ como la maneras de realizarse en la préctica de-
be hacerse constar que las disposiclones anteriormente in-
dicadas son susceptibles de modificaciones de detalle en
cuanto no alteren su prineipio fqugmggﬁa}. Tambilén se ha
ce constar que el invento corresponde & uns solicitud de
Patente presentada en Alemania, con el n2 P 19 19 929.2 de
19 de abril de 1969, acogiéndose por lo tanto a los bone-
ficios que conceden los Convenios Internacionales en vi-
gor, siendo 1o que congtituye la esencia del referido in-
vento y por 1lo que se solicita una Patente de Invencidn
por 20 afios en Espafia, sobre: PERFECCIONAMIENTOS EN INSTA-
LACIONES PARA APRECIAR EL RESBALANMIERTO DE LAS RUEDAS DB
VEHICULOS; caracterizdndose por lo siguiente: )
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le~ Perfecclonamientos en instalacliones pare a-

ameciar ol resbalamiento de las ruedas de vehfculos, del

tipo en las que a cada rueda se ha adjudicado un emisor,
que emite ung magnitud de salida dependiente de la velo-
cidad periférice de la rueds, y que estd desarrollado como
generador de impulsos cuya separacidn depende de la velo-

cidad periférica de la rueda, y en la que, en cada caso,

"se ha previsto un escaldén enalizedor conectado con el exi

sor que lleva elementos de conexidn lbégicos y se puede
influenciar mediante una variacldén de la separacidn de

los impuisqs, gue sobrepasa un valor previaemente deter- ™
minado dependiente de lg velocidad periféricea de la rueda,
caracterizados porqué el escalén analizador contiene un
segundo escaldn de bageculacidn monoestable que en el la=-

do de entrada estd conectado con un formador de impulsos

¥y al que se ha conectado convenientemente a continuscidn

un filtro de paso bajo.

2.~ Perfeccionamientos segiin la reivindicacién 1,
caracterizados porque la duracidén de los impulsos cedidos
por el segundo escaldén de basculacidn monoestable depen~
de Ge la sefial de salida.de un regulador integral asimismo
contenido en el escalén anglizador.ouya entrada se influ-
encia por la distancia o separacidén de los impulsos cedidos
por el génerador de impulsos. »

3¢ Perfeccionamiento segin la reivindicacién 2,
caracterizados porque el regulador integral se conecta
en el lado de entrads cdn la saliga del filtro de paso bg
Jo ¥ en el lado de salida con ofra entrada del segundo eg
calén de basculacidn monoestable, para variar la duracidn
del impulso,
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4.~ Porfeccionamientos segin la reivindicocidn
2 6 3, caracterize dos porque el escalbn analizador con-
tiene un miembro de histéresis conectado en el lado de en
trada con la salida del filtro de paso bajo para apreciar
ung variacidén de la tensién de salida del filtro de paso
bajo de un valor medio previamente dado.

5.~ Perfeccionamientos seglin la reivindicacién
4, caracterizados porque el.miembro de histéresis se de~
sarrolle como amplificodor de operacidn.

6.~ Perfeccionamientos segin la reivindicacidn
4, caracterizados porque el miembro de histéresis se de-
sarrolla como circuito diéparador 0 basculadoy de Schuitt.

Te~ Perfeccionamientos segin una de las reivin~
dicaciones 4 a 6 como minimo, caracterizados porque la sa-
lida del miembro de histéresis se conecta con la entrada
del acumulador de impulsos. _

8.~ Perfeccionamientos segin una de las reivin—
dicaciones anteriores como minimo, caraclerizados porque
el escaldn enaligador lleva en el lado de salidg un acu-
mulador de impulsos, preferentemente uvn primer escalén
de basculecidén monoestable.

9.~ Perfeccionamientos segin la reivindicacidn
8, caracterizados porque la salida del acunulador de im-
pulsos se conecta con la primers entrada dée un escelén
de coincidencia al que, en caso dado., se conecta a con-
tinvacién un amplificador de conexién.

10,~ Perfeccionamientos segin la reivindicacidn
8 6 9, caracterizados porque se ha previsto un circuitoc
e conjuncidén que muestra un nimero de entradas corres-
pondiente sl mimero de los generadores de impulsos a los

que se pueden conectar emisores de tensidn cuya tensién

& At A e BANk 1% AR SR £ A 2 g BB D S
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ds sélida se puede influenciar por la velocidad periférica
de las ruedas correspondientes. :
1l.~ Perfecclonamientos segin la reivindicacién
10, coracterizados porque ls selida del circuito de conjun
c¢ién se conecta, en cada caso dado g través de un amplifi-
cador de conexién, preferentemente un cireuito disparador

de Schmitl, con’la segunda entrada de cada uno de los esca~

lones de coincidencia.

o l2.- Perfeccionamientos segin wna de las reivin-
dicaclones anteriores como minimo, caracterizados porque
e 1 formador de impulsos anteconectado al segundo escalén
de basculacién monoestable se desarrolla como circuito dis-
parador de Sclmitt, detrds del cual se conecta preferentenen
te un miembro diferenciador. ' -

13.~ Berfeccionamientos segin una de las relvin-
dicaciones 1 a 12 como mfnimo, caracterizados porque como
emisor de tensién, con tensidén de salida dependiente de la
velocided periférica se han previsto los reguladores integrg
les adjudicados a cada ruedas correspondiente, contenidos
en el correspondiente escalén analizador.

14 .~ Perfeccionamientos segin una de lag reivin-
dicaciones anteriores, caracterizados porque el generador
de impulsos contiene un emisor magnético que lleva una
rueda emisora desarollads con apéndices magnéticos de materizl
ferromegnético, que estd acoplada preferentements en forma
mecdnica con la rueda del vehicnlo y cuyo palpador estd
conectado con el chasis del vehiculo. ,

15.~ Perfecclonamientos segiin una de las reivin-
dicaciones 1 g 13, caracierizadns, porque el generador de

impulsos contiene un generodor de tensién alterns acoplado
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16.~ Perfeccionamlentos segin una de las reivine-

- 19 -

con la rueda del vehiculo.

dicaciones 1 a 13, caraeterizados porque el generador de in-
pulsos contiene un emisor 6ptico, cstando el emisor y el re-
ceptor unidos con el chesis del veblculo y ung digposiciéa
reflectora correspondiente esbd unids, con‘la‘rueda del cha-
gis.

17.~ Perfeccioszmientos sesdn wna de las reivin-
dicaciones 1 a 13, caracterizados porgue el genersdor de
impulsos contiene un emisor dindmico de flujo.

18.- Perfeccionamientos seqin wa de las reivindi
caclones 1 g 17 como minimo, caracterizados porque los elc-v
mentos de comexidén ldégicos se disefian, al menos pavcizlmente,
como disposiciones de conexidén de sesmicenductores.

19.~ Perfaccionamientos segin vune de las reivindi-
ceciones 1 a 18 come minino, caracterizados porqﬁe les ele~
nentos de conexién légicos se dosarro1lan, al menos parci-
almente, como disposiciones de conexién dindmicas de fiujo.

20.- Perfeccionamientos en instalaciones para apre

ciar el resbalaniento de las ruedas de vehiculos, ta8l y co-

mo queda sustancieluyente deschito en lg presente Memoria, e
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