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PATENTE DE INVENCION
POR VEINTE ARKOS
EN ESPATRA

-

Jolicitada a faver ULJANIK, brodogradiliste i tvornica

.Dizel motora Pula u sastavu zdruzenog poduzeca " Jadoon-

brod ", sociedad yugoeslava, con domicilio social e~ FULA

" (Yugoeslavia), Rade Koncara, 1

por

.PERFECCIONANMIENTOS EN LAS POPAS DE BARCOS PROVISTAS DE PRQ

PULSION DE DOBLE HELICE
AT AR TSN E YRV 58 Tt T8 b S S S 8 S Y S

MEMORTIA DESERIPTIVA

Objeto de la invencidn es una popa de barco do
tada de propulsidn de doble hdlice,ventajosamente para
barcos de mas de 200.000 toneladas de peso muerto.

Son conocidos barcas de propulsidn por hélice
Qnica y de propulsién por doble_héliée. Andlisis compara-

tivos de ambas clases de propulsidn, en relacidn a barcos
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‘grondos de forma completa, pormiten zecer lan Mguicmaa
: cnnclusionna, sonoclidas antnricsma ride En velzcicn con o

© grandos bearcos e unas 1B.UCC tonolodas de poso wworcks,

1la propulsicn do doble helice ropranonta una propulcion -
nenos eficiente que 1z de una 1:&1&-&«3 w!.c.a, tdentras Lus,

‘Gﬂ 2&1&6&&!‘& cﬂn l‘ﬂ!ﬂdﬁ& bn-tﬁﬂs z-@ :x'”‘ ’,ﬁ \_QL.L‘Lﬂ \’,z.. L}.EL‘;\.‘;.‘;

. de peso waxtu, mmdo CIpErnree fuo enbas cleses Jeo I G
 pulsifn sean aquivalertas con tal da que el runsro du roe
- voiucionus dol p:upulssr cm los Larcos de hollicss genclas

fguale ol numero de :wnluc&nm., el &arcu do muca unfca

'-'Haﬁ'.a Ie fecha Yoo tercos da aate !.amru, asten pravistcs

de motoras éa pmpuluim do una potoncia do 30,500 o 35,503
Hobs y ¢& 80 o b33 :evah.clonc* por ninuto. Conceguidas oue
too ccmiclnnm, 8o dn o rpc.ar qw dz r:opulsicn ds dotle

hnlice, da un boaren con nas w SQQ.C'"‘L tﬂmlhmw e pEsSc -

' wmyta, wrultam vm'stajnm can xmwci‘.m & una £ro; ulcidn
o hnlicn unica, '

\

—_— ﬂiua:mn ansxay.sa hhn elds hechos para otboner la

h..forma hidmdinm:laa man carmmianta pare un Lares € dow

tle holica. I T
Lo mmoris de la patunte o K'E.bu ne 1,775 o4}

' _ dsmibu un we.a nevido por hellce do forma ordinaria prg

“wicts ert ol curso gel berco b, por lo menos, NG proy &e
cicn aum.gida o "a:m c!e bulbo, rodeando ol ele dod prg_
pulsor y posiblomente llavands un ug:amta, peds sdicionnle’
izs:l.‘.ca«idglmm'ata-c!i:zsmaatm in 1a noyor porte “s*ﬁn S Lerple
tud, iz proyocedonss scbon seporadss dul eusipe de pcspa.

voiads, nodlonte Infloxidn, ‘"'5{*.::. &sl r"utn QUE GUDCIR -

H
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“adoptando una Forcs tal quo ofio

gm::pigtamta libgps on la saoyer patis de ou longliuc y -
sen uoa cletribucidn unie
foree de lo sstola, slrasocor ool m 'l propulsary, 1o -

- . cual ora sl objots primerio g3 Ia feecasidfn. Lo descoipe
" cién ¢ cota reolizocidn no define <% ubjoto o tuiea del

©tlnel £roade grsteg lag Froyoeclons ¥ ou PN AR TS

La dcacripclm ca .‘m petonts francesa numsm ——
1.852,589 proponn um; fnm tal dol cosco dol bumm GUO
1a parie ¢o la popa cJ» ¥ poovista do dus mhye-chzmzs Tay

dizas 1o suficientoncnie srantos pord cituay conbro los -

neiotén. La wpcrt‘inw cupoilor ol t.&'zzcl.. ontra lag <os

g:z:uymclmms ¢o pract‘ canants planse hota z}aluciun COEDuie-
ponto o la flmuwd sz colacar wa propulaidn do dobla =
halice y wit-ur :21’03.3:'{,:4'-.:::5 wede ol nansvio del pabor, of
bion las 'abjuf;lwna hidroubranir: ws soe twhalsenbe dognruely
cos habionde dada :33. ':eaultew-v o dme ;mm%ma fidroiinunie

cas cifras extromacaenie dasues bajus Ve gRAINYIPON UNG

'.wsntual &5:1£cac3.m pefctica do un barss tale

nm Toall zaciun fua mwynda on un sptillisvso -

Jopanog, y*mn,s_tra us tdnel entes c::m gzam‘.uo Zapatos, ol

. cual op hutco ¥ so oxtionde bu)r un poguelia anguloy suy =

1sjus hacia el contrs el booep, Arlginsndo, poR cu .'Ls.:ga

: rmd&mtc. una mszs..ﬁ.amm:z roges S dul oepaclo ga car-

A t:.‘.spm.'.blﬁ. , o

. £l nbjms g0 Lo leveweidn z':.::.;iicam an o Foton
ta innlesa N 200.804 mo wnn cpf ot do 188 propledotos we
niuroclnamicas dol borcoy wilisd oo 1-ULoRrto uno FoItg e
Lo 's.ﬁc B dnl m’.tca. La sl Je ;-;-:;::-t'mo wiia fovoms del

pazres on conjuncidn con uno iy Letoidn da ;:.mpul..araa. -
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" estands grmkialmntq_ dlvidida lg pnrte roztopisr d::]. £ISLY,
1om_;nu:uﬂaiamw, para conctitelr con un conal donclitudie

ral central, wnes poreiones gomelas postecssco teruinundd

cada una on un codoste vy on el cual es glusta un propulror
- gn cads lado co rada percidn dol ca, on ol uxlatns por~

: tcr.toz.-. Pro;:u&mrzxﬂ aﬁciv..ﬁ:s.us ,,.,:.:"*n e ajustacdes en lg

u.nea; central do car.'a :‘A:x:c*eﬂ sife; ...ht..u, o ol Oxbrosl QU

terior y/a pwd:m scor ajust tudas am eodd 1ous, s oods pope

. tifn do casca, dolante ¢ los pta.xuluareq postusloscy, won

b-«v’

: tal' do que ntz adopte un arreglo convenlente del szpaclo da
o mﬁqu:lms: Una: cunstrur;clun $al raptascr ta una cierta cc...d '

i -‘naci.&n da dos barcos de :!wlc-nehce & 1b lorgo da cu a,;u

lnngltudiml y en pste £amay el boyes neces 1ta £3E da doe

pm;:ulwres ro ajustecos oo ¢l ejo do los pProyceciongs e -

" eacdizas, explicadas on algunas reolizeciones co Lo tlenie

ta antorior, yz poncionads y ol desarrollo do oscoionos e
extoriores do talos barcew camblia gradunlmente de la forma

nornal, convexs, hoclo uns Porma pronunciadanonte concava

© g nedida gque so aproxime a loz ecdasies,

Finziments en .‘!.é potente dnglosa ne 727/A.0.1612

" eo doscribe uns ojocusifn g barca con ol fondo provista

de dfm'e mae *:t:zs aplastidens © rLCooSat, Cada LD OO (e
¥

1llos curvados @ confomnuds pors cerresponder & 1ss lipoos
do cerzients y elovdndona hecis loa ti::mtw de) propulioe
£2 ucx:arra}.la de estos rocesos ¢ tunolos, so aaene edounbe
di?cw_nﬁz: gt Las x'e.;.l““'“a*enm ya geseriias que oo epl ol
t2 z:...s.sm 1 ¢sserrollo de lac secclonae By terioret.
f..lngun ayte antevior subre una Sefinicifn cluza
de las relationss: sutuas dol tunel y de les proytveionss
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. candlzas pbr una p&rku y ol decarzalla g lnu scccionss
;extoriczes del barco, que esta astrcnhamertn Lligado a la2
. tdos primvras caractariwticuw, por nurh. La prlincipal dofl
;cicncia do todas les roslizacicnes tunocidae do barecs da
. dos halicen gemelas o mar, reside on el hecls do .o los

: :barcog de qatm cluas no'pqnlan conogouln 1a_misna VELOE ] e
- dad gua l1os barcos da.uaa‘salaAhglicefcen mn;nros ﬁ:upulgg
‘ros de lz miona potencie, o possr o guo 1e. dnvorsibn inde

-cial pora le propulziln do helicos gonmolas €8 mucho BoYoT,

La "cgunds dasvontajs de los poalizocionss do deble helico

esnscidaa, roside on uno comora d0 odouinas, sas lsrzos da

f

. 10 normalmente, nvcu’arin para propulsifn de hiciire unica

‘do la nicma potcnciau Coto. supena una rﬁrciaa eseenclal do
- cepacle diapanzbla para cargd, un ajuaea fiencs eficlcntu
15,. i.y Bnayores requurlmiuntas tn los tnnaianas dcl £aseo gol e

buqua, rospectivanente. Dichas CFSUdﬂ ajas ﬂa scfialan pag

ticulaxaonts con rnali acicnne 1lamades do CATSBARAL

,\dncir con rual,znuinnae rxsﬁmntandn n exnlicito Cobls we

cunrpo y un tuncl Intormedio profunds, .olends lss Cargoe—
taristicss propulocras de ostos boress, eschclalrwente pog
Toss - .. :

e

- [£1 objeto d¢o 1s 4nvencidn oe el oviter las impep

_ ‘fecciones de las gjecucionos conocldas y codiente la cote
" vonionte dioposicifn de o propulaidn o dotlo helice w-

ploar pora buen Fin lou vonkajas do poba claco de gropule

s1én, os docdr, la sesuridud do la propuloifn, rejor fios
nictrabilicad del barca, nejor estatilidad y recucciln do
los contos do coCUIC,.

" EX problesa @ reselvcr consicte on oo wiilizen
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. do 1a prspula.‘.on da dn!:.!.a holiea dobo eer mant:cn..d 2 laog
gitud del ospecio da mata&:m, loual o mopor quo ton ls pIn
puls.t&n ds holiea unica, cen uhs --:ax:wz nidredinonicangto
ccnuanimvtu dol cumo da!. Lawc:, ;,s: m.‘.pulrwnté £ la pfs;ﬁs
¥ t:o:mtaguir, a}. nonas ~gua1 wlm*d::d c;.z..% el hnrag oo b
co unica. . ' '

ae a::wrﬁa ‘con la !mwm:i{n. scko teres oo round

o e

va swd.imt.e una papa dal bam dﬂtac.a tda p:cpulgmn de LIG"
ble heliv:a ratao :mm mrezua, oon cq]. fin g8 conturuiy ‘
un mggg .imml o z:ni‘erm::‘ el e::z,,:u.in do sm,minaq y &1 sangs
.!.c_wal mlo.,idnﬂ cue con propuicion de h@li...ts unfon, el fun
w del bm'cn, air 1a rwiﬁn doy comm rw Lo 155 dol Yavco -
tatal, cmtmftea dosda- 1::. pﬁpa hacia () e“rskrﬂ cul boreg, - .
estd san tﬂ:uﬁ.&a txma ur tunsl tojo, quo :za..a sinnisicaren
to & smtsas lados ;mr tultos caggizen, 1”:'6 et *cs & 10 largo -
de J.a d.\.-eccé‘.m do 1s .'L.hwa éa siut, cossuvollsndsse dichos
tmnmx dpsdes los prapulsama y &czr:zln:mw on el Tadio ¢n -
1:: sentim, hacta ol contro del to rec, Jento con 2l tunol
RY rodeando J.s 11133 generatriz mncabia.a cue sshocts Los -
puntc* do intersecein do Yas 1fncse sxtondldos laturals
¥ da fande da las wccianm biaicus ﬁul hgm:n, wue desds -
lem *ccc.imm explic;ﬁas en forue ce Uy on el coniro dol -

bmtr:a, sa tontreen g,mw.:lmnw en gpceiones t!‘;.p@..&ii}qlﬂa,

" Invertidas con lacee diversontos hacda arriba, y cr la porto

final de la popa se apromimin @ los soccitnes an fore e hm

Yy mf io r‘ua,:lmtz puntos o dntersoeceiln internos Y Cniw
row de 1as socelones Gulboscs, sam las secciones Glultos -
%:ﬁrér‘r e Yo largo do los lincas quo oon CAnYol B0LULGH £l

plicitus o ceplos redondesdss cow ob radis sproplade y el
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uanparu frontal dn 1o sola do botorus vetd cliumdo on la =
- praxmldnd dol torminal del tunel.

‘Loa bardos Sinales o lon Lullise o 20800 BAlECUIm—.
ronte hicls orriba y hacka pbajos por 103 plunsy do LiRiCee

tria dol barca y sleanzon, dosce la eallde «o la 1inou do -

ajcg hasta los puntos de intoroocolion do lac roceling. - -

o 1sa bwltos eon lzo pooploner Moinrne, oo La llca cong

[}
‘2

ratriz concobicn, ru‘,mmnt 203 PO ¢ wurtos de ILniorcetctda
do lan li."mm gniondldas lat:*mlnu'y de fondo dosde la sog
cidn .nmm potpendicular hasto la secciln. do tramwm,
© . Adanfo,"eon un borco db pas do 200,020 Sonclades
dm pcrsu ramrt:z, £l Inrgo <ol tunsl bonn o) piddne ﬁaﬂ. 10 -
el 157 dal lsrgo tctal dol mch, sanbando drade el princh
plo de los fulbos, hasta la posieiln conde sl fonds ol we
tunol toca el plono ol fonco del Lozos. La pondizata <ol u
nel aiconza un ndxing de ontze 10 y 1NG, &1 mangers fountal
dc 1o eela do afquince estf sliucde Bwis ol torsinal dol

tunel, on estmhc proxieidsd del contzo dol sector oniro -~

18 oogundd y la bepeera rer;t:ionn« perpendiculorcs. Loa pip

pulzores cel borco giron siompre Contro en o directicn del
tunel, : R o
. EY objcto de is fnvonclin sstf llustrads y dee=
:::i‘o cm un glonplo do ojocucifn en 2etalle en Yoo dlty
,}gim‘cm, o loo quat |

IR t‘ig. o= mucsicn una mzu...ﬁn Longitudingd do la
popa dol barce, por el plong do oimctria Cel € o Pioed.
Floe 2.« Uno vicka on Lo dizeceiln da 1z flcbb

B mbw une sited da la pepa del bores, eogin la fige l,~
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con epcelones tronovarseles cayactesrieticss marcadas,

.

CFloe 3w Unz vmta do 1o pppé' dol boreo en la —

' j,_dqucci}’m do s Plecha Bs s decly dusde da:,::. ‘s dol boreo,

.t

F!g. é.-- una eseniun tramuerm, por una oitad

- r.x:;l (- racm do maquinaa rml ba:m. '

£ndas fﬂ; ur:w la a, ¢l muneTe de’ :r:af‘a-*r Lot —

- de-igm Im pnmx é&* bfzxm. en la purio en guu 6Ll tow

" perada ppr el mampam ﬁe:lan%.uz'n ey gl Sspacio de ninuie

L

" nag, dol gaopacle ds gorgs -2-. bz parte infosior do! Lozeo

" muestra los bulbes iy cw sediantn las wucclonos sentral

d:m, terning on 1a scociln a"iml, or: 3.::; teal se ho provioe

" &a un rram‘.’.éw‘u’iﬂ con un Bulis =y b1 tiron del Laseo w

'."‘7"3 ostd provisto e Emz""-“mn iy, £1 8000re G0 DT o

) remin w3 indica 5l motor z:::x.nclml slteaco en lo cuui-=

.

R

LN

tad del Bulbo ede, Lo parte i’rtmﬁal wl {goey dcl tuncl, oolrg
loz dos !:.:.J.bas --(s--, o= pas honds 5303 3.2 r..:ta postoricr dal

o .‘-tunal mecaﬁ!a par uif'b-. La cubs.:zzw dek Larm ostd inci

dztpwp. o

El ;x!.ar-a 1n£ci¢3,, smrpwa‘iml al eootro longie

tudln»_l o8l !:uxnf* mm puw a fravlis dol portostinsn, tige-

o a4

. no 1o roferenclo n»zr Lo z:&un sabids quey en li medicibs =

‘a bs:rc:afz,} alefn :.cn:.tssn ra,pzrm enta ¢} plend roforencial =

' flﬂﬂda el cual iIn m%ins.an de lac soccionegs ompleza hoola w

1.-.: pma del bﬁfwﬁw g M N«m iy 2 o cugctran 1og Lo -

mwcienau I, Iiwli, 121 11Y, cus sooven bucblen en lo e

Pige 2. La parte posterior dal bareo !:z:mina POY UGY S0Ce—

tidn plmm B QUG .h A LER) B :e:astm, v llameda travosoro, al

'naazcrmix las mztw m’:}. harcu. £ a‘gm ol soter princigal
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T quendian, o

e aw

' mrrn a Ic largo do la tatnl 1am-uud dol bulbo wde y s
. diracn.ton eatﬁ ‘Indisada por .

- Ha pide mncimrrad&z ya cus o) tunrl Lolo sllgem=

B -1"b-, ¢ivide 0l fondo ol bosco, on 1o pops, en bullos -

- o sinetricos, tormados alrodedor dol ﬂju 0y gua torndie

nan hicreulicsnents cn los propulsores «5- La oeccidn ta

aica dol barco, quao en la seceion 111-111 sdcstra una fox

“ma ca U oblurta, pasa enm Yz zescion 1l~lI g un2 cecdin adp

. 'cuzda:wnta contraida, en forena dd tispeels in&artim y CCTN

' 1a:!a§ d&va'xlgm':tss becla arrdks, y on la zecoidn el y G=0
en una soécifn e for "2 m ¥y &an % ais, i2¢ linsas de los .

. latos y las lingas del fenco pon rootns o llgam:a:zntc‘ b

MY

' Los puntos cenccbildos do intopencsidn oo las lie

nuao latoralss y de fonds, o iz Linea congusica, respoctis

- v‘.nmtn cug conocta los puntaa o Intorsoecdiln un las lie
‘noas extondidas latorales y do fands, de lac cocciones bow

- siea del boreo, e llonada gencrotrdz g o Puces fociltonto

afirnaren quz 10s SUlion wde gabdn Tormades, &rroxinudiee

rante, a lo lergo cdo la linez do dicha gcnératriz' co tal

panera qus los Lastidotos prim:ir"': €8 rony suploneniadss -
por lus bulbus on rotm de gota y €3 rrm, con las sm.c.is-—
nos eoniravendose hatlo ia pope ol i xatx.

Loa puntos do dntersoocion Snturnes y oxicrnos
¢o lag ecceicnes bicicos do las b 6?, con 1&3 secelons
bésican de la pope del bares, oot murcadus con lfners Ky
y Ky » slonds elctutadas dichan Inter: corslones cowo berdon

explicitas, ggudes o swse bardee deilinfeas, socsndeados ©o

- un radio aproplado.

.
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.Los bnrdtm finalms ds les s;uli.mn -4-, pasan

- _' ‘ chnci.nmenta arriba 'y aba, i contya ol planc de sicobrin w
. " del baren y alcm‘.m, ‘dosde 1o solida o la LEma Co Bjes

haxsts loz puntns ds intnxanccién o las lincse k1 y &, con

@

la ganv.ratriz 8 oytmdrzn on o chmccs.th gde log m.nta"
o 3.n!.==1:.»scciﬁu da 1mr: 1fnoae m:t.wd»ms lut“rul&ﬁ Y Of e
- o Fami:: o 3.:& ‘eocetdn Inielel, pm:mndicular g3 y Qo lu sep
" ' c_;ﬁn parpwndawiaz E~z del t: vccew.
f.l arey :?f"l .‘:uml qm& ‘pokd foraedo enlre lus &8
‘10 ' Bulbas sedey cm&m e fanm ga L4l mone oo nuT, sdeuiondn .
lus soccioncs b Selean ol t,m:cc, de 1o 1$nma Inloiel hosle
zcntal, pass & J.imaﬂ ohlicuga c.xc: Porman un Lords que culp
c!.c.c car ol plans L%s:» slizntris St y ocbo burde yaee colugd
dul nlvel e _‘.n 1dnon %, 48 los puntos Istornos ce Intor—
accldn ¢o 1a pzspa wl baree con las cccolcnes’ bisicss ce
los bulbes, por lc gue, los aaé'cxsnaa Pma ¥y =2 adopien Sue
cecivencnta uha oxpllcita forsa en Vo o o
“.. . £l berds 2 1o largo ds lo genorabrir g despues
del tultoc, on ‘f'-t::_tzra_' ge gato, se hage sucasivamenteo oGS tond
pora ne hoy inkmrw;rnﬁmha puta hacerls rédandeada. LbD mee '
tords pﬁaﬁé cor, $oobion la m'z.lz ds 12 ﬁdperfica‘.u Inicind
dﬁ. ts.mm, oy ol caso of que am provest ges tincnpo,
' La priaci.'x-.l m.mctuiaﬁic:a e la pope del Lerco
T ﬁngdn la 1nuenc.~.cn, 85 tue, asbos hulbos v ¢} Eunel inicre
aedio, docrooen ai@limwh\.m& v Pinalsoalbo, dossparceon
ccmpletaasersté Internandocy v lg diveccldn hoois ol contro
¢el barcos Por esto, Iz allura dol tunel, ‘2 cu ealich on -

la gireccidh del tluch, us la ninles porsitida oamlocidn

B g o o .
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cidn can la r.x!.n.‘lm nmﬂm:aciun col prupulmz contza ol cog
COu La pendiente del tuno:t os redstivecento peguefia, olon
do ou sfxino, pera uh bareo oo ecunrde con la invenciln -

do 10'a 152, pbr 1o cus ol lzroo totaldel tuhsl toma, cow

‘no afxing do) 1C ol 153 dol lorgo total ¢dl barco, conton-

g dusde nl-t‘inal do 1::5 bumau, Bacla ol punts conde) e -

" ol tunol deecparcee ond torancnte csts oo, donde 0 fonds =

‘¢sl tuncl toca ol pléno que atreviesn ol fonds ol borco.

Lan‘gmtajaa ds 1a cjecucifn de la popa del top
co mgﬁn'l&‘ invercidn, on relocidn & los ojecucionos do -

o8 tipos’ nmm.{coz: o CATABSRAL ‘do popa de bsrcos, son €on

eldobabloss -

© Dablido al BuRwD flu,;u do log ling ¢ eorrigne
to a lu 1sreo do los porfiles de las covclonos Lasices y
cebido al tungzl splenads, & posar do los atrazoanes do fog
mes on porto eos conplicadas, €1 barce, cogdn la fnvencidn

o ajorce una posistencia crociento, tomo peurrs Incluso -

~con tucnas Pormze slasices oo Lareos de dotle hellce.

: ios bulbes en forcs pxslicita de ¢ota, divicon

- ung considorable porte o6 lo catela do agua, cricinada por

12 forma del harco, hacla lcs projulcores 1o cuzl ¢a por -

rcaultnda una mejor eficlerels dol cuc 10y paZa la Fropules

sifn del barco o 1o s nunca oo Mo consesulde pors b‘.rcom

o ¢ jocutifn clasica de dotln hélice, Pora olio, ol oirg e

oo oo propulsoros «Se o3 dirdeldo sienprs hoedd ol tunol,

ta realizaclén do los buwlbos y dad tuncl aplance

da tiene tombien como resultsdo uno fucréc rotocidn oo 1o

corrionto co la sstela heele lus FIOPULICICE, CuyD hochd - - ?

incromenta le oflcloncie de 1o propuloion dol LOYCO, €0 ee
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yna gran proporcidn nunca alcanzada con‘realizaciones cld
sicas. '

Puesto que la parts del fondo de los bulbos ys-
ce relativamente bajé,también la realizacién de doble héli
ce con motores situados en la popa, permite la misma po-
sicién relativa del motor qﬁe en la realizacidn de hélice
tnica, Es aparente que, tal posicién de los motores;permi—
te un espacio mas corto para los motores que lo que es,ha-~
bitual para barcos de doble hélice, cuyo hecho contribuye,

esencialmente, a aumentar el espacio disponible para la

camara de-carga 2 y a mejorar los pardmetros de medicidn

del barco. Todas estas ventajas contribuyen al resultado
final 3e que; inp%pso barpos.relatiuamenée mas pequefios
de bajo psso muért£,muestran una mejor eficiencia propul-
sora, aunque a revoluciones de propulsor ligeramente au-

mentadas,

Queda entendido que la invencidn no se limita

a barcos equipados con motores de pistones, de combustidn

interna sino que se aplica también a barcos equipados con

unidades motrices a turbina,

" NOTA__REIVINDICATORIA

En esta Patente de Invencidn, se reivindica:

1.~ Perfeccionamientos en las popas de barcos

provistas de propulsidn de doble hélice, squipada con mo-

tores a pistén de combustidn interna o con unidades motri-
ces a turbina, caracterizada pordue con el fin de alcan-

zar igﬁal o menor longitud de la sala de mdquinas y al me-
nos igual velocidad que con la propulsidn de hélice dnica,

el fondo del barco, en la recgidn de al méximo 15% del lar
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go total, contando desde la popa hacia el centro del barco
estd constituido como un tdnel de poca altura (10a,10b)pa-

sando simétricamente a ambos lados dentro de bulbos (4),en

‘forma de gota, fofmados en la direccién (m) de la linea de

ejes de los motores (8) inicidndose dichos bulbos en las
propulsores de los mbtores y'terminando en el radio de la
sentina hacia el centro del barco, junto. c&n el tunel vy
réodeardo la generatrgzﬁquxkonecta los pﬁntos de intersec-
cién’ de las .lineas extendidas laterales y de fondo de las
secciones bdsicas del barco ‘que desde la fﬁrma en U expli-
cita de las secciones del centro del.barco, se contraen

egn secciones trap;ciales, invertidas, con lados divergentes
hacia arriba y en la parte final de la popa adoptan la for—
ma de secciones en V, por lo que, los puntos de intersec-—

cidn internos y externos de las secciones de bulbos con -

las secciones bdsicas corren a lo largo de las lineas (k1

k2) que son explicitamente estos agudos o cantos redondea-
dos que tienen un radio apropiade y el mampare frontal (3),
del espacio de mdquinas, estd situado en la proximidad del
terminal del tinel.

2.~ Perfeccionamientos éﬁ las popas de barcos
segln reivindicacién 1, caracte;izada porque los bordes
extremos (b) de los bulbos (4) pasgan obiicuamente haciz -
arriba y aleanzan hacia adentro el plano de simetria del

barcovy alcanzan desde la salida de la linea de ejes de los

 motores (8) hasta los puntos de interseccidn de las lineas

K1 K2) con generatriz (q) extendida hacia los puntos de in
terseccifn de las lineas extendidas laterales y de fondo

de la seccidn inical perpendicular (c-c) y la seccion de
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travesero (z-z). .

3= berfsccionamientos en las popas de barcos segin
reivindicaciones 1 y 2, caracterizada porque el larco del
tdnel (10a, 10b) de un barco de mas de 200.000 toneladas
de peso muerto,toma del 10 al 15% del largo totel del bar-
co contando desde el principio de los bulbos (4) hacia el
punto donde el fondo del tunsel toca el plano del fondo del
barco.

4.~ “Perfeccionamientos en las popas de barcos, se-
gln reivindicaciones 1 a 3, caracterizada porque la pendien
te del tdnel de un barco de mas de 200,000 toneladas peso
muerto toma de 10 a2 952. - .

5.~ Perfeccionamientos en las popas'de barcos seqgun
reivindicaciones 1 a 4, caracterizada porque con un barco
de mas de 200,000 toneladas des peso muerto, el mamparo fron
tal (3) del espacio de motores, estd situada junto al ter—
minal del tﬁnel.(10a 10b), en estrecha vecindad del certro
del sector entre la segunda y la tercera seccién perpendi-
cular,

6.~ Perfeccionamientos en las popas de barcos segun
reivindicaciones 1 a 5§, caracterizada porque los propulso-

res (5) del barco giran siempre dentro en la direccidn del

tdnel (10a, 10b). Y

7,- " PERFECCIONAMIENTOS EN LAS POPAS DE BARCOS FRO

, de conformidad en

un todo en lo esencial y fines industriales a lo descrito

en la precedente memoria descriptiva y grédficamente repre-

sentada en los adjuntos planas para su mejor comprensidn.



Esta memoria consta de QUINCE hojas escritas & me-

canografiadas por una sola cara a doble espacio,

Madrid, ﬂz AF?MYZ

. Por autorizacidn de la interesada,
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