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P A T E A N T E  D E  I N V E N C I O N  
P O R  V E I N T E  A V O S  

E N  E S P A Ñ A
Solicitada a favor UL3ANIK, brodogradiliste i tvornica 
Dizel motora Pula u sastavu zdruzenog poduzeca " Oadron- 

brod ", sociedad yugoeslava, con domicilio social ei PULA 
(Yugoeslavia), Rade Koncara, 1

por
.PERFECCIONAMIENTOS EN LAS POPAS DE BARCOS PROVISTAS DE PRO 
PULSION DE DOBLE HELICE

M E M O R I A  D E S C R I P T I V  A
Objeto de la invención es una popa de barco do 

tada de propulsión de doble hélice,ventajosamente para 
barcos da mas de 2oo.ooo toneladas de peso muerto.

Son conocidos barcos d& propulsión por hélice 
única y de propulsión por doble hélice. Análisis compara­

tivos de ambas clases da propulsión, en relación a barcos

fi3 A D  ORÍGÍNAL
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.'grandes de'farsa completa, permiten secar lee siguientee 
 ̂canclusionoa, canecidas antorieraeriía* Cn relación con —.
' grandea barcas'de ceas 1C2.CCC taaclodac de peca mû rts, 
lá propulsión de doble hélice rapraxanta una prcpolsior — 
ceños eficiente que la de una bélico ',*nica, rdentraa me, 
en relación con Brandes barcos deaaa de 2CC.CC0 toneladas 
. de peso tacarte, puedo enserarse qua antas el&scs Jo prs—  
pulsión sean equivalentes con tal de que el numero de ru- 
vducionco del propulsor de los barcea do hélices señalas 
Iguale el numero de seuslueienes del barco do hélice única 
Hasta la fecha los barcos do cate tacaf.0, catan provistos 
de Rotores de pgBpuIs&cn de una patencia de 30+üSS a 3S#CC3 
Ĥ P# y de SO a OS revoluciones por minuto. Conseguidas ca­
teo condiciones, as da esperar que la propulsicn do doble 

- hélice,'de un barco con ñas do S98.C3K toneladas do pesa - 
' ¡suerte, resultará ventajosa con respecta & uno propulsión 
de hélice única# ' ^

--... 1 ,* Diversos ensayos han sida hechos para obtener la 
forma hidrodínaaieanaa conveniente pare un* terco do da­
ble holico# . ,

te memoria de la patento de €C*tíU nc 1#??B#M1 
describo un barca movido por hélice da forcé ordinaria pro 
viste en el curso del barco de¿ por lo monos, una ptoyê  
cien sumargida.cn forma de bulto, rodeando el eje dsl cr̂ , 
pulsar y posiblemente licuando un aparóte, guia adicional—*

. bdicoidalnsiHta dispuesto# K-n la Rayar parto de su ler-gi-
tud, loa proyecciones astan separadas dol cuerpo do popa 
volado, Radíente inflexión, hasta tal punte que quedan —



9

10

iS

3786 70
<** S **'' *

cceplotosente libreo en la mayor pacte de eu lentitud y -* 
adoptando uno foraa tal t̂uo ofrecen una: distribución uni-
farao de la estela, alradaeos dvi njo ̂ 'ol prapulcer, lo - 
cual oca al objeta frisarla da la Lo dcccrlp—
clon de oota realización no do fine -.;! objete o t-ma del 
tunal croada -éntre loo ̂prcyoccicncc y cu unt-̂nciúr;.

to descripción da lo patento francesa núnsro —* 
1.S&2.SS9 prepone uno fcma-'tal del cosco del bm̂ us ̂ uo,- 
la porto do lo popa cata prevista de tico proyecciones cat¿ 
di rae lo süfieiKHteaante gr̂ nd-sa para situar dentro los - 
!A&ttirús. Lo superficie supaaiar del túnel, entre las dos 
proyecciones es prácticamente plana-. Ksta solución corras- 
pondo ó lo finalidad do colocar a propulsión da doble! — 
hélice y evitar el alargará anta (!al sísele del catar# sí. 
M a n  los objetivos Mdrodina^irca sen tctol^nta daaprociu. 

dos habiendo dado ai resolta*̂  t'o loo prbobaa MdM̂ inay.d-
cas cifras extremadwzcnta dosvabtsjocsr w  ocluyeran una 
avsntual aplicación practico da un barco tal#

Ctra realización fuá ensayado en un octiilerc — 
jepanoe, y nuestra un túnel êtí-o dos grandes rapetas, el 
. cual os hueco y se extiende , un_ pĉuefk? angula, auy - 
lejos hacia el contra del bnreo, originando, por cu largo 
- pendiente, una eeasAdeta&la trde-:̂ '̂  ̂ sl espacio do car­
ga disponible#

Cl objeto do la invadan KX,*iicado en la fctĉ, 
te inglesa' nc as une. -ej do loa propiedades —
hidrodinacílsae del barco, oídmete una foroa —
es.W-.-nicota del torco# Le éc-l̂ rî  profane una farsa del 
barco en conjunción con ana ̂  ay afición ds prcpulearce, ̂



catando grcdualccntc dividida le pacto postociar del casco, 
longitudinalaanta, para constituir con un. canal Icngitudi- 
nal central, unas per alonas gamelas pasó—casco terminando 
cada una en un codaste y en el cual es ajusta un propulsor 
en cada lado do codo perei<Sn del casco, en el extraña pos­
terior. Propulsores adicionólas puedan- ser ajustadas en lo 
lineo control do cada porción %g casco, en el extrema pos­
terior y/o puedan car ajustadas sn cada ledo, cada r *c*- 
cidn do casco, dolante da loa propulsaros pootmsiarcj, sen 
tal do que so adopto un arreglo conveniente dol espacio da 
náquinaér üna construcción tal representa; una cierta ccrst̂ 
nación de dos tarcos do dsble-hclica a lo largo do cu ojo 
longitudinal'y en este caso, el barco necesita mas do dos 
propulsores no ajustados en el eje do las proycédenos — —
'caedizas, explicados en algunas realizaciones do la técni­
ca anterior, ya condenada y el desarrollo de caccieues —  
exterioros do tales tarcos cambia gradualmente do la fetca 
cereal, convexa, hade una foros prenuneiadamentc cóncava 
o .cedida Que se aproxima a loo codastes#

finalmente en la patente inglesa ns ?2?/R.3.1912 
ce descrito una ejecución del barco con el fondo provisto 
de das* o mas partos aplastadas o receses, cada una os R*— 
líos, curvados, o eeafatesado paro cotrospMüdar a las lincas 
da corriente y dcuóndaso hacia les tirantea dai prcpulcar 
il desarrollo do ô tos rocosos o tunales, es caencAslKMhte 
diferente do. las realiracienss ya dcó-crítaa Que ce 
también al desarrolla de las seccionas exteriores.

Hing&t orto anterior uno definición clua
do las relaciones; sitúas del túnel y do las praycccípr.̂ ^
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; cacdizac por una parta y del dccarrollo- da loo eeccionss - 
; exteriores dol barco, que cata octrcchcRento ligado a 1.33 

. dos priRcroc características!, por otra. La principal defi­
ciencia de todas las realizaciones canecidas de barcos de 
doe helicco escolas o mas, reside' an el da í,..¿. las —
bercop de esta cióse no podían conseguir lotdsno uní aci­
dad tyio Ico barcas de ene sala hélice, con motores propulsa 
res do le alona patencia, o parar de que la inversión ini­
cial pera la,propulsión do belices §0K0la3 es cuche Mayor#
La segunda darvontaja do los realizaeioaas do dóble hélice 
conocidas, resido en una carura de aáqcinss., ene l̂ rre do
le norooloente, necesaria para propulsión de helira única
- do la cisca'potencia# Este, cupona una perdida esencial do 
espacio disponible para carga, un ajusto cenas eficiente 
y Rayeres requerimientos en loa tensiones dei tasco del — 
buque, rsopectÍvosM)nto. Dichos dcsvsntajas so ecHalan psr_ 
ticularnonte con realiiacisnas llanadas do CAÎKr.f-f.r;, es
decir con real azadonas prasontando-un cKplicita doble —  
cuerpo y un túnel intercedió profundo, siendo Isa Mrac—  
teristicaa' propulsoras de estos barcos, casncislncnte p:̂o
reC4 - ... . -

El objeto da lo invención os d  evitar loa ispê, 
facciones do las ejecuciones conocidas y cedíante la con- 
venianto dicposiclén do la propulsión tic doblo helieo a?.** 
plear paro buen fin las ventajas do ésto ciare do propuly 
sión, ca decir, la seguridad de lo propulsión, rejor na—  
niobrabilidsd del barca, m&Jsr estabilidad y rcdüiccíón do 
loa cactos'de eogurc*

El problema o rosalver consisto on que utílî n̂
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da la prspMÍsloñ da dobla he&ieá daba eer Mantenida la loe 
$itud 'del* especio'do Patayes, igual a ̂ssnor que can la prc 
pulsión da' bélica unioa, cea an.*; fama hldrodiñamieanpnto' 
ccnvonicnta del casco del basco „ principcilnento de la popa 
-y conseguir, al Renca i^al velocidad el barca de b'all 
co único, ."

8o acuerdo con la invención, ceta terca se rosuel 
va Mediante uno popa dal barco dotada da propulsión de- do­
ble hélice caracterizada porque, coa el fia da conseguir —
tm larca l^al o ceoor dd eopacio da RÍĉ inao y él asaos 
igual velocidad que esa propulsión de balice Unica,, el fus 
da dal barco, an- la región do, co!s¡o mácdoo 1S% del largo - 
.total, contando desdo* la popa hacia al centre ¿el barco, — 
está constituido besa en tunal tajo, que pasa sioatriesriq̂  
te a cabos lados por bulbos caedizos, fernados a lo larga — 
da la dirección do la lioso de ojee, desarrollándola dichos 
bultos desde los propulsores y terainande en el radio ¿s - 
lo sentina, hacia el centro del barco. Junto con ti tunal 
y rodeando la linea'generatriz concebida que conecta lea - 
pontos do intersección do las líneas extendidas latur¿ia3 

y de fondo da los cocciones básicas ¿el barco, que desde — 
las secciones explícitos en forate do C, en el contra del — 
barco, so Contraen gragualdante en asccionco trapezoidales, 
Invertidos con lados divergentes tíacía arriba, y en lo parte 
final do la pt̂ s so apr̂ dK̂ n o loa seccicnos en forsa do 
V, per lo que,' loe pon-tos do Ínteraacaián internos y criY— ' 
nos do les seccione* bulbosos, con las secciones básicsa —

. córrcn o lo larga de los lints¡c que son cantos agudos ex­
plícitos s cantos: redondeadas een un radio apropiada y el



Mampato fróntol da la cala da oetoros está situada en la 
proxinidád doí toTolnal del túnel.

toa bardas Cíñales do las buHhc jn.âxs oblicuo—  
Renta t:Mia arriba y hacia abajo, por los plcrtou de tino—  
tria dal barco y aleonren, dasdo la salida de la linas do 
eje? hasta los punteo ¿a ínteracecian do las ccceírn̂ .- - - 
do loa bultos con Isa cocciones básicae, r.an la l¿:ea ¿ex(¿ 
ratri: concebida,- reproaontoda por de iatarcacciáa
da las lincea entendidas laterales-y de fondo desda la acg 
ciún inicial perpendicular harto lo cocc'i&ü. do travesero,- 
en el oxtroHo pcctarior# -  ̂ ' ,

'' . .-*. RdBoác,̂ con un barco do oas do 2SC.C30 toneladas 
do peso Roerte, el largo del túnel tô*̂ MÍxina del 1C - 
el 15% del larga teta! del barco, csnta.?.-Jo desde el princi, 
pió de los bulbos, Meta la posición dando al fondo del —- 
tunal toca al pleno del fondo del torco. La p-ndicnta ¿al tu 
nel alcanza un taáxiao de oatre 12 y 15í. C1 K¡an;pero frontal 
de la cela do a&quioas está situado Ĵ nta al terminal dol 
tonel, en estiaíhc proximidad del centro del sector entra ** 
la segunda y la tareera eeccioncc perpendiculares. Loa pío 
pulsares del terco giren sierre dentro en lo dire^cn del 
túnel.

C1 objeto do la invención setú ilustrado y das- 
arito ceso un ejenplo do ejecución en detalle en loo dibg 
jes onoxes, en loo que 3
 ̂ * fig. 1.- Riostra una sección Icngitudirml de la

popo del' toree, por el plano de Riactrla do lo fír.2.
 ̂fig. 2.— tina visto en le dirección do lo flcbíta 

R cobra une -oit̂ d do lo popa del bar ce, según lo fig* 1,-*

378670



ROM eeeeienes tranavsipoales caractsrlstieas nareadsc#
' . f ig# 3#- Una vista da la popa' ¿al bateo en lo —

dirección de le flecha 8* os deely desde debajo del Loteo,
y * .  . * *- < - * - .. - ;

fÍ3v 4,- uno éeecion transversal, per ene nitad- . * - * del especio da- maquinaa del baríxi, - .
Ce las figuras 1 a 4, el nuaerc,de' referencia —  

-1" deáî ta le pepa del terco, en la parte en qpa esté le­
perada por el naapara delantero -s3-, del espacio do néquí— 
nao, dol espacio ds carga -2-# La parto inferior ¿eX barco 
.nuestra loa bultos *-4r, que sedienta los secciona co.:trq&. 
das, tornea en la sección final, sn la cual se ht provis­
to un propulsar -S-̂  con un cube -8-+ 11 tinao del torco - 
' -7—, está previsto do perte-tinon -9-, ti éÓnarc de tefe—  
reacia —3— indica al notar principal situado en le cavi­
dad del bulto -4-* La parto frontal —ICa-, dol túnel, entra 
loo dos bulbos -4—, os sao banda t̂ua la parto posterior del 
tuno! Barcada por -&tb-* Lo cubierta del barco está indica 
da por p.* .-' '
. - ' .ti plano inicial, perpendicular al contra longi­

tudinal dol tárca,' que paso a través del pci-tc-tísan, tie­
so la referencia o-â  te bien cabido que, en la Medición —

' do barcos^ didsa sección representa el pleno reforcncial —

' '¿cada' al cual la medición do los secciones cupiera hscia - 
la proa dol teredo En la fie* ! y 2 esa auoctran las tros — 
sccclonao 1—1, n - n ,  i n —ni, que so ven también cu la —  

flg.' 2. Lo parta posterior dol barco tepsina por una sec­
ción plana %-% que haHtuGlr,-cnte, es llaoada travesera, al 
* describir las partes del barco# El eje ¿el sabor principal
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corre a lo larga da la total longitud del bulto -4̂  y eu 
dirección está indicada por n*

- . Ha oída aancisnade ya que el tuarl bajo -ira-,*- 
-iCb-, divido ol fondo del barca, en lo pepe, en bulbos - 
-4— sicctricos,'forRcdoa olrodador dol ajo o y que termi­
nan hidreulicancnto en loa propulecree -S-* La sección La 
nica dol barco, que en la sección II1-HI eüestra una fcg 
pa do U abierta, paca en la sección II—II a una eccdSn ade 
cuc¿acanto contraida, en forma dá trapecio invertido, con 
lados divergentes hacia arriba, y en la sección 1-1 y n-o 
en une cocción en fama do V, en 1; ouí ̂ las lincas da loa 
lados y las lingos del fonda con r&stae o ligoraasnto cr—  
queadas*
' **' Loo puntea concebidos do Interxaĉ ián de las li­
ncas lateralso y do fondo, o la linca carcaaida, reepeuti- 
venante qua conecte loe puntea de intersección ja leo li­
ncas extendidas laterales y do fonda, de las cocciones bá­
sicos del barco, es llccade generatriz jg * Puede fácilmente 
afir narco tyjs los bulbos —A— catón f oreados, aproximada—  
monte,, a lo largo de la linca 'do dicha generatriz' de tal 
Manera que les bastidores principales' &en supIecKsntaüao - 
por loa bulbos en'formo do gata* y cartón, ccn lee seccio­
nas contrayéndose hacia'la pepa d.:l totee.

Lea puntee de Ínterscrcícu intimes y externas 
de lee eeccicnoa básicas de los tu'lor, ton las cocciones 
básicas tía la pop? del barco, cct-n mascadas con lincas 
y , siendo ejecutadas dichas intersecciones cote bordes 
explícitas, agudos o cstpa t'Otdr̂ dcíinî M, redondeados do 
un radio apropiado*
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, Loa bordes finales & , de íes bulbo o -4—, pasan 
' cblicuaaento Arriba y abaje contra el plano de siaotria - 
del barco y elĉ B!U!, desde la molida de la 'línea do ojeo 
hasta loa punteo de Intersección do leo. lincac k̂ .y í:̂ con 
la gsneratrüt̂ ' extendida'en la dirección do loe puntan - 
da inicrsección de lee líneas extendidas laterales y do —  
fondo de la'soecíé̂  inicial, perpendicular c°*a' y de la eec * 
cidn 'perpendicular r-x del travesero.

SI arce- del tunal que octá forjado entro les; dea 
bulbos -4-¿¿ cambia su focos de tal ñañaro quê  .¿iruî ndo —. 
loe secciones básicas del bateo, de la línea inicial, heri- 
¡sonta!, pasa a l̂ ncás oblicuas que fcusan un barda que cois 
cide can el plana de sÍRKttria L-C y este borde yace da: aja 
deí nivel de la línea Kg da loa puntes intornos se ínter- 
cocción do la pepa del barco con loa cocciones básicas de 
los bulbos, per le que, les eoecienaa c-a y 2-3 adoptan eu- 
eccivaacnte una explícita fatua en y.

tí borde a la larga da le generatriz o. después 
del bulbo, en feraa de gota, se hace suceaivaacnte nao resso 
poto no hoy inconveniente peta hacerlo redondeado, teto —

- bordo puado car, tosbicn la tais do lo superficie inicial 
del tinos, en el coso en que ata prevean des tineneo.

Lo principal característico de la popo dol barco 
* cosdn la invención, ae que, â too bultos y el tunal ínter— 
sodio, decrecen aisMltancmsente y finalmente, desaparecen 
ccMplctâ snts intcrnsndo&o en le dirección hacía el centro 
del batee¿ Por cuto, lo ditera del túnel, 'a ea calida en — ' 
la dirección del tiaíon, os la íainJbaa pertsitida ennslación

!
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eión con la oiníno oaparación dol propulsor contra ol coa 
eo+'la pendiente del tonel es rclativanante pequera, siqn  ̂
do cu a&xiao, poro un barco de acuerdo can la invención - 
do 10 o 15s, por lo quo el largo tctaldal túnel tosa, ce­
no oóxina dol 10 olü3% dol largo total ddl barco, cantan­
do doodo al fina! do loa bulbos, hacia el punto canda - — 
al tunal desaparece onteranento esto ce, dando ol fondo - 
dal túnel toca el plano que atravieso el fondo del barco.

toa ventajea do la ejecución de la papa dal ta& 
co segón la invención, en relación e lee ojecueionoo do - 
loa tipos clónicos o caHERRar; 'do popa de barcos, con cpn 
oidorabloĉ . -  ̂ .

* Rábido al suave flujo do las lineas de corríen­
te a lo largo de loo perfiles de las cocciones básicos y' 
debido al tunal aplanado, a posar do loo amazonas do fer 
taca en porte nas conplicadae, el horco, ecg&i la invención 
na ejerce una rosisteneia creciente, caco acurre inclusa — 
can buenas forase clasicas de bsreca de ¿oble hclice.

- toa balboa en foms explícita de gata, dirigen 
una considerable parte de la estela do agua, originada por 
la forma del barco, hacia lea pro;Hisopes lo cual da por - 
resultado una cejar eficiencia del casco, para la propul­
sión dal barca qua la t̂ c nunca se he conseguido pare barcos
de ejecución clasica de doble hélice. Pora ello, el giro - 
do lee propulsores -S-* es dirigido sienpre hoeiá ol túnel.

. ia realización do leo bulbos y dol túnel aplau­
da tiene tanbien eoao resultado uno fuerte rotación de le 
corriente do la estela hacia loa propulsares, cuyo hacho - 
inctORcnta lo eficiencia do le propulsión dol barco, en —



qna gran proporción nunca alcanzada con realizaciones clá 
sicas.

'Puesto que la parte del fondo de los bulbos ya­
ce relativamente baja,también la realización de doble héli 

5 ce con motores situados en la popa, permite la misma po­

sición relativa del motor que en la realización de hélice 

única. Es apárente que, tal posición de los motores,permi­
te un espacio mas corto para los motores que lo que es,ha­

bitual para barcos de doble hélice, cuyo hecho contribuye, 
10 esencialmente, a aumentar el espacio disponible para la

cámara de-carga 2 y á mejorar los parámetros de medición 

del barco. Todas estas ventajas contribuyen al resultado 
final de que, in.cj,uso barcos .relativamente mas pequeños 

de bajo paso muerto,muestran una mejor eficiencia propul- 
15 sora, aunque á revoluciones de propulsor ligeramente au­

mentadas.

Queda entendido que la invención no se limita 
a barcos equipados con motores de pistones, de combustión 
interna sino que se aplica también a barcos equipados con 

2ú unidadss motrices a turbina.
NOTA REIVINDICATORIA

En esta Patente de Invención, se reivindica:

1.- Perfeccionamientos en las popas de barcos 

provistas de propulsión de dobla hélice, equipada con mo­
tores a pistón de combustión interna o con unidades motri­
ces a turbina, caracterizada porque con el fin de alcan­

zar igual o menor longitud de la sala de máquinas y al me­

nos igual velocidad que con la propulsión de hélice única, 
el fondo del barco, en la región de al máximo 15% del lar
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go total, contando desde la popa hacia el centro del barco 
está constituido como un túnel de poca altura (l0a,l0b)pa- 

sando simétricamente a ambos lados dentro de bulbos (4),en 
forma de gota, formados en la dirección (m) de la línea de 

ejes de los motores (8) iniciándose dichos bulbos en los 

propulsores de los motores y terminando en el radio de la 
sentina bacía el centro del barco, junto, con el túnel y 
rodeando la generatriz.(g)qj^conecta los puntos de intersec­
ción de las líneas extendidas laterales y de fondo de las 

secciones básicas del barco que desde la forma en U explí­

cita de las secciones del centro del.barco, se contraen 
en secciones trapeciales, invertidas, con lados divergentes 

hacia arriba y en la parte final de la popa adoptan la for­
ma de secciones en V, por lo que, los puntos de intersec­

ción internos y externos de las secciones de bulbos con - 
las secciones básicas corren a lo largo de las líneas (k̂

^2) que son explícitamente estos agudos o cantos redondea­

dos que tienen un radio apropiado y el mamparo frontal (3), 

del espacio de máquinas, está situado en la proximidad del 
terminal del túnel.

2.- Perfeccionamientos en las popas de barcos 

según reivindicación 1, caracterizada porque los bordes 
extremos (b) de los bulbos (4) pasan oblicuamente hacia -

arriba y aleanzan hacia adentro el plano de simetría del 
barco y alcanzan desde la salida de la línea de ejes de los 
motores (8) hasta los puntos de intersección de las líneas 

con generatriz (g) extendida hacia los puntos de iji 

tersección de las líneas extendidas laterales y de fondo 
de la sección inical perpendicular (c-c) y la sección de



travesero (z-z).
3. — Perfeccionamientos en las popas de barcos según 

reivindicaciones 1 y 2, caracterizada porque el larco del 

túnel (lOa, 10b) de un barco de mas da 200.000 toneladas 

de peso muerto,toma del 10 al 15% del largo total del bar­

co contando desde el principio de los bulbos (4) hacia el 

punto donde el fondo del túnel toca el plano del fondo del 

barco.
4. - -'Perfeccionamientos en las popas de barcos, se­

gún reivindicaciones 1 a 3, caracterizada porque la pendien 
te del túnel de un barco de mas de 200.000 toneladas peso 
muerto toma de 107a 15B.

5. - Perfeccionamientos en las popas de barcos según 
reivindicaciones 1 a 4, caracterizada porque con un barco 
de mas de 200.000 toneladas de peso muerto, el mamparo fren 
tal (3) del espacio de motores, está situado junto al ter­

minal del túnel (10a 10b), en estrecha vecindad del centro 

del sector entre la segunda y la tercera sección perpendi­
cular.

6^— Perfeccionamientos en las popas de barcos según 
reivindicaciones 1 a 5, caracterizada porque los propulso­

res (5) del barco giran siempre dentro en la dirección del 
túnel (10a, 10b). Y

7.- " PERFECCIONAMIENTOS EN LAS POPAS DE BARCOS PRO 

VISTA DE PROPULSION DE DOBLE HELICE ", de conformidad en 

un todo en lo esencial y fines industriales a lo descrito 
en la precedente memoria descriptiva y gráficamente repre­

sentada en los adjuntos planos para su mejor comprensión.



378670
.

Esta memoria consta de QUINCE hojas escritas ó me­
canografiadas por una sola cara a doble espacio.

Madrid, Í 2 A P 0 . W 2
. Por autorización de la interesada.

-  15 -

!



¿/¿-M/V/A*


	Bibliographic data
	Description
	Claims
	Drawings



