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PEREECCIORAMIENTOS EN DISPOSITIVOS PARA 
EL ACCIONAMIENTO DE UNA PALANCA DE MANDO

BARREIROS DIESEL, S.A., entidad española, residente 
en Carretera de Villaverde, km. 8, - MADRID -

La presente invención se refiere a. perfec 
cionamientos en dispositivos para el accionamiento 
de una palanca de mando, especialmente para el ac­
cionamiento de la palanca de desembrague en vehí- 

5. culos automóviles, en los que el desplazamiento de
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dicha palanca, ce consigno por efecto da uno o indo ci­
lindros esclavos de eje común mandados por un cilindro 
maestro accionable per el pedal correspondiente.

De acuerdo con la invención, les dos cilin­
dros esclavos son totalmente independientes, dispon:! en! 
cada uno de un brasc que actúa sobre la palanca de de­
sembrague actuando el cilindro maestro, que es acciona­
do por el pedal de desembrague, directamente sobre un 
cilindro esclavo hidráulico y sobre una válvula acciona 
da hidráulicamente que controla el paso de aire a pre­
sión aun. segundo cilindro esclavo neumático, y actuan­
do ambos cilindros esclavos sobre la palanca a acciona! 
mediante varillas o empujadores independientes que a- 
poyan sobre el émbolo correspondiente e inciden en la 
palanca a accionar.

La presión del cilindro maestro accionado 
mediante el pedal es la que se trasmite al cilindro es­
clavo hidráulico, cuyo pistón, a través de le. varilla 
o empujador correspondiente, ataca en la palanca, de 
mando del embrague.

La misma presión del cilindro maestro ac­
ciona, por otro lado, una válvula hidráulica o servo 
que controla el paso de aire desde un calderín hasta, 
un cilindro neumático, el cual mediante la varilla o 
empujador correspondiente ataca también en la palanca 
de mando del embrague, preferentemente en un punto 
distinto al que lo hace el empujador de cilindro hi­
dráulico.

Con esta disposición puede actuar el cilindro 
hidráulico independientemente del neumático aunque no30
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existiera aire en el caldorín de alimentación para el 
mismo.

La disposición y funcionamiento del disposi­
tivo, de acuerdo con los perfeccionamientos de la in­
vención, se comprenderá con mayor facilidad con 3a si­
guiente descripción hecha al dibujo adjunto, en el 
cual se muestra una forma de realización^ dada a titu­
lo de ejemplo no limitativo, representándose en dicho 
dibujo los distintos elementos de forma esquemática.

En el dibujo, con uno se indica el depósito 
que contiene el liquido que llega hasta el cilindro 
maestro 2, el cual sale por la tubería 3 al actúar 
sobre el pedal 4*. El liquidó a presión enviado por la 
tubería 3 llega hasta el cilindro esclavo hidráulico 4 
deplazando al pistón 5 hacia la darecha. En la superfi­
cie externa del pistón 5 apoya una varilla o empujador 
6 que es.desplazada por dicho pistón hacia la derecha, 
Como la varilla o empujador 6 ataca por su extremo li­
bre a la palanca del embrague 7, empuja a esta hacién­
dola girar hacia la derecha.

La tubería 3 presenta en el punto 8 una ra­
mificación que permite que el liquido a presión que 
discurre por ella llegue también hasta la válvula hi­
dráulica o servo 9. La válvula o servo 9 controla el 
paso de aire desde el calderin 10 hasta el cilindro 
neumático 11. La apertura de la válvula 9 dependerá 
de la presión con que llega el liquido por efecto de 
la actuación del pedal 4', de la cual dependerá por 
tanto el desplazamiento del pistón 12 de este cilindro 
11. También sobre el pistón 12 apoya una varilla o em-30
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pujador. 13 que por su extremo libre externo ataca so­
bre la palanca del embrague 7y haciéndola girar bacía 
la derecha cuando el cilindro 11 recibe aire a presión. 
Entre eL calderin 10 y la válvula 9 puede disponerse 

5. una.válvula de rebose 14. Con esta disposición, al
actuar sobre el 'pedal 4'; el émbolo del cilindro 4 
desplaza hacia la derecha empujando a la palanca 7 
También por efecto de la presión del liquido proceden­
te por la conducción 3, la válvula 9 se abre de acuar­

io. do con la presión recibida, dejando pasar el aire a
presión al cilindro 11 cuyo émbolo se desplaza hacia'* 
la derecha empujando a la palanca 7.

En el caso de que el calderin 10 no contu-
'..  viera aire a presión, al actuar sobre él pedal 4* el

15. émbolo 5 del cilindro 4 desplazaría a la palanca 7 *
la cual arrastraría a la varilla o empujador 13, debido 
a que no va unido al émbolo 12, quedando dicho émbolo 
inmóvil.

Cuando hay aire oomprimido en el calderin 10,
20. la válvula 9 permite el paso de aire, al recibir liqui­

do a presión, al cilindro neumático 11 con una presión 
que, dentro de un cierto intervalo, varia linea^mente 
con la presión hidráulica originada al pisar el pedal A 

Aunque en el ejemplo descrito las varillas o 
25. empujadores 6 y 13 atacan sobre la palanca 7 en puntos

-distintos, también podrían hacerlo sobre el mismo punto. 
También cada una de las varillas 6 y 13 podrían incidir 
sobre palancas independientes.
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invento, asi como*la manera de realizarlo en la prácti 
ca, debe hacerse constar que las disposiciones ante­
riormente indicadas son susceptibles de modificaciones 
de detalle en cuanto no alteren su principio í'undaments 

5, siendo lo que constituye la esencia del referido in­
vento y por lo que se solicita Patente de Invención 
por 20 años en España, sobre: PERFECCIONAMIENTOS EN 
DISPOSITIVOS PARA EL ACCIONAMIENTO DE UNA PALANCA DE

10.

15.

20.

25.

MANDO, caracterizándose por lo siguiente:
1§.- Perfeccionamientos en dispositivos para 

el accionamiento de una palanca de mando, especial­
mente para el accionamiento de la palanca de desem­
brague de vehículos automóviles, en los que el des­
plazamiento de dicha palanca se consigue por efecto de 
uno o más cilindros mandados por un cilindro maestro 
g.ocionable por el pedal correspondiente, caracteriza­
dos porque el cilindro maestro actúa sobre el cilindro 
esclavo hidráulico y sobre una válvula accionada hidráu 
licamente que controla el paso de aire a presión a nnat 
gundo cilindro esclavo neumático,actuando ambos cilin­
dros esclavos sobre la palanca de accionamiento median­
te varillas o empujadores independientes que apoyan 
sobre el correspondiente ómbolo e inciden por su extre­
mo libre externo en la palanca a accionar.

2§.- Perfeccionamientos según la reivindica­
ción 13, caracterizados porque la varilla o empujador 
?de los dos cilindros esclavos inciden en la palanca 
a accionar en.puntos distintos.

3§.- Perfeccionamientos según la reivindica­
ción 13, caracterizados porque la varilla o empujador
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de los dos cilindros esclavos inciden en la 33e.lan.oa 
a accionar en.el mismo .punto.

43,- Perfeccionamientos en dispositivos 
para, el accionamiento de una palanca de mando,, tal y 
como queda sustancialmente descrito en.la presente 
memoria e ilustrado en el dibujo adjunto*

. Esta memoria consta de seis hojas escritas
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