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El invento se refiere a vehiculos de batalla
corta, de pequefic tamafio, de los gue al menos las ruedas
delanteras son independientes, que btienen, por una parte,
un chasis o bastidor provisto, al menos en su parte delan-
tera, de dos largueros, de seccidn transversal hueca, sen-
siblemente paralelos al eje longitudinal del veuiculo y -
que dividen la anchura de este Ultimo en tres partes sen-—
gsiblemente iguales y, por otra parite, un suelo cuya wayor
parte estd situada en el nivel inferior de los largueros.

¥l invento concicrne mds particulormente, por-
gue es5 en este caso donde su aplicacidn parece qgue tiene
que presentar mayor interés, pero no exclusivamente, catre
estos vehiculos, a los vehiculos de turismo.

Be han propuesto ya tales vehiculos para faci-
litar la circulacibn y el estacionamiento en las ciudades
en que la densidad del tré&fico automdvil plantea numcrosos
problemas. Generalmente, la concepcidn de estos vehiculos,
en particular de los velilculos de bturismo, esti sobre todo
adaptada a la circulacidn urbana, lo gue conduce a dar re-
lativamente menos importancia a la suspensidn, al confort,

a la velocidad y a las posibilidades de carga de equipajes

~ofrecidos por dichos vehiculos. Las cualidades en carrete-

ro de estos Olbtimos resultan afectadas y son, & menudo,ne-
tasente inferiores & las de los vehiculos de bamafio nor-
mal.

El invento tiene por objeto, sobre todo, ha-
cer tales vehiculos gue respondan mcjor cue hasta abora
o los diversos exigencias de la practica y, en particulor,
que no presenten ya, o los presenten en un grado menor,
los inconvenientes citados anteriormente del estudo ante-
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Sesln el invento, un vehfculo de batalle cor—
ta, del género en cuestidn, esth coracterizmado por ¢l he-
cho de que ecstd equipodo con wna suspensidn delantera que
comprende barres de torsidn longitudinales inclinadas ha-
cia el suelo, desde atrds hacia delante del vehiculo y cue
dicies barras de torsidn vienen a alojarse, al nmenos por
su parte alta posterior, en los mencionados lersucros.

De rreferencia, el vchiculo comprende custro

asientos disnucstos en los vértices de un cuadrilitero cuya

Tormo es mnsiblemente la de un rombo una de cuyas diagona—

2

les estd orientada sez(n el eje longitudinael del vehiculo,

U

estondo alojado el asiento situado mAs adelante, que szirve
para el conductor, entre los largueros o la prolonsacidn
de los eJes meomltricos de dichos largueros ¥ siendo el nés
elevado.

Sean un primer modo de rezlizacibn, los lar—
gueros se exbienden segln toda la longitud del chasiz y los
asientos intermedios estan alojados, lateraolmente, en el ex
terior de los largueros mienbtras que el asiento situado mis
atris estd alojedo entre los largueros.

Seslin un segundo modo de realizacidbn, por una
parte, el chasis comprende un marco rcctangular, cuya dimen
sibn transversal es sensiblemente igual a la anchura del -
vehiculo, y, por otra parte, los menclionados largucros, cu
va longitud no es igual més que a una fraccibdn de la longi
tud del chasis, estin fijados sobre el lado delantero de di
cho marco y se exbtienden hacila delante.

Kl invento consiste, dejando aparte los dis-
posiciones expucstas anteriormente, en otras ciertas dis-

posiciones que se utilizan de preferencia al mismo tienpo
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y de las que se tratard més explicitomente en lo que sigue

e propbsito de modos de realizacidn preferidos del invento
~que van a ser descritos a continuacidn de manera més deto-

,1lada con ayuda de los dibujos adjuntos, pero gue no son

de ninguna manera limitativos.

La fig. 1 de estos dibujos muestra esquendti-
camente, en perspectiva con partes arrancadas, el chasis
v una parte de la suspensibén de un vehiculo establecido -
conforme al primer modo de realizacidn del invento.

Ia fig. 2 es una vista esquemitica, de lado,

del vehiculo cuyo chasis y suspensidn estén mostrados en
.la fig. 1 y cuyos asientos y el larguero izguierdo han si-
"do representados con trazo lleno, siendo representado el

‘resto con trazo fino.

La fig. 3 es una vista esquemltica desde arri-
ba del vehiculo de la fig. 2.

La fig. 4 muestra esquemiticamente en corte

. vertical, el chasis y una parte de la suspensibn delante-

ra de un vehiculo establecido conforme al segundo modo de
realizacibn.

La fig. 5 es una vista desde arriba del cha-

“sis de la fig. 4,

Ta fig. 6, finalmente, muestra, en perspecti-
va, el montaje de una barra de torsidn delantera en el in
terior de un larguero.

Con referencia a la fig. 1, se ve que el cha-
sis 1 propiamente dicho comprende esenclalmente dos largue
ros 2y % y dos riostras 4 y 5 dispuestas respectivamente

en la delantera y en la trasera del vehiculo y gque unen -

378625
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Las ruedas delanteras © y evenbualmente las
rucdas traseras 7 del vehiculo estin unidas al chasis de
mancra independiente, es decir de tel forma que los despla
zamientos de una rueda con relacidn al chasis no tengan in
fluencia directa sobre los de la otra rueda que ocupa la
misma posicidén longitudinal.

La unidn entre cada rueda delantera 6 y el
chasis 1 puede ser asegurada por un par de dbrganos de unidn
0 brazos de eje: un brazo superior 3 y un brazo inferior 9
sensiblemente paralelos y que se extienden lateralmente en
una direccidn sensiblemente ortogonal al eje longitudinal
del vehiculo.

Lo unidn entre cada rueda posterior 7 y el cha
sis 1 puede ser asegurada por un brazo 10 que se exbtiende
longitudinalmente al chasis hacia atrds, separindose pro-
gresivamente del eje longitudinal de dicho chasis.

La suspensidn del vehiculo, en particular la
suspensidn de las ruedas delanteras, puede comprender, pa-
ra cada rucda, uns barra de ‘torsidn longitudinal 11. Para
reducir cl fenbdmeno de "cabeceo" o movimiento hacia abajo
del vehiculo, fendmeno que se produce en el frenado y que
es parbticularmente sensible sobre el vehiculo de batalla -
corta, se inclinan hacia el suelo los ejes de pivotamiento
A de los brazos 8 y 9, y por btanto la barra de torsidén 11,
como muestra la fig. 1, siendo la parte trasera de la barra
mis elevada que la parte delantera.

Generalmente, el brazo superior 8 esté articu-
lado cobre un pivote 12 solidario del chasis 1 y paralelo

a las barras de torsibdn, mientras que el brazo inferior 9

. - P 4
30 ¢s solidario de una extremidad de la barra de torsidon 11 co

11-5-70
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-rrespondiente.,
) La suspensién de las ruedas traseras 7 puede

;comprender, para cada rueda, una barra de torsidn transver

%Sﬁl (no mostrada) alojada y anclada, en una de sus extre-

5jmidades, en la riostra 5.

10

15

20

g Tales suspensiones, en especial la de las rTue-

5

‘das delanteras, permiten asegurar una buena comodidad a log
i

.pasajeros del vehiculo y confieren a dicho vehfculo una es
itabllidad en carretera satisfactoria.

: La inclinacidn de las barras de torsidn lon-
égitudinales 11, que mejora la resistencia al "cabeceo! del
;vehiculo, entrafia, por el contrario, en las soluciones clé
i

ésicas, una elevacidn de la carroceria de un valor sensible—
fmente igual al de la desnivelacidn existente entre las extre
hidades de las barras 11, perjudicial para la estabilidad
‘en carretera para las caracteristicas de funcionamiento y
éara la estébica.

: Ista elevacidn se evita en el caso de la pre-
;sente disposicidn reivindicada, porque las barras de tor-—-—
:sién 11l vienen a alojarse, por su parte alta posterior, en
ios largueros 2 y 3 del chasis 1. BEstos largueros 2 y 3 tie
ﬁen una seqcién transversal hueca, de preferencia rectangu-
iar, que presenta una dimensidn grande orientads perpendi-
cularmente a la superficie sobre la que rueda el vehiculo

¥ son sensiblemente paralelos al eje longitudinal del vehi
culo y simétricos con relacidn a dicho eje. bDichos larsuc-
ros 2 y 3 dividen el suelo 16 del vehiculo en tres parbes

13, 14, 15 de anchuras sensiblemente iguales.

7 suelo 16 del vehiculo estd situado al nivel

30 inferior de los largueros 2 y 3 de tal manera que estos (l-

11-5-70
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timos sobresalen del suelo del wvehiculo.

Los largueros 2 y % se prolongan hacia delante

de las partes laterales 1% ¥ 15 de dicho suelo, en una lon

gitud suficiente para permitir el paso de las rucdas delan

teras 6 entre los brazos 8 y 9 y las partes 13 y 15, duran

te su orientacidn.

Las extremidades posteriores de las barras de
torsidn 11 estén ancladas en bloques 17 solidarios de las
partes superiores de los largueros 2 y 3.

Justo antes de salir de dichos largucros, las.
barras 11 atraviesan libremente bloques 18 soliderios de -
las partes inferiores de los largueros 2 y 3, los cuales -
bloques 18 sirven de soportes a los brazos 9 en los que -
vienen a anclarse las extremidades de las barras 1l.

Ventajosamente, la riostra delantera 4 puede
ser separable y estar constitulida por un tubo cilindrico,

Ia riostra 4 lleva dos orejetas verticales 19,
sobre las que estdn fijados los pivotes 12, y sirve, ademds,
bara asegurar la fijacibn de la mayoria de los drganos me-~
cinicos del mobtor dispuesto, de preferencia, en la parte de
iantera.

ia parte media 14 del suelo se prolonga ha-
cie la riostra 4, y por tanto muy hacia delante del vehi-
culo.

Se obtiene asi un vehiculo de batalla corta,
equinado con una suspensidn de buena calidad y cuya carro-
ceria queda baja a pesar de la inclinacidén de las barras de
torsibn 11, resistiendo bien dicho vehiculo, a pesar de sus
batalla corta, y en razén de la inclinacidn de los pivotes

12 y de las barras 11, al fenbémeno de "cabeceo".

578625
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Cada una de las partes 13, 14, 15 puede con-
;tener al menos un asiento, de preferencia dos para la par-
?te media 14, estando desplazados los asientos 21, 25 de las
%partes exteriores 15 y 15 longitudinalmente con relacidn
%a los asientos 20, 22 de la parte central 14 (véense figs.
2.y 3).
f Los asientos 20, 21, 22, 23 del vehiculo es-
;tén dispuestos sensiblemente en los vértices de un rombo
‘24 una de cuyas diagonales 25 estd orientada segln el eje
;longitudinal del vehiculo. Los dos asientos 20, 22 estin
~situades respectivamente mas adelante y mis atrds del vehi-

culo, entre los largueros 2 y 3, Los otros dos asientos 21,

2

o4

intermedios en el sentido longitudinal, estén situados
en su totalidad o en parte, a uno y otro lado del conjunbo
ide los largueros 2 y 3.
3 El asiento 20 estd destinado al conductor 26
‘ ,
;(fig. 2) del vehiculo y estd colocado lo mis adelante posi-
?ble de tal manera que los ples 27 del conductor se encuen-
jtren entre las ruedas delanteras © del vehiculo y estén si-
%tuados ventajosamente por encima del grupo motor/caja de
?velocidades (no mostrado).

De esta manera, el asiento trasero 12 podré ocu
;par una posicibn longitudinal mucho mis adelantada quc si
estuviera situado detris de los dos asientos dispuestos de
frente hacila dglante. In este (ltimo caso, en efecto, no
‘seria posible, para una misma anchura de vehiculo, alojar
normalmente, entre las ruedas 6, los pies de dos personas
fsituadas delante, en razdn de los espacios libres latera-
les previstos delante en las partes 13 y 15 del suelo y ne

cesarias para la orientacidn de las ruedas . Como se ve -

378625
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bien en la fig. 3, la.anchura utilizable hacia delanbte en
tre las ruedas © se limita sensiblemente o la distancia D

que separa los dos largueros 2 y 3, distancia sensiblemen-

te igual a la anchura de un asiento.

La posicidn avanzada del asiento 20, que per-
mite dar al asiento posterior 22 una posicidn més avanza-
da que en los vehiculos conocidos, contribuye a reducir la
batalla E (fig. 2), y por tanto la longitud del vehiculo.

Con preferencia, se eleva el asiento 20 con re
lacidn a los otros asientos, lo que facilita la conduceidn
del vehiculo aumentando el campo de visidén del conductor

que se encuentra mis arriba y mis hacia delante que los pa-

‘sajeros de los asientos 21 y 23.

Esta sobreelevacidn del asiento 20, en parti-
cular con relacidn al asienbto posterior 22, permite al pa-
sajero posterior 28 encajar mis sus piernas 29 bajo el -
asiento 20, Por este hecho, el asiento 22 puede ocupar una
posicibn mis adelantada que si los asientos 20 y 22 estuvie
ron @l mismo nivel en altura.

Fsta disposicidn contribuye por tanto igual-
mente a reducir la batalla E del vehiculo.

Para mejorar la comodidad del pasajero poste-
rior 23, se da a los asientos laterales 21 y 25 una posi-
cidn mis baja con relacidén al asiento 22 de manera jue se
deje libre el campo de visién de este pasajero.

Se resaltard que tal disposicidn de los asien
tos permite evitar a cualquier pasajero btener uno de los
larpueros 2 y 3 entre los pies, lo que no seria cdmodo.

Is vista desde arriba (fig. 3) muestra bien cd

mo los contornos exteriores de los asientos, en particular

| 878628
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ide los asientos 21 y 23, vienen a recubrir los largueros 2
'y 3, lo gque permite perder el menor sibtio posible.

% Pricticamente, los asientos 21 y 2% tocan al
;asiento 20 pero no resulta de ello molestia alguna para pa
:sajeros v conductor en razbén del desplazamiento longitudi-
inal que deja el campo libre a los movimientos de los bra-

. oS del conductor y libera sus hombros. En el sentido lon

‘gitudinal, el borde delantero de los asientos intermedios

21, 25 llega sensiblemente al nivel del centro del asiento

10 delantero 20.

Se debe notar que, por el hecho de la posicidn

‘muy avaenzada del asiento posterior 22, se puede, bien dis-

minuir la batalla E hasta un valor minimo, bien adoptar una

‘peduccidn menos fuerte de la batalla de manera que se con-
15 ,serve un volumen utilitario posterior 50 importante, que

! . .z . .
‘puede servir para la colocacidon de los equipajes por ejen-
iplo.

; Waturalmente, tal vehiculo de turismo puede

‘transformarse fAcilmente en vehiculo ubilitario que ofrece

20 una gran capacidad de colocacibn. Basta para ello prever

N>
1

%asientos 21, 22, 23 ocultables.

| El vehiculo de batalla corta comprende al me-—
i nos una pﬁerta lateral y, de preferencia, una puerts i1z--
tquierda 51 y una puerta derecha 32, situadas, longitudinel
.mente, de modo sensible a la altura del asiento delantero
'20, lo que permite tener acceso ficilmente a dicho asiento
. delantero y a los dos asientos laterales 21, 25. En efec-
- o, como se puede ver de acuerdo con la fig. 5, las puer-
‘tas 31 y %2, cuando estén sbiertas, permiten un acceso di-

30 recto al asiento 20, ya que los asientos 21 y 23 se encuen

378625
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tren retrasados con relacibn al asiento 20.

Las partes traseras 3la y 3%2a de los conbor-
nos de las puertas llepan sensiblemente, en ¢l sentido -
longitudinal, al nivel de las mitades de los asientos 25,
2l.

De tal manera, la apertura de las puertas 31,
52 libera la mitad delantera de los asientos 23 v 21, de
modo que cl acceso a estos asientos es exbremadamente Fi-
cil.

Se tiene acceso al asiento posterior 22 sinm~
plemente pasando por encima de uno de los asientos latera
les 21 6 23, lo que es relativamente fécil pues dichos --

asientos laterales ocupan la posicidn mis baja de los cua

tro asientos. Il acceso es facilitado alin mis si, como es

clasico para los vehiculos de este género, se prevé para

el asiento 20 un respaldo que puede abatirse hacia delan-
te, pero esto no es indispensable y es de hecho posible te
ner acceso al asiento 22 mientras el conductor 26 esti sen-~
tado en su asiento 20.

Se observard que ninguna riostra transversal so
bresale de las parftes del suelo 16 cn cue los pasajeros cix
culan para llegar a sus asientos, lo cue simplifica aln mas
esta maniobra.

Se va a describir, ahora, el sepundo modo de
realizacidn de las figs. 4 y 5. Los elementos de las figs.
4y 5, idénticos o que desempefian misiones andlogas a ele-
mentos ya encontrados en las figs. 1 a 3, serin designados
por una cifra, idéntica a la ya encontrada en las figs. 1
a %, seguida de la letra a.

¥l chasis la estd provisto en su parte delante

378625
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Lra situada sobre la izquierda de las figs. 4 y 5, de dos
1arﬂueros 2a, 3a de seccibn transversal hueca, sensiblemen
‘te paralelos al eje longitudinal del vehiculo ¥ que divi~
;den la anchura de éste @ltimo en tres partes l3a, l4a, 15a,
5 ;sensiblemente iguales. La seccidn de los largueros 2a, 3a
.tiene, de preferencia, la forma de un rectingulo cuyos la-
fdos largos son ortogonales a la superficie sobre la que se
;desplaza el vehiculo.
Las ruedas delanteras 6a y traseras 7a del
lO;vehiculo estln representadas con trazo fino en la fig. 4.
7 El suelo 16a esté situado en el nivel inferior
ide los largueros 2a y 3a en su mayor parte.
g La suspensidn delantera del vehiculo tiene las
barras de torsidn longitudinales lla inclinadas hacia el
15 %uelo que vienen a alojarse, al menor por su parte alta pos
%erior, en los susodichos largueros 2a, 3a.
7 Las extremidades posteriores de las barras
@e torsibn lla estén ancladas en bloques 17a (fig. 4) fijo-
?os rigidamente en la parte posterior superior de los lar-
20 gueros 2a, 3a, mientras que la extremidad delantera de ca-
aa barra estd anclada en un manguito 8b solidario de un -
brazo 8a (iig.’G). Las barras lla atravicsan libremente los
Bloques 18a fijados rigidamente en la parte delantera de —

los largueros 2a, %a, llevando cada blogue 18a, hacia delan

R
U

te, un pivote 18b (fig. 6) pars el manguito 8b.

El chasis la del vehiculo comprende un mar-
co rectangular 40, cuya anchura es sensiblemente iguzal a
la del vehiculo, y los susodichos largueros 2a y 3a cuya lon
gitud no es igual que a una fraccidn de la longitud del cha

30 sis, estén fijados sobre el lado transversal delantero del

578625
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susodicho marco y se extienden hacia delante.

El marco 40 comprende dos largucros 4l de sec

i ¢idn transversal hueca, de preferencia rectangular, siendo

- los lados grandes de la seccidn verticales.

Tl marco 40 comprende igualmente tres rios-

tras transversales paralelas 42, 43, 44. Las riostras 42,
44 osthn dispuestas respectivamente segln los lados trans-
‘versales delanterc y trasero del marco 40. Por ello, los
%largueros 2a, %a estin fijados sobre la riostra 42. La -

riostra intermedia 4% esté dispuesta, en el sentido lon-

pitudinal, entre las riostras 42 y 44. Ia arista trasera

de 1la riostra 43 estd situada sensiblemente a igual diston

‘cia de las riostras 42 y 44. Las secciones trensversales

de esbas riostras son huecas y estin limitadas por conbor-

‘nos en forma de trapecio rectingulo que aparecen en la fig.
4, Las caras verticales de las riostras 42 y 43 estln vuel

tas hacia delante, mientras que la cara vertical de la -

riosbra 44 esti vuelta hacia atris.

Tl ensamble de los largueros #1 y de las rios-—

tras 42, 4%, 44 del marco, al igual que la fijacidn de los

larzueros 2a, a sobre la riostra 42, puecden ser obtenidos'
por soldadura.

En la fig. 5, se puede ver que dos pequeiios
largueros 45, de seccidn transversal ventajosamente en for
na de U, unen, en el sentido longitudinal, las riostras 42
v 43, estando situados dichos pequefios largueros 45 en la
prolongacién de los larguercs 2a, Ja.

Coda larguero 2a, 3a se prolonga hacia delan

e respectivamente por una parte elevada 46, 47, apropiada

30 para soportar brganos del motor dispuesto en la parte delan

11-5-70
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Ztera (no mostrado), de tal manera que el conjunto de un

ilarguero, de la parte elevada, y de la conexidn entre la

iparte elevada y el larguero propiemente dicho, Giene la -

?forma de un cuello de cisne que facilita montajes y sepa-
5 iraciones de los conjuntos de suspensidn.

5 La conexidn de cada parte 46, 47, hacia atrés,

;
.con el larguero propiamente dicho 2a, %a, tiene respectiva
Zmente una superficie inclinada 48, 49, sobre la que se apo
%ya una placa P representada esquemiticamente con trazo mix-

lo;to en la fig. 4, que sirve de reposa pie para el conducbor.
: El vehiculo comprende cuatro asientos 20a,
%21&, 22a, 2%a, dispuestos en los vértices de un cuadrilé-
gtero (fig. 5) que tiene sensiblemente la forma de un rom-
%bo una de cuyas diagonales 25a estd orientada segln el cje

lSélongitudinal del vehiculo.

T En la fig. 4, la posicidn de los asientos, en

+

%alzado, estd precisada por puntos, afectados con referen--
%cias que designan los asientos que corresponden a la posi-~
'
Ecién media de las caderas de los ocupantes. IEn la fig. 5,
QOzen planta, la posicidn de los asientos ha sido sefialada por
ipuntos afectados con referencias que designan los menciona
zdos asienfos v situados sensiblemente en la vertical del -~
‘centro de gravedad de los ocupantes.
Bl asiento 20a situado mds adelante estd des-
25 stinado al conductar Este asiento estd alojado, en el sen-
‘tido transversal, entre las prolongaciones de los ejes geg
nétricos de los largueros 2a, 3a y, en el sentido longitu-
dinal, el punto representativo del asicnto esti sensible—-
.mente al nivel de la cara inclinada trasera 43a de la riog

EO:tra 4%, como aparece en la fig. 5. Una zona de suelo 50 -

378625
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E(fig. 4) elevada, situada al nivel superior de las rios-
tras 42, 4% y de los largueros 2a, 3a esté ventajosamente
prevista bajo la parte delantera del asienbto del conductor.
‘fsta zona de suelo tiene una forma sensiblemente rectangu-

5 lar y se exbtiende en el sentido transversal entre los dos
pequeilos largueros 45 (fig. 5) y en el sentido longitudi-
nal, entre las dos riostras 42, 43. La zona de suelo 50,
ino ha sido representada en la fig. 5. Se debe notar que el
'suelo 16a pucde, o bien extenderse bajo la zona de suelo

10'50, en cuyo caso esté Gltima estd colocada necesariamente
‘sobre el suelo 16a, o bien no extenderse bajo dicha zona
‘de suelo 50, en cuyo coso esta Gltima puede formar parte
:integrante del suelo 16a.
| El asiento 22a, situado més atrds, esth dis-

15 puesto, en el sentido transversal, como el asiento 20a, en-
‘tre la prolongacidn de los ejes geométricos de los largue-
‘ros 2a, a. En el senbtido longitudinal, el punto represen-
tativo del asiento 22a se encuentra por encima de la rios-—
tra trasera 44.

20 Tos asientos intermedios laterales 2la, 2Ja,
estén dispuestos, en el sentido transversal, en su totali-
\dad o en parte, en el exterior de las prolongaciones de los
ejes geométricos de los largueros 2a, ja, entre estas pro-
longaciones y los largueros 41 del marco 40. In el sentido

25 1longitudinal, los puntos representativos de los asientos
2la, 23%a, estin sensiblemente equidistantes de las rios-
tras 43 y 44,

Como se puede ver en las figs. 4 v 5, el con
ductor dispone de més sitio que los otros pasajeros y ocu-

30 pa una posicidn que es, por una parte, relativamente baja

_ 378625
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;con relacidn a la zona de suelo 50 y, por otra parte, re-

“lativamente alejada con relacidn a la placa P que sirve de

%reposa pié y sobre la gue sobresalen pedales de mando (no

' mostrados) tales como pedales de acelerador, de freno, de

i
H
1
i
1

‘embrague. De esta manera, las piernas del conducto deben
%estar relativamente alargadas para que los pies del conduc
;tor alcancen la placa P o los pedales de mando, lo gue es
gfavorable para la conduccidén. Los pasajeros sentados sobre
élos asientos inbtermedios laberales 2la y 2%a colocan sus

10 zpies a una y otra parte de la zona de suelo 50 elevada, so

:bre el suelo 16a entre los pequefios largueros 45 y los lar

i gueros 41, delante de la riostra 43. El pasajero del asien

; to trasero 22a puede colocar sus pies sobre la cara poste-
%rior inclinada 43%a de la riostra 43.

15 % ¥n la fig. 6, se ha representado una resliza-
;cién ventajosa del larguero 2a (o 3%a, o 2, © 3), que per-
imite introducir facilmente la barra de torsidén 1lla (6 11)
%en dicho larguero. Este Gltimo, con fines de simplifica--
zcién, ha sido representado sin la parbe superior 46, que

20 ;le prolonga hacia delante en las figs. 4 y 5.

]
t

: Fl larguero 2a (b 3a, 6 2, & 3) tiene, hacia
%delante vy en su parbe inferior, una abertura 51 en forna
?rectangular. Esta abertura se extiende, en el sentido trons

versal, entre las dos caras verticales del larguero y, en

25 el sentido longitudinal, en una longitud 1, para desembo-

. car hacia delante del larguero Z2a.
: Ta abertura 51 facilita la introduccidn en
el larguero 2a de la barra de torsidn lla previamente mon-—

© tada en el blogue soporte delantero 18a, Lste G1ltimo tie-

50; ne una seccidn transversal maciza cuyas dimensiones son

378625
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‘tales que la seccidn hueca del larguero 2a estid rellena -

'por la seccidn maciza de dicho blogue. Unos agujeros 52

atraviezan el bloque 18a segln una direccidn ortogonal a

las caras del bloque destinadas a venir enfrente de las -

‘grandes caras verticales del larguero 2a. Istas caras gran

des tienen agujeros 53 dispuestos de manera tal que, du--

rante la colocacidn del bloque 1l8a en el larguero 2a, los

agujeros 52 y 53 coinciden.

10

Unos medios de fijacidn (no mostrados) estén

constituidos, por ejemplo, por pernos, aproplados para -

‘atravesar los agujeros 53 y 52 ¥ para sobresalir por su ex

15

' tremidad fileteada sobre la cara grande vertical del lar-—

guero 2a alejada de las cabezas de dichos pernos, y unas

tuercas, apropiadas para cooperar con la exbremidad file-

i teada de dichos pernos y para asegurar un aprieto de las

caras verticales del larguero 2a contra el bloque 18a., be

' debe notar que este aprieto es facilitado por la presencia

'de la abertura 51 que autoriza una deformacibn y una apro-

ximacidén, una hacia la otra, de las extremidades delanteras

20

de las caras verticales del larguero 2a.

Como consecuencia de lo cual, se obtiene un

"vehiculo que posee las ventajas siguientes:

— en razbn del alojamiento de la parte alta

posterior de las barras de torsidn longitudinales delante-

11-5-70

" ras en los largueros, la distancia al suelo del vehiculo

es pequeiia y su centro de gravedad es relativamente bajo;
resultan de ello, buenas cualidades en carrebtera, en par—

ticular una buena estabilidad y una buena adherencia a la

carretera;

- a pesar de su batalla corta, el vehiculo

»-378625
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‘es poco sensible al fendmeno de "cabeceo", que se produce
en el frenado, en razbén de la inclinacidn de las barras de
.torsidn delanteras y de los ejes de pivotamiento de los -

‘brazos de suspensibén delantera;

-~ el vehiculo es extremadamente manejable en

razdn de su pequefia batalla E y de sus posibilidades de -
‘orientacién ofrecidas por las separaciones previstas en la

delantera de las partes laterales 13, 1l3a y 15, 15a del sue

lo 16, 1l6z;

- la conduccidn de este vehiculo es facilitada

.grandemente por la posicibn alta y avanzada del asiento 20,

-20a del conductor;

- el acceso a los diferentes asientos de tal

vehiculo equipado con una puerta a cada lado es faclilitado

‘por la disposicidn en rombo de los asientos;

~ finalmente el agrupsmiento de los asientos

‘hacia delante del vehiculo permite dejar libre en la par-

“te posterior un volumen de colocacidn de equipajes 30 im-

portante;

Como es evidente, y como resulta por lo denés

-ya. de lo gue precede, el invento no se limita de ninguna

manera & aquel de sus modos de aplicacibén ni teampoco a los

‘modos de realizacidn de sus diversas partes, que han sido

més particularmente considerados; abarca, por el contrario,
todas sus variantes, en particular aquellas en que el vehi
culo fuera un vehiculo industrial tal como un tractor.

Ia presente solicitud que corresponde a las
presentadas en Francia,el 16 de Abril de 1.969,bajo el nf-
mero 69/11862 y 8 de Abril de 1970,N2 70/12760,se acogen 2 los

beneficios del articulo 51 del vigente Estatuto sobre Pro-~

_ 378625
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piedad Industrial.

REIVINDICACIONGZS

Los puntos de invencidn propia y nueva que se
presentan para que sean objebto de esta solicitud de Paten-
te de Invencidn en Espafia, por VEINTL afios, son los siguien
tes:

1.~ Un vehiculo de batalla corbta, de reducidas

dimensiones y en el cual, al menos las ruedas delanteras,

son independientes, que comprende por una parte un basti-

dor »rovisto, al menos, en su parte delantera de dos lar-
gueros de seccidn tramsversal hueca, sensiblemente parale
los al eje longitudinal del vehiculo y que dividen la an-
chura de éste, en tres partes sensiblemente iguales y, por
otra parte, una piso o suelo interior, cuya mayor parte es
t4 situado ol nivel inferior de los largueros, caracteriza
do por el hecho de que ésté equipado con una suspensidn de
lantera que comprende unas barras de torsibén longitudinales,
inclinadas hacia el suelo, desde la parte trasera hacia la

lantera del vehiculo, y porque dichas barras de torsibn

20 fse alojan, al menos por su parte posterior alta, en los -

,//

largsueros antes citados.

2.~ Un vehiculo segfin la reivindicacidn 1, ca

378625
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racterizado por el hecho de que comprende cuatro asienbos
.dispuestos en los vértices de un cuadrilétero, cuya forma

.es sensiblemente la de un rombo, una de cuyas diagonales

: P . \ . . ,
‘esta orientada seglin el eje longitudinal del veniculo, es

|

5 itando alojado el asiento mis avanzado, que es el del con-
;ductor, entre los largueros o la prolongacidn de los ejes
peométricos de dichos largueros y siendo el mls clevado.
; 3.~ Un vehiculo segln la reivindicacidn 2, ca-
%racterizado por el hecho de que los largueros se extienden

10 a todo lo largo del bastidor, los asientos intermedios es-
+én dispuestos lateralmente, parcial o totalmente al exte-
?ior de los largueros y, porque el asiento mds retrasado
gesté dispuesto entre ambos larguerocs.
| 4.~ Un vehiculo segln la reivindicacibn 3, ca-

15 iracterizado por el hecho de que el grupo mobtor/caja de ve-
Elocidades y el asiento del conductor, estén dispuestos mu-
;tuamente de manera que los ples del conductor descansen o=~
5re un piso intermedio previsto por encima de este grupo.

: 5.= Un vehiculo segin la reivindicacibn 1 o

20 .la reivindicacidén 2, caracterizado por el hecho de que el
‘bastidor comprende, por una parte, un marco rectangular cu-
ya dimensidn transversal es, sensiblemente, igual a la an-
chura del #ehiculo, y porque por otra parte, los citados
largueros, cuya longitud es igual solamente a una fraccidn

25 de la. longitud del bastidor, estén fijados sobre el lado -

lantero entre dicho marco y se extienden hacia delante.

6.~ Un vehiculo segln la reivindicacibn 5,

;
/,/ caracterizado por el hecho de gue cada larguero se prolon-
7 '

ga hacia delante por una parte elevada, destinada a sopor-

%0 tar los brganos del motor dispuesto delante y, cuya unibn

378625
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hacia la parte posterior con el larguero propiamente di-
cho, comprende una superficie inclinada sobre la cual se

apoya una placa gque sirve de apoyo de pie al conductor del

- vehiculo.

7.~ Un vehiculo ses(n la reivindicacidn 5 o
la 6, caracterizado por el hecho de que el citado marco
rectangular comprende dos largucros y tres travesaiios que
enlazan los largueros entre si, estando fijados dichos lar
pueros sobre el travesafio delantero, que estd unido por dos
larsueros menores en U, dispuestos en prolongacidn de los
largueros, al travesario central.

8.~ Un vehiculo segln el conjunto de las rei
vindicaciones 2 y 7, caracterizado por el hecho de gue com
prende, por una parte, una zona de suelo o piso elevada,
colocada sobre el suelo inferior o formando parte integral
de este filtimo, de forma rectangular, que se exbtiende bajo
la parte delantera del asiento del conductor, longitudinal
mente entre el travesafio delantero y el travesailo interme
dio y, lateralmente, entre los dos largueros menores gue
unen los dos travesafios y, porque, por olra parte, el res
to del suelo interior se extiende al nivel inferior del mar
co y esth limitado por el contorno de este tltimo.

9.~ Un vehiculo segln una cualquiera de las
reivindicaciones precedentes, caracterizado por el hecho
de que los citados largueros comprenden, en la parte de-

ntera, una parte inferior sbierta en una longitud sufi-

ciente para permitir una introduccidn holgada en el lar-
puero de la barra de torsidén montada en un blogue de so-
porte anterior, estando mantenido dicho blogue en el lar

rmuero con ayuda de medios de fijacidn apropiados para su

37868925
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. jetar las caras verticales del larguero contra este blo-
%que.
' 10.- Un vehiculo segln la reivindicacidn 2 o
ésegﬁn el conjunto de la reivindicacibn 2 o de uns cualquie
5 ira de las reivindicaciones 3 a 9, caracterizado por el he-
icho de que el asiento mAs retrasado, aunque menos elevado
%que el del conductor, se encuentra mis alto que los dos -
asientos intermedios.
11.- Un vehiculo segln una cualguiera de las
10 ,reivindicaciones precedentes, caracterizado por el hecho
éde que comprende a cada lado, una puerta situada longitu-
idinalmente, sensiblemente al nivel del asiento delantero,
éllegando el contorno posterior de dicha puerta, en el sen
%tido longitudipal, sensiblemente al nivel de la mitad de
15 los asientos laterales intermedios.
' 12.- Un vehiculo segin una cualguiera de las
;reivindicaciones precedentes, caracterizado por el hecho
~de que los largueros tienen una sececidn transversal rec-
;tangular, con el lado mayor del recténgulo dispuesto ver
20 - ticalmente.
1%3.~ Un vehiculo de batalla corta, de reduci-
“das dimensiones.
Tal y como se ha descrito en la Memoria que
antecede, representado en los dibujos que se acompaiflan y

25  para los fines que se han especificado.
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Esta Memoria consta de ventitres hojas escri-—
dJ

tas a maquina por una sola cara.
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