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cuyo privilegio se solicita para Espafia, sus te

rritorios y plazas de soberania, a favor de:
PROJECTEURS CIBIE

sociedad andénima francesa, domiciliada en 17, rue

Henri Gautier, 93 Bobigny, Francia, relativo a:

"MEJORAS EN EL OBJETO DE LA PATENTE 334.738 POR
PERFECCIONAMIENTOS EN LOS DISPOSITIVOS DE AJUS-
TE DE LOS FAROS DE UN VEHICULO"

Inventor: Pierre Cibié

Prioridad: Solicitud de patente en Francia n®
69 09 301 de fecha 28 marzo 1969.
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MEMORIA DESCRIPTIVA

La presente invencién se refiere a unas mejoras en
el objeto de la patente 334.738, por "Perfeccionamientos en

log dispositivos de ajuste de los faros de un vehfculo"., - -

JSe ha descrito en la patente principal un sistema
de compensacidén de la influencia de las variaciones de tempe
ratura sobre un circuito hidrdulico de mando segin el cual se
asocia al.circuito por lo menos una cdmara de compensacién
puesta en comunicacién con é1 y delimitada por una parte,
por lo menos por una envolvente o pared de material plédsti
co y, por otra parte, por lo menos por una pared metdlica,

en particular la cara de un bloque metdlico macizo o hueco.

Se ha descrito igualmente en la patente principal.ls
aplicacién de dicho sistema de compensacién a un dispositivo. ,
hidrdulico de mando de orientacién automdtica de los proyec-
tores de un vehiculo automévil en funcién de su posicién, dig
positivo de tipo en si conocido y tal como el descrito, por
ejemplo, en la patente francesa 1.475.011 del 18 . Febrero 1964
Tales dispositivos conocidos comprenden generalmente dos sig
temas de transmisidén mecdnica asociados respectivamente a la

parte anterior y a la parte posterior del vehiculo y sirven
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para la deteccidn de los movimientos de la parte suspendida,
actuando cada uno de estos sitemas de transmisidén finalmente
sobre una palanca de mando cuyo extremo se desplaza a una y
otra parte de una posicién media, en el cual extremo de cada
una de las dos palancas de mando actia sobre un captador hi-
drdulico que comprende una céﬁara de volumen variable, tradu
ciéndose el desplazamiento del extremo de la palanca por una
variacién del volumen de la cémara, estando conectadas las
salides hidrdulicas de los dos captadores a un circuito hidr&
lico integrador, estando montados los ceptadores en oposicidn
con respecto a este circuito integrador, yendo un circuito hi
dréulico de mando de un punto del circuito integrador hasta
un relé transductor que actda sobre un primer faro, un circui
to de conexidén en serie con el circuito de mando y el relé

transductor, que va a un 6rgano de mando del segundo faro. -

El presente certificado de adicién se refiere a
nuevas modalidades de aplicacidén del sistema de compensacién
descrito en la patente principal de un dispositivo de un tipo
en sl conocido que permite la regulacién de la orientacidn
en altura de los faros de un vehiculo en funcién que su po-

S1Cibf. = = = — = F mmm e e e e e m e m

Una dificulfad esencial, que se encuentra para la
compensacidén térmica de los circuitos hidrdulicos del dispo-
sitivo de regulacién del tiﬁb precitado, reside en el hecho
de que dichos circuitos estén sometidos a variaciones de tem
peraturas brutales en zonas bastante localizadas, en particu

lar en la proximidad del motor del vehiculo. = = = = = = = ~



10,

15.

20.

25.

378586

Por ello, el dispositivo previsto en la patente
principal, que consiste en disponer una cédmara de compensa-
cidn en serie o en paralelo con cada circuito hidrdulico,
no satisface plenamente debido a gque dicha cémara, incluso
si estd sometida a 1ss mismas variaciones globales de tempe
ratura qﬁe el circuito, en parficular a las de la temperatu
ra-atmosférica ambiente, no estd sometida a las variaciones
locales que afectan al circuito, y no puede, por consgiguiente,

compensar sus efectos. = = = = = = = = = = = = = = =~ - =~ -

Segin la presente adicidén, se ha asociado a cada
circuito hidrdulico una cdmara de compensacién del tipo des—
crito en la patente principal, estando esta cédmara, de forma
caracteristica, linealmente repartida en toda la longitud del

circuito y dispuesta paralelamente al mismo. = = = = = = = ~

Gracias & tal disposicién, las variaciones locales
de la temperaturs afectan de la misma manera al circuito hi-
drdulico y a la cédmara de compensacién, estando asi el circui
to hidrdulido perfectamente compensado en temperatura, enAcg

da uno de sus PUNTOB. = = = = = = = " = - - - .- .- - - -~ -

Preferentemente, la cdmara de compensacién perfec—
cionada segﬁnyla invencidén se presenta en forma de un elemen-
to tubular que contiehe un tubo metdlico cerrado por sus dos
extremos, estﬁndo el intervalo entre la pared externa del tu

bo metdlico y la pared interns tubular rellena de un lfquido.

La descripcidn siguiente y logs planos anexos, dados
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a t{tulo de ejemplo no limitativo, hardn comprender mejor como

puede realizarse la presente adicidn. - - = = = =« = = = = = ~
En los planos anexog: = = = = = = = = = = = = — « -

- la figura 1 representa un dispositivo de mando
automitico de orientacién de los faros de un vehiculo que

comprende circuitos hidrdulicos provistos de cdmaras de com

. pensacidn segin la invencidn. — = = = = = = = = = - - = = = ~

- lasg figuras 2a y 2b representan dos detalles de

constitucidn de una cémara de compensacién segin la inven-

Fl dispositivo, representado en la figura 1, sirve
para regular automdticamente la orientacién en altura de los
faros P, ¥ P, de un vehfculo automévil‘en funcién de su posi
cién y més precisamente de la posicién relativa de la parte
sugpendida del vehiculo con respecto a la parte no suspendi-

da, a nivel de las ruedas anterior Av y posterior Ar. - - - -

Muy generalmente, un circuito de este tipo compren-
de un captador "posterior" 1, un circuito integrador de co-
nexién, un captador "anterior" 3, un circuito de mando 4, un

relé transductor 5, un circuito de conexién 6 y un dérgano de

Los captadores 1 y 3 estdn montados sobre unos elg
mentos 1a y 3a solidarios de la parte suspendided del vehicu

lo. Le transmisién del movimiento de las ruedas Ar al capta-
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dor 1 se realiza con la ajuda de un brazo 8 asociado al eje
de la rueda Ar, cuyo desplazamiento provoca la rotacién de
un elemento 9 alrededor de un eje 10, articuldndose el ele-
mento 9 sobre una biela sensiblemente vertical 11 cuyo movi
miento de traslacién hacia arriba o hacia abajo es finalmen-
te transmitido a la palanca de mando L, asociada al captador
1; esta palanca de mando L1 pivota alrededor del soporte 81

solidarie de 18 =~ = = = = = =~ = - e m e - --

Igualmente, los movimientos relativos de la rueda
anterior son fransmitidos a la palanca de mando L3 del cap-
tador 3 con la ayuda de un brazo 12 asociado al eje de la
rueda Av y cuyo desplazamiento provoca la rotacidén de un ele
mento 122 alrededor de un eje 12b, actuando el movimiento de
12a finalmente, por un dedo 12c, sobre la palanca L3. La pa-

lanca L3 estd montada dé forma pivotante sobre un soporte SB'

El captador 1 se describird a continuacién. Com-
prende un cuerpo 1h abierto por uno de sus exiremos, para
dejar pasar ls palanca L1. En otro extremo del cuerpo 1b,
comprende una cédmera hidrdulida de volumen variable, 1c, de

limitade por una membrana sensible 1d, = = = = = = = = =~ =

La salids hidrdulice 1e del captador estd provista

de un orificio calibrado 1f, = = = = = = = = = = = = = = = «

El extremo de la palanca L, actia sobre un resorte

1£ que, pdr medio de una corredera 1h actis sobre la membra-
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Asi, cualquier desplazamiento de la palanca L1 en
trafia una variacién del volumen de la cédmara 1c, desempefian
do el resorte 1h, ademds, una funcién de amortiguacidn cuan-

do tiene lugar la fransmisién del movimiento de la palanca. -

El captador 3 tiene una constitucidén andloga, y sus
diferentes elementos estdn referenciados como sigue: cuerpo
exterior, 3b; cdmara de volumen variable, 3¢; membrana, 3d;
salida, 3e; orificio calibrado de salida, 3f; resorte, 3g;

correderd, 3h. = — = = = = = = = = = = = = = = = - - - -~ -

Las salida 1e y 3e de los dos captadores estdn uni-

das por el circuito hidrdulico integrador 2. - - = - - - - -

EL circuito hidrdulico de mando 4 parte de un pun-—

to 14 del captador anterior 3. — — =~ = = = = = = = = = = = «

De las explicaciones que preceden, destaca que un
descenso relativo de la parte suspendida de la parte poste~
rior del vehiculo se traduce en un aumento de volumen de la
cédmara 1c, y que un descenso relativo de la parte anterior
del vehfculo se traduce en una disminucién de volumen de la
cémara 3c. Inversamente, una elevacibén de la parte posterior
del vehiculo, se traduce en una disminucidén de wvolumen de la
cdmara 1c mientras que una elevacién de la parte anterior se

traduce en el aumento de volumen de la cdmara 3Ce = = ===~

En el . caso de dos movimiento idénticos de-la parte

anterior o de la parte posterior, ningin movimiento es trang
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mitido al liquido'dél circuito integrador, por tanto al cir
cuito de mando 4, lo gue hace gque log proyectores permanez—
cen fijos. En otros términos, el movimiento de liquido en el

circuito integrador, y por consiguiente la cantidad de liqui

rdo que pasa en 14 de un circuito a otro, depende de la dife

rencia de movimiento relativo de las partes anterior y pos-

terior del vehiculo, — = = = = = - - = = = - - o - - - - -

El relé temporizador 5 comprende un cuerpoc 5a que
presenta en sus dos extremos dos cémaras 5b y 5¢ delimitadas
respectivamente por unas membranas-flexibles 54 ¥y 5g. Entre
las membranas estd dispuesto un pistén 5f que estd unido por

medio de un véstago 5g al védstago 16 de mando del faro P1. -

El circuito de conexién 6 parte de la cdmara 5¢c y
va al érgano de mando 7 del segundo faro P,. El dérgano 7 com
prende un cuerpo 7a, una cdmara Tb donde llega el circuito
de conexidén 6, estando esta cdmara delimitada por una mem-
brana T¢ contra la cual se apoya un pistdén 7d solidario del
véistago de mando 18 del faro Py teniendo el pistén 7d siem
pre tendencia a éer empujado contra la membrana Tc por un
resorte Te que se apoya por una parte contra el pistén 74,

¥ por otra parte contra el extremo de la envolvente Ta opues

ta de la cdmara Th. = = = = = = = = = = © = = =« = = = = =

Un dispositivo de este tipo es conocido en si mismo
y se describe en particular en la patente francesa n? 1.475.

011, antes citada, a nombre del solicitante. — = = - = = = =



10.

15.

20.

" 25,

“‘
"] g“
[ £ b
1\ ‘\Q&/"’
P s ELALY

378586 ¢

Segdn la presente adicién, cada uno de los circui-
tos hidrdulicos estd recubierto por una cdmara de compensacilrn
linealmente dispuesta paralelamente con élL. En el ejemplo
representado, los circuitos 2 y 4 estdn recubiertos por una
cdmara de compensacién 20 conectada sobre el captador 1 y que
desemboca en la cédmare 1c, mientras que el circuito 5 estd
recublerto por una cdmara de compensacidén 30 conectada sobre
el érgano T y que desemboca en la.cémara Tb. Siendo idénticas
las dos cdmaras de compensacién 20 y 30, solamente serd des-

crite la estructura de la cdmara 20, = = = = = = = = = = = = =

La cédmara 20 comprende un elemento tubular exterior
21, realizado preferentemente en el mismo material pldstico
gque los circuitos hidrdulicos 2 y 4 (preferentemente poliami. -
da), en el interior del cual estd dispuesto un tubo metdlico
22, realizado preferentemente en cobre o en aluminio recogi-~
do. En su extremo 23, opuesto al captador 1, la cdmara de
compensacién 20 estd constitufda de la manera siguiente: el
elemento tubular 21 estd cerrado por el tapén 24, de forma
estanca. Asimismo, el tubo 22 estd cerrado de forma estanca

por el tapén 25 (figura 2a), = = = = = = = = = = = = = ~ ~ ~ -

Por el lado del captador 1, el elemento tubular 21
estd montado sobre una virola 26 solidaria del captador y
que pone la cédmara 28 en comunicacién con la cédmara ic del
captador. Por otra parte, el extremo del tubo 22 estd cerra

do por un tapén 27 (figura 2b)e = = = = = = = = = = = = = — -
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Entre la pared interior-del elemento tubular o en-
volvente 21 y la pared exterior del tubo 22, la cdmara de

compensacidn 20 estd rellena del 1{quido hidrdulico conteni-

do en 1os clrcuitogs. = = = = = & - o - - - - - - - - - - -

Se ve que, como se ha'previsto en la patente prin-~
cipal, una cémara de compensacién tal como 20 se halla deli-
mitada por una parte por una envolvente de material pldsti-
co (elemento tubular 21) y, por otra partg, por la cara de
un blogue metédlico hueco (el tubo 22). La misma se presta,
por coﬁsiguiente, al modo de compensacidén descrito en la pa
tente principal, siendo las dimensiones relativas de los di-
versos constituyentes fécilmente determinadas por un précti

co sobre la base de las indicaciones dadas en la patente prin

La ventaja esencial de una cdmara de compensacidn
lineal y paralela al circuito al cual estd asociada, reside
en el hecho de gue asegura la compensacién deseada para cual

quier variacidén local en un punto cualguiera del circuito. -

Desde luego, el dispositivo -hidrdulico de regula-
cidn de faros representado en la figura 1 debe ser conside-
rado como un modo de aplicacidén preferente, pero en modo al-

guno 1imitativo. = = = = = = = = - - m m e e e .o - e



Se declaran de novedad y propiedad para Espaiia,

sus territorios y plazas de soberania, las siguientes: - - ~

REIVINDICACIONES

5. 1.~ Mejoras en el objeto de la patente 334.738 por
Perfeccionamientos en los dispositivos de ajuste de los faros
de un vehiculo, y mds particularmente en los sistemas de com
pensacién de la influencia de las variaciones de temperatura .
gobre un circuito hidréulico, gegun los cuales se asocia al

10. circuito_por lo menos unsa cdmara de compensacidn puesta en
comunicacién con él y delimitada por una parie por lo menos
por une envolvente o pared de material pldstico y por otra
parte por lo menos por una pared metdlica, en particular la
cara de un blogue metdlico macizo o hueco, como se ha descri

15. to en la patente principal, caracterizadas porque la é4mara
de compensacién estd conectada en deriyacidn sobre el circui
t0, linealmente repartida por toda la longitud del circuifo

y dispuesta paralelamente a l. — = = - - - = B

2.- Mejoras segin la reivindicacién 1, caracteri-
20. zadas porque la cdmara de compensacidén para eircuito hidrdu-
lico comprende un elemento tubular alargado de material plés

tico que contiene un tubo metdlico cerrado por sus dos extre
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3.~ Mejoras en el objeto de la patente 334.738 por
Porfeccionamientos en los dispositivos de ajuste de los faros
de un vehiculp, y mds particularmente en los dispositivos hi
drédulicos de mando de orientacidn automdtica en altura de los
faros de un vehfculo automévil, del tipo que comprende dos
sistemas de transmisidn mecdnica asociados respectivamente a
la parte anterior y a la parte posteriqr del vehicuib ¥ que
. sirven para la deteccidn de los movimientos de la parte sug
'pendida, actuando cada uno de estos sistemas de transmisidén
finalmente sébre una palanca de mando cuyo extremo se despla
za. a una y otra parte de una posicién media, en el cual el
extremo de cada una de las dos palancas de mando gctdia sobre
un captador hidrdulico que comprende una cémara de volumen
vériable, traduciéndose el deéplazamiento de; extremo de la
palanca en una vgriacidn del volumen de la cdmara, estando
conectadas las salidas hidrdulicas de los dos captadores a

un ecircuito hidrdulico integrador, estando montados los cap-

tadores en oposicidn con respecto a este cirecuito integrador, . ©

yendo un circuito hidrdulico de mendo de un punto del circui—
to integrador hasta un relé transductor que actia sobre un
primer faro, un circuito de conexidn, en serie con el circui-
to de mando y el relé trensductor, que va a un Srgano de man
do del segundo faro, caracterizadas por la provisidén de una
primera cédmara de compensacidn lineal conectada sobre uno de
los captadores y paralela al circuito integrador y al circui
de mando y de una segunda cdmara de compensacién lineal cg
nectada sobre el Srgano de mando del segundo farc y paralela

al circuito de comexibn. = = = = = = = = = - - - - - = ---
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4.- "MEJORAS EN EL OBJETO DE LA PATENTE 334.738
POR PERFECCIONAMIENTOS EN LOS DISPOSITIVOS DE AJUSTE DE LOS
FAROS DE UN VEHICULO". = = = = = = = = = = = = = = = = « — _

Todo ello conforme se describe y reivindica en la
presente memoria que consta de trece hojas foliadas y mecano

grafiadas por una sola de sus caras y de una ldmina de dibu-

Jos que la ilusgtra.
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