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PATENTE DE INVENCION o
por 20 afios

por "UN DISPOSITIVO HIDRAULICO DE IMPULSION PARA PRENSAS DE

RECORTAR", a favor de VERRINA, Sep.A., de nacionaglidad ite-

liana, domiciliada en 76 Via Pra, GENOA~VOLTRI (Italia).
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MEMORTA DESCRIPTIVA

La presente Patente de invencidn se refiere a un dis
positivo hidrdulico de impuleidn pars prensas de recortar y
gimilares, cuyo sistema hidrdulico comprende un cabezal supe-
rior vertical, alternativo, y dos e¢ilindros hidrdulicos de
5. control separados entre si y dispuestos para recibir presidn
simulténeamente pare llevar a cabo el descenso y la eleve~
cidn del cabezal superior.
Es una finalidad de la presente invencidn el dar.a, .
conocer un dispositivo hidrdulico de impulsidn del tipo an-
10. tes mencionado, que automdticamente asegure un desplazamiento
paralelo preciso del cabezal superior, es decir, para impedir
las posiciones oblicuss perturbadorass del cabezal y el blo-
queo del mismo en las gufas a cause de dicho desplazamiento
oblicuo,

15, Bl dispositivo hidrgulico de impulsidn de acuerdo

con la presente invencidn se caracteriza por dos c¢ilindros
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compensadores, cade uno de los cﬁales lleva un émbolo compen—
sador, estando interconectados firmemente dichos émbolos ¥y
teniendo las caras de los mismos dirigides en le misma di-
reccidn, superficies iguales pars recibir el efecto de la
presidén, estando conectados los espacios de los cilindros de
oompensacidn situados a un lado de los émbolos compensado-
res, al espacio de presidn de un cilindro de desplazamiento

o control y estando dispuestos los espacios de los cilindros
compensadores situados en los lados opuestos de los pisto~
nes compensadores, para recibir lg misma contrapresién hidréu
lica o presidn de impulsidn.

Cuando el cgbezal superior se desplaza en la direc-
cidn opuesta & la direccidn de funcionemiento de los dos ci-
lindros de control, es decir, baﬁo la accidn de otros dos
cilindros hidrdulicos o similares, el aceite o liquido hi-
drédulico se desplaza de los espacios de presidn de los eilin
dros de control o de desplazamiento y es forzado hacia los
espacios de transmisidn de presidn de los dos cilindros com-
pensadores coneotados con aquéllos. ELl par de mbolos compen-
sadores se desplazen por lo tento contrs la contrapresidn hi-
draulice mantenids en los espacios de control de los cilin-
dros compensadorss. Si un extremo lateral del cabezal supe-
rior es decelerado de modo més enérgico por um incremento de
ls resistencia mecénica externa, la presidn hidréulica dis-
minuye en el espacio de presidn del cilindro de desplazamien—
to coordinado y en el espacio de transmisién de presidn del
cilindro compensador conectedo al mismo, con lo que la pre-
sidn hidrdulice se deva en ls misms proporcidn en el espacio
de transmisidn de presidn del otro cilindro compensador y en
el espacio de presidn del otro cilindro de desplazamiento co-

nectado & aquél y de acuerdo con ello opone una resistenocie
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hidraulice mayor al extremo lateral correspondiente del cabe-
zgl superior que sufre wna deceleracidn menos endrgica por
la resistencia mecdnica exterior. Las resistencias totales
que actuan en los dos extremos del cabezal superior quedan
por lo tento equilibredes entre si automdticamente y el cabe-
zal superior queda por lo tanto guiado de modo preciso y
perelelo a s{ miemo.

S1 el cabezal superior debe ser desplazado en di-
reccidén opuesta, es decir en la direccidn de funcionamiento
de los dos cilindros desplazadores, se crea una presidn de
impulsidn suficiente en los espacios de control o de actua—
cidn de los dos cilindros compensadores, que de modo corres-—
pondiente desplaza el par de émbolos compensadores. EL acei-
te hidrdulico desplazado de este modo de los espacios de trans
misién de presidn de los cilindros compensadores es forzado
hegcia los espaclos de presién de los dos cilindros desplaza-
dores y éstos provocan el desplazemiento del cebezal supe~
rior. Si en este caso un extremo lateral del cabezal supe~
rior debe vencer uuna resistencie mecénica externa mayor, la
presidn hidraulice en el espacio de presidn del cilindro des-
plazador correspondiente y en el espacio de trensmisidn de
presidn del cilindro compensador conectado & aquél aumenta de
modo correlativo,, con lo que la presidn hidrdulica en el es-
pacio de transmisidn del otro cilindro compensador y en el
espacio de presidn del otro cilindro desplazador conectado
el mismo, disminuye en ls misma proporcidm. las presiones de
desplazemiento que actlan en los dos extremos del cebezal su-
perior se adaptan consigulentemente & las resistencias ex-
‘teriores que deben ser vencidas por los extremos correspon-—
dientes del cabezal superior de modo automético, de modo que

también en este caso se eviten lag posiciones oblicuss y el
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bloqueo del cabezal superior.

Los cilindros desplazadores del cabezal superior
conecfados.a los cilindros compensadores se pueden disponer
como cilindros de recuperacidn para leventar el cebezal su~
perior o bien como cilindros de avance pars descenso répido
del cabezal superior en la primera parte de su carrers de
trabajo. Bste disposicidn tiene la ventaja de que los ciline
dros compensadores reciben la menor presidn hidréulica que
existe en los cilindros ée recuperacién y en los cilindros de
avance y por lo tanto pueden ser disefiados con menores dimen-
giones. Se logra de este modo un considersgble shorro de ma—
teriales y costos.

Pare su mejor comprensidn se adjuntan a titulo de
ejemplo unos dibujos explicativos de lg inveneidn objeto de
1ls presente Patente,

Lia figura 1 es una vista en alzado de una prenss de
recoriar con el cabezal superior parcislmente quitado, mostég
dose los cilindros de presidn y de retorno parcislmente en
seccidn.

Le figurs 2 es una secciln vertical de la prensa
de recortar de acuerdo con la figura 1. ‘

La figurs 3 es un diagrams de flujo de wna reali-
zgoidn de un dispositivo hidraulico de impulsidn del cabezal
supsrior.

La figure 4 es un disgrama de recorrido de uns rea-
lizacidn modificade del sisteme hidrdulico de impulsidn del
cabezal superior.

Lg figura 5 es un diagrama de flujo de otra reali-
zecidn del dispositivo hidréulico de impulsién del cabezal
superior. '

La figure 6 muestra una modificecidn con respecto al



dispositivo de impulsidn hidrdulico de la figura 5.

Con referencia a los dibujos, el bastidor de la pren-
sa de recortar chaps metélica mostrado en las figuras 1 y 2
comprende dos paredes laterales vertlcales -1- interconecta-

5. das entre si rigidamente en la parte frontal por una base

2= de la bancada 0 parte fija -3- ¥ en la parte posterior
por medio de wn travesafio o viga en seccidn rectangular -4-,
figura 2y por medio de un travesafio inferior -5-. Un cilin-
dro hidréulico de empuje -6- estd fijado con su eje vertical

10, en la parte frontal superior extrems de cadas pared lateral
-1- del bastidor de la mdquina. El cabezal superior -7— es—
t8 guiado con capacidad de desplazamiento para su movimiento
alternativo sobre gufas verticales -8- que estin fijadas en
los lados dirigidos hacia adentrd de los dos cilindros de

15, impulsién -6~, Los cilindros de impulsidn -6~ son cilindros
hidrdulicos de simple efecto que tienmen un espacio superior
de pegidn -206-, figura 1, es decir, situado encima del co-
rrespondiente émbolo -106-. Los vastagos de émbolo -306- de
los cilindros de presidn -6- se prolongen hacia abajo hacia

20, el exterior de los cilindros —~6- ¥y cooperan con los escalones
laterales -107- dsl cabezal superior ~T-—.

Los cilindros de retorno -9- estén fijados en ple-
tinas ~10~ que sobresalen de la correspondiente pared lgte—
ral -1- del bastidor de la mfquinas y tienen sus ejes asimis-

25. mo verticales en la parte posterior del cabezgl -~T-, cerca
de los cilindros de empuje -6~. Los c¢ilindros de retorno ~9-
son cilindros hidrdulicos de simple efecto gue tienen un es-
pacio de presidn inferior -209-, figura 1, es decir, situado
bajo el correspondiente pistdn =109~ Los véstegos de pistdn

30, =309~ de los cilindrosg de retorno se prolongan hacia arriba

al exterior de los cilindros de retorno y cooperan en su fun-
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cionamiento con salientes ~207- del cabezal superior —=T-.

-6

El travesafio posterior —4- de la parte alta del
bastidor de la mdquina estd dispussto, por lo menos parcial-
mente, como depdsito de aceite T, figura 2, para el sistema
hidrdulico pera impulsar el cabezal superior =T-. Una prime-
ra realizacién del dispositivo hidrdulico de impulsidn se
muestra en la figura 3. En este realizacidén se montan dos
bombas P1 y P2 impulsadas por medio de motores eléetricos
apropiados M1, M2, ouyas tuber{as de salida F1, F2 estén co-
nectadas a trevés de vdlvulas antirreflujo R1, R2 a una tube-
ria de salida comin o de alimentacidn =11-. La bomba P1 es-
t4 constitufda como bomba de baje presidn que tiene un gran
caudal de salida. Contrariemente a ello, la bomba P2 estd
construfds como bombe de alta presidém que tiene un gasto re=
lativemente reducido. La tuberia de salide F1 de la bomba
P1 de baja presidn esté conectada al depdsito T de aceite del
sistema hidréulico & través de wn ramel ~15- y wns vélvuls
ajusteble limitadora de presidn =12=.

El dispositivo de impulsidn hidrdulica tiene dos
cilindros compensadores coaxiales =13~ preferentemente cons—
titufdos en wna sola wnidad o montados para formar una unidad
Ay los cilindros -13~ tienen preferentemente las mismas di-
mensiones, es decir, la misma drea en secciln transversal y
el mismo volumen. Un émbolo compensador -113- esté montado
con capacided de desplazamiento en cada cilindro compensador
-13-. Los émbolos compensadores -113- estén firmemente inter—
conectados y estén fijados a un véstago comin —413- que sobre
sale por los dos lados de los cllindros compensadores =13-.
El véstago -413- es de didmetro constante en toda su longitud,
Tas dreas de émbolo efectivas que reciben la presidn son igua-

les para los dos émbolos -113~ y asimismo para ambas cares de
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cada émbolo =113-.

Tos espe 'ios de presidn -213- (espacios de transmi-
sién de presidn) & : los dos cilindros compensadores, los cuales
estdn situados él“1ismo lado del émbolo compensador -113-, es
decir en el lado ifquierdo en lag figura 3, estdn conectados g
los espacios de pr: 3ién -209- de los émbolos de retorno -9- por
medio de tuberias Q14~. Tos espacios de presidn -313- (es-
pacios de control) de los dos cilindros compensadores ~13- si
tuados en el lado opuesto, es decir en el lado derecho de la
figura 3, estdn conectados o une védlvula de inversidn o conmu
tacidn V, que es actuada electromsgnéticamente y estd cons-
trufde como una vélvulas miltiple, por medio de una tuberia
~16~ comin a la misma y a une vélvula entirreflujo R. La tu~
beria de conexidn 16~ estd conectada por wn punto situado
entre los cilindros compensadores -13- y le vdlvula antirre-
flujo R, al deplsito de aceite T del sistema hidréulico, por
medio de una valvula limitadore de presidn ajustable -22-.

Ia vélvula de inversidn V estd conectada al depl-
gito de aceite T y a la tuberfa de salida comin =11~ de las dos
bombas P1, P2, asl como, a través de una tuberfs de conexién
~1€- ¥ los ramales de tuberla apropiados, a los espacios de
presidn -206~, de los dos cilindros de presién -6-. E1l con-
junto del eistema hidrdulico, es declir los espacios de pre-
gidn -206-, =209~ de los cilindros de presién y de retorno
-6~ y -9-, los espacios de cilindro =213~, ~313~, de los oi-
lindros compensadores =13- y las tuberiass -14-, -16-, =17=-
estén llenos completamente de aceite hidréulico. Se hacen
clertas operaciones, no indicadas, de modo periddico o bien
automdticamente para comprobar y asegurar este llenado com-
pleto de aceite. La vAlvula de inversidén V puede gdopiar tres

posiciones de conmutacién. En la posicidn central o posicidn
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cero mostrada en la figura 3, las tuberias =16~ y -17=-estén
conectadesa los ¢ilindros compensadores ~13- ¥ a los cilindros
de presién -6-, con lo que la tuberia comin de salida -11- de
las dos bombas P1, P2 estd conectads al depdsito de aceite

T. De acuerdo con ello esto representa una posicidn de reposo
o de espera en la cual el cebezal superior -7~ estd inmovili-
zgdo en su posicidn momentdnea y el flfiido a presidn impulse-
do por las bombas P1, P2 fluye en retorno hacia el dap6sito

de aceite T,

Para bajar el cabezal superior ~7- durante la ca-
rrera de trabajo de lg prensa de recortar, la vélvula V de
inversidn o conmutscidn estd situada en la posicidn marcads
en la izquierda de la figura 3, en la cual conects la tuberis
comin de salida -11- de las bombaes P1, P2 a la tuberis de
conexidn ~17~ de los cilindros de presidn -6-, el mismo tiem—
po que cierrs la tuberia de conexidn -16- que lleva a los
cilindros compensadores ~13~ o conecta los cilindrog -13~ al
depdsito de aceite T pare evitar pérdidas por fugas. Durante
ol movimiento de aproximacidn del csbezel superior -7- es de—
cir, en la primerg parte de la carrera de descenso del cebe—
zal superior ~T-, en el cual el cabezal es simplemente des~
plazado hacis abajo y no aplice presidén ninguns de trabajo
o de deformscidn, el volumen de asceite e presifn simultdnes-
mente impulsado por las dos bombes P1, P2, es bombeado & tra-
vés de las tuberias -11-, =17~ hacis los espacios de presién
-206- de los cilindros de presidn ~6-, Los pistones -106- de
los eilindros de presién -6~ son consiguientemente desplaze-
dos hacia ebejo a uvna velocidad relativamente elevada y con
sus véstagos =306~ empujando al cgbezal -7~ répidamente ha-
cia abajo. Tan pronto como el cabezal superior -7- llega en

contacto con la pieza situade sobre la bancads -3- de modo que
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debe vencer una mayor resistencia pars sfectuar ls requerida
presidn de deformsoidn, la presidn del aceite se eleva co-
rrelativemente en los espacibs de presidn ~206- del cilindro
de presidn ~6- as{ como en las tuberias -17~, -11- y en las
tuber{as de selide F1, F2, de las dos bombas P1, P2. La vdl-
vule limitadora de presién -12- responde a esta presién mayor
y abre gutomdticamente y conects la tuberfs de salida F1 de
la bomba de baja presidn P1 al depdsito de sceite T. El gcei-
te hidréulico es bombeado hacia los espacios de présién ~206~
de los cilindros de presidn -6- solaments por la bomba de al-
te presién P2. En la Ultime parte de su carrera de descenso,
en la cual se lleva a cabo la deformscidn de la pieza a traba-
jar, el cabezal -7- es desplazado hacia abajo mds lentamente,
reclbiendo sin embargo la presiéﬁ de trabajo mds elevada que
86 requiere.

El guiado paralelo preciso del cabezal superior -7,
es decir la posicidn horizontal precisa del borde inferior
del cabezal superior, se asegura dursnte el desplazamiento
hacia gbegjo por los cilindros de retorno -9~ conjuntamente
con los cilindros de compensacidn -13-~. Durente el descenso
del cabezal =7~, los émbolos =109~ de los cilindros de retorno
-9~ son desplazados hacla abajo por los salientes -207~ del
csbezal superior ~7=- por los correspondientes vastagos de én~
bolo =309~ y fuerzan al aceite hidrdulico contenido en el es~
pacio depresidn -209- de los cilindros de retorno -9~ hacis
los correspondientes espacios de transmisidn de presidn ~213-
de los cilindros compensadores -13-., EL par de émbolos compen~
sadores =113~ es desplezado de modo correspondiente hacls aba~
Jjo a la derecha de la figura 3, fluyendo por lo tanto el gcei-
te hidraulico desplazado de los espacios de control opuestos

~313= de los ecilindros compensasdores —13- en retorno hacia el
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depdsito de aceite T pasendo por la vélvula de limitacidn de
presiln ~22- que se ramifica de la tuberis de conexién -16-
pussto que la vdlvula antirreflujo R se cierra pera ests di-
receidén de flujo. Le misme contrepresidn gue en cada caso e-
jerce le misma fuerze antegonista en ambos émbolos compensa-
dores -113- dimensionados de modo idéntico, se genera en la
tuberie -16~ y en los espacios de control -313- de los dos
cilindros compensadores -13- comectados a los mismos, La sumg
de egstas dos fuerzas opuestas debe ser superadas durante el
descenso del cagbezal superior ~T-, Puesto que mientras el ca-
bezal superior -7- es desplazado hacia abajo paralelo o si
mismo de modo preciso, es decir en una posicidn horizontal
precisa, las presiones hidrdulices en los espacios de presién
-209- de ambos c¢ilindros ds retorno -9- y en los espacios co-
rrespondientes de trensmisidn de presién -213~- de los cilin-
dros compensadores =13~ son iguales entre si y corresponden
a las presiones opuestas en cada uno de los espacios opuestos
de coﬁtrol ~313- de estos cilindros —13- es decir si el ex~
tremo de la derecha del cabezal superior ~T- encuentra una re—
sistencia mecénica exterior méshgrande durante el descenso y
ve decelerado su desplazamiento de modo mis endrgico que el
otro lado, por ejemplo el extremo izquierdo del cabezal supe-
rior, la presién generada por el pistdén ~109~ en el espacio
de presidn -209- del correspondiente cilindro de retorno de la
derechs ~9- y en el espacio de transmisidn -213- del cilindro
compensgdor correspondiente de lg derecha =13~ conectado a
aquél, disminuye de modo correlativo, La_presién en el espacio
de transmisidn -213- del otro cilindro, por ejemplo del ci-
lindro compensgdor izquierdo =13- que osti conectado al ciline

dro ds retorno ~9- del otro extremo superior izquierdo del

cabezal superior y que estd sometido a wune deceleracién mecd-
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nicg menor o nula, aumenta simulténeamente en la misma pro-
poreidn. De hecho, las presiones opuestas en los dos espacios
de control -313-~ de los cilindros compensadores -13- perma-
necen sin veriascidn e iguales entre s{, mientras que la sumg
de las fuerzas opuestas generadass por estas presiones opues-
tas sobre el par de émbolos compensadores -113- deben igua-
lar a la suma de las fuerzas generades en el mismo par de ém~
bolos compensadores ~113-, por las presiones en los cilindros
de retorno -9~ y en los espacios correlstivos de transmisidn
de presién -213-. Bl desplazemiento hacia abajo del lado iz~
gqulierdo extremo del cabezal superior -T7- que estd sometido a
una deceleracidn meesnica menor o nula, se impide as{ por

la mayor presidén hidrdulica en el espacio de presidn -209- del
cilindro de retorno correspondieﬂte -9~ en el mismo grado que
el desplazamiento hacia sbajo del extremo derecho del cabezal
gsuperior -7- que es decelerado por la resistencla exterior
mayor o creciente. Las resistencias en los dos extremos del
cabezal superior -74 quedan asi pues mutuamente equilibradas
de modo automdtico. De acuerdo con ello, el cgbezal superior
se mueve hacip abajo de modo paralele a si miemo, con preci-
gidn y se evitan de modo seguro las posiciones oblicues o de

bloqueo en las gufas -8-.

Pars leventar el cabezal superior -7-, la valvuls
de inversidn V queds situada en su posicién de conmutacidn
mostrada a la derecha de lg figura 3, en la cual conecta 1los
espacios de presidén -106- de los cilindros de presidn -6~ al
depdsito de aceite T y a la tuberfa comin de salida ~11- de
las bombas P1, P2, a través de la vélvula sntirreflujo R, ebier
ta en esta direccidn de flujo y a través de la tuberfa de co-
nexidn ~16-~ g los espacios de control =313~ de los cilindros

compensedores =13~-., El par de cilindros compensadores =113=
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es consiguientemente desplazado hacia la izquierda de la figu~
ra 3 por la presidn suministrada por las bombas P1, P2, el
aceite hidrgulico desplezado de 1los espacios opuestos de trans
misidn de presidm -213- de los cilindros compensadores =13-
fluye a través de la tuberis -14- hacia los espacios de pre-
gidn -209- de los cilindros de retorno y desplaza hacis erri-
ba los pistones -109- de estos cilindros. Consiguientemente,
el cabezal ;;—}es loventado por los vistagos de pistén =309~
de los cilindros de retorno -9- por medio de los salientes
—20%-0 Durante esta carrera hacia arriba del cabezal ~7- los
¢ilindros compenssdores -13- con los émbolos compensadores
-113~ firmemente initerconectades, efectian una compensacién
automdtica de las presiones de retorno gque actian en ambos ex-
tremos del cabezal superior =7-, como funcidn de la resisten-
cia externs que se debe vencer, de modo inverso a la que es
aplicable para el descenso del cebezgl superior. De hecho, si
un extremo del cabezgl superior encuentrs una resistencis me-
odnica mds elevada en la elevacidn del mismo, la presidn
hidréulica aumenta de modo correlativo en el espacio de pre-
sidn -209~ del correspondiente cilindro de reforno ~9-y en
el espacio de trensmisidn de presidn -213- del cilindro com=
pensador -13- conectado el mismo, mientras que la presidn que
en ol espacio de transmisidn de presidn -213~ del otro cilin-
dro compensador ~13- y en el espacio de presidn -209- del ci-
lindro de retorno correspondiente =9~, disminuye en el mismo
grado. Las presiones de elevacidn que getdan en los dos ci-
lindros de retorno =9- se adeptan por lo tantc de modo automg-
tico a las resistencias externas que deben ser vencidas. De
acuerdo con ello, sl cabezal superior ~7- es movido hacia he-
cia arribe de modo preciso paralelemente a si mismo, sin adop-

tar posiciones oblicuas o bloguedndose en las gufas -8-. Pues-
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0 que la presién necesaria parsg elevar el csbezal superior
8s considersblemente menor que la presidn de trabajo o de-
formaeidn para el recortado o desbarbado de la pieza que se
trabaja, la vélvule limitadora de presiln -=12- es cerrades
durante el desplaéamiento hacig arribg del cabezal superior
~7- y los cilindros compensadores —13- reciben ls asccidn
del volumen de aceite impulsado por las dos bombas P1, P2,
Esto asegura una elevacidn répida del cabezal superior -7—,
fluyendo en retorno el gceite hidraulico desplazaedo de los
espacios de presidn ~206- de los cilindros de presién b=
hacia el depdsito de aceite T a través de la #uberia -17-
y de la vélvula de inversidn V.

La forma modificada de realizacidn mostrada en la
figura 4 es similar a la reslizacidn de la figura 3, lle-
vando lgs partes equivalentes los mismos numersles de refe-
rencia. La Gnica diferencia esencial congiste en que los es~
paclos de control -313- de los dos cilindros compensgdores
~13- estdn conectados por medio de una tuberfa de conexidn
~16~ gl espacio -118= de un acumulador de presién hidroneumg
tico ~18-. Durante el descenso del cabezal superior —;—, el
aceite hidrdulico desplazado de los espacios de control —313=
de los cilindros compensadores -13~ fluye hacia el acumulador
de preéién ~18-, Lg presidn uniforme opuesta en los espacios
de control ~313~ de los cilindros compensadores =13~ que se
requiera pars compensar el desplazamiento hacia abgjo del ca-
bezal superior -7— quedg por lo tento proporcionada por el
acumulador de presién -18-. En la posicidn de conmutacién de
le vdlvule de inversidn V mostrade a la derecha de la figura
4 y correspondiente a la carrers hacia arriba del cabezal su~
perior -7-, esta védlvula consota 1os espacios de presién -206-

de los cilindros de presidn —6- as{ como la tuberia de salids
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tmica -11- de las dos bombas P1, P2, al depisito de aceite T.
La presidn hidrdulice de retorno requerids para elevar el cé—
bezal superior es suministrads por el acumulador de presidn
~18=, El aceite hidrdulico almacenado en el acumulador de pre-
gidn fluye en retorno hacia los espacios de control -313~ de
los cilindros compensadores -13- y desplaza de modo corrgs-
pondiente los émbolos compensadores —113-113=.

La rezlizacidn de acuerdo con la figura 5 se basa
en la misién complementaria de reducir el coste edicional de
las dos bombas P1, P2 y los dos correspondientes motores M1,
M2 en el dispositivo de impulsidn hidréulica del cabezal su~-
perior —9Q, por eliminacidén de une bomba y del motor corres—
pondiente, asegurando sin embargo un movimiento de gproximae
cidn répida del cebezel superior ~7- durante la carrers de
descenso del mismo. Para esto, se dispone un cilindro hidrdu~

lico de avance de simple efecto -20- con su eje vertical y

con el espacio de presidn -220- situado encima del pistén -20-

quedando dispuesto en cada extremo lateral del cabezal supe-
rior -7, Los v4stagos de émbolo -320- de los cilindros -20-
se prolongan hacia sbajo al exterior de los cilindros -20-

y ectiian sobre el csbezal superior -7- en la direccidn de un
desplazamiento hacig abajo del mismo., Los cilindros de avance
~20~ pueden quedar dispuestos de modo éorrespondiente como com
ponentes separados e independientes y pueden actuar de modo
directo sobre el cabezél superior -;- con sus véstagos de ém~
bolo -320-, de la misma manera como los véstagos de émbolo
~306- de los cilindros de presidn -6-. En la forms particu-
larmente ventaﬁosa de reaslizacidn mostrada, los dos cilindros
de alimentecidn -20~ estdn dispuestos coaxialmente y encima

de los correspondientes cilindros de presidn ~6- y los vaste-

- gos de pistén -320- de los c¢ilindros de avance —20- estén Fir
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memente conectados a los émbolos -106~ y a los véstagos -306-
de los cilindros de presidn -6-. Los émbolos ~120- de los ci-
1indros de avance —20- tienen un didmetro que es considera-
blemente menor que el didmetro de los émbolos -~106- de los
cilindros de presidn -6-.

En este caso también el dispositivo de impulsidn
hidrdulica del cabezsl superior -7- tiene dos cilindros com~
pensadorses -13- combinados en una unidad estructural, A, con
lo que los pisiones -113~ idénticamente dimensionados, esten
interconectados firmemente por medio de un vistago de pistdn
comtn =413~ de didmetro constante. El didmetro de los pisto-
nes de los cilindros compensadores -13- eg¢ preferiblemente
mayor que el digmetro de los pistones de los cilindros de
avance -20-. Los espacios -213- (espacios de transmisidn de
presidn) de los dos cilindros compensadores -13- situados al
mismo lado de los pistones compensgdores -113-~, es decir, en
ol lado lzquierdo de la figure 5, estén conectados por medio
de tuberias ~21- con el espacio de presidn ~-220- de un ci-
lindro de avance -20- en cada caso. Log espacios -313- (es-
pacios de control) de los dos cilindros compensadores -13-~
que estén situsdos en el ledo opuesto de los pistones com—
pensadores =113-, es decir g mgno d&recha en la figura 5, eg~
tén conectados sin embargo a través de una tuberia comin de
conexin ~16- y de una vdlvula entirreflujo R a la vélvula
de inversidn V. En un punto situsdo entre los cilindros com=
pensadores -13- y la vélvula antirreflujo R, estd comectada
la tuberda -16- que conduce el depdeito de aceite T del sis-
tema hidrdulico a través de wna valvula ajusteble limitadora
de presidn ~22-. Los espacios de presidn -209- de los cilin-
dros de retorno -9- estin en comunicacidén con la vélvulae de

inversidn V a través de wna tuberia comin de conexidn -23-.
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Tos espacios de presién -206- de los cilindros de presidn
-6~ estdn conectados a la vélvula de inversidn V a través
de wna tuberfs comén -17- v una vdlvula de separacidn =25,
La vélvula de separaciln ~25- es precontrolada por la pre-
sidn que existe entre la vélvula -25- y la vélvula de inver-
gidn V en la tuberia -17-, tal como se ha indicado por la
tuber{s de control -26- mostrada en lineas de puntos. La tu-
berda comin -17- de los cilindros de presidn -6- esté conec-
tada al depdsito de aceite T e través de une ramificacidn -24-
y we vélvula antirreflujo R3 en un punto situado entre los
cilindros de presién ~6~ y la vélvula de separacidn o aisla-
miento ~25-. Esta valvula antirreflujo R3 puede ser desbloqueg
de, es decir ebierte, por la presidn existente en la tuberias
comin de conexidn ~23- de los cilindros de retorno —9-, tal
como ge indica por la tuberis de control 27~ mostrada en li-
neas de puntos. Pinalmente, el dispositivo hidrdulico de im-
pulsidn tiene una bombe Unice P2 impulsada por el motor M2,
que esté construida como bomba de alta presidn, que tiene un
sesto de 1{quido relativamente bejo y cuya tuberfe de selida
F2 estd en comunicacidn con la vélvula de inversién V a tra-
vés de wma vilvula antirreflujo R2. La vdlvule de inversidn
V tiene una conexidn sl depdsito de aceite T,

Te vilwula de inversidn V estd construfds como une
vélvule de pasos miltiples y puede adoptar tres posiciones
de conmuﬁaoién; En le zona central o posicidn cero, las tres
tuberias -17-, =16- y -23- estdn cerradas con relacidn a los
¢ilindros de presidn-6~, los cilindros compensadores =13- y
los e¢ilindros de retorno -9-, mientras que la tuberia de des—
carge F2 de la bomba P2 esté conectada sl deplsito de aceite
T, Para bajar el cabezel superior -~7-, la vilvula de inversidn

V estd situada en su posicidn de conmutecidn ilustrada en la
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izquierda de la figura 3, en la cual la tuberia de conexidn
-23- de los oilindros de retorno -9- estd conectada al depd-
sito de amceite T y las tuberfas -17- y =16~ que llevan e los
cilindros de presidn -6~ y a los cilindros compensadores -13-
estén conectadas a la tuberis de descarga F2 de la bombs P2,
Le vélvule de separacidn ~25- en la tuberie de conexidn -17-
de los cilindros de presidn -6- permanece cerrads durante es—
te tiempo, de modo que el acelte hidréulico impulsado por la
bomba P2 es forzado a través de la tuberfe -16- y la valvula
antirreflujo R que se gbre en esta direccidn hacia los espa-
cios correspondientes de control -313- de los dos cilindros
compensadores -13- y desplazando de modo correspondiente el
par de émbolos compensadores, es_decir hacia la izgquierda

de le figura 5. El eceite desplaéado de los espacios de trans-
misidn de presidn opuestos =213~ de los cilindros compensado-
res -13- fluye a través de las tuberfas -21- hacia los espa-
cios de presidn -220- de los cilindros de avance =20- y empu~
ja los émbolos ~120- de esos cilindros hacia abajo. Consiguien
temente, el cabezal superior -%- es obligado & descender por
medio de los pistones -106- y loe vastagos -306- de los ci-
lindros de presidn -6~ con una velocidad de sproximacidn re—
lgtivamente alta correspondiendo al digmetro menor de los ém-
bolos de avance ~120~ comparada con los didmetros de los pis-
tones de presidn -106- por un lado y de los émbolos compen=
sadores -113~ por otro lado. EL aceite desplazado de los espa
cios de presidn =209~ de los cilindros de retorno -9- por los
pistones -109~ de estos cilindros que descienden juntemente
con el cabezal superior ~;—, fluye en retorno hacias el depdsi
to de aceite T g través de la tuberfe -23-, mientres el acei-
te es impulsado hacia 1los espacios de presidn ~206- de los oi

lindros de presidn -6- desde el tanque de aceite T a través de
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las tuberdias -24-, -1%- ¥ la vélvula antirreflujo R3 se ebre
en esta direccidn de flujo. Puesto que la accidn de presidén
en los cilindros de avance -20- tiene lugar a través del par
de émbolos =113-113~ de los cilindros compensadores =13-, el
cebezal superior —f? baja de modo preciso y paralelamente

a si mismo tal como ya se ha descrito con respecto a la figu-
ra 3., De hecho si un extremo del cagbezal superior ~7- encuen-
tra una resistencia externa mayor durante su descenso, la pre-
sién hidrdulica en los espacios de trensmisidn de presidn
-213= del cilindro correspondiente compensador =13~y en el
espacio de presidn -220- del cilindro de avance -20- conecta—
do g2l mismo gumenta de modo correlativo, mientras que la pre-
sidn en los espacios de transmisidn de presidn -213- del otro
cilindro compensador -13- y en el espacio de presidn -220-
del correspondiente cilindro de gvance =20~ disminuye en lg
misme proporcidn. _

Cuando el cabezal superior -7- llega a estar en con
tacto con la pieza a trabajar sl final de su movimiento de
avance y por lo tanto debe vencer una resistencia mgyor pare
proporcionar la presidén de deformaecidn requerida, la presidén
hidrdulice aumenta correlativemente en la tuberia de salida
P2 de 1la bombg P2 y en la tuberis de conexidn ~17- de 1os ci-

lindros de presidn -6- conectados a la misma. La valvula de

_separacién -25~, precontrolada por esta presidn, es por lo

tanto abierta. Consiguientemente, la presidn de selida de la

bomba actle directamente en los espacios de presidn ~206— de

los cilindros de presién -6- a través de la tuberia -17-y

de 1s vélvula de separacién —25-, con lo que la vélvula anti-
rreflujo R3 se cierra. En lg parte final de su carrera hacia

gbajo, el cabezal superior ~7- desciende mis lentamente pero

con el debido empuje de trsbajo, por accidén de los émbolos

-106- de los cilindros de presidn —6-.
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Para levantar el cabezal superior =~7-, la valvuls
de inversidn V esté situada en la posicidn de conmutacién mog
trads en la derecha de la figura 5, en la cusl las tuberias
de conexidén -16- y ~17- de los cilindros compensadores 13~
y de los cilindros de presiln ~6- estén conectados sl depd-
sito de aceite T y la tuberia de conexidn -23~ de los cilin-
dros de retorno ~9- estd conectads & lo tuberis de descarga
de le bombs P2, EL aceite hidrdulico es bombeado entonces a
los espaclos de presién ~209- de los dos cilindros de retor-
no -9~ cuyos pistones -109- son levantados y desplazan el ca-
bezal superior hacia arriba por medio de los vastagos de ém-
bolo =309~ y los salientes ~207-. Lg, presidn creade en la
tuberfa ~23- que lleva a los cilindros de retorno -9- abre
la vdlvule antirreflujo R3 a través de lg tuberia de control
~27~. Bl aoeite desplazado de los espacios de presidn -106-
de los cilindros de presidn -6~ por los pistones de presidn
desplazados hacia arriba -106- fluye en retorno a través de
la tuberie ~17- y a través de la vélvula entirreflujo abierts
R3 hecia el depdsito de aceite T. El aceite desplazado de los
espacios de presién -220=- de los c¢ilindros de avance ~20- por
loeg pistones ~120~ impulsados asimismo conjuntamente, es for-
zedo hacis los espacios de transmisidn de presidn -213~ de
los cilindros compensadores -13~ conectedos a los mismos, El
par de pistones compensadores -113~ es desplazado por lo tanto
hacia la derecha de la figura 5. El aceite hidrdulico despla-
zgdo por ello de los espacios de control opuestos =313~ de
los cilindros compensadores ~13= fluye en retorno hacie .el
depésito de aceite T a trevés de la vélvula limitadora de pre
gidn -22~ que se remifica de la tuberls =-16-, puesto que la
valvuls antirreflujo R se cierrs en esta direccidn de flujo.

Una contrapresidn que asegura el guisdo precise y parslelo del
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cabezal superior -}- durante el levantamiento, es decir, im-
pide el posicionado oblicuo y el blogueo tal como se ha diQ
cho con respecto a la figurs 3, se crea por lo tanto en los
espacios de control -313- de los dos c¢ilindros compensadores
~13-, De hecho, si un extremo del cabezal superior ~7- es
decelerado de modo mAs enérgico por una resistencia mecanica
mayor durante la carrera hacia arriba, la presidn hidrdulica
disminuye correlativamente en el espacio de presién =220= del
cilindro de avance coordinado -20- y en el espacio de trans-
misién de presidn -213- del cilindro compensador -13- conec-
tedo ol mismo, mientras que la presidn hidrdulica en el es-
pacio de transmisidén de presidn -213- del otro cilindro com-
pensador -13- ¥ en el espacio de presidn-220- del otro ci-
lindro de avance -20- conectado a la misma gumente en el
mismo grado. El desplazamiento hacis arriba del extremo del
cabezal superior que soporta wna deceleracidn mecénica menor
debe vencer por lo tanto una resistencia hidrdulica mayor co-
mo resultado del aumento de presidn en el cilindro de avance
coordinado =-20-., Lg resistencia que viene creads por uns fuer-
za mecdnica exterha y ung fuerze hidridulica engendreda por
los cilindros de avance =20~ que actiian en los dos extremos
del cabezal superior contrg el desplazemiento hacia arriba
del mismo, quedan por lo tanto automiticemente equilibrados.
La realizacidn modificade parciaslmente mostrada en
la figura 6 difiere de la realizacidn de acuerdo 06n 1l figura
5 meramente en que no existen los cilindros de retorno ~9e
¥ que en cambio, los cilindros de avence -20- estdn construl-
dos como cilindros de doble efecto. La funcidn de los ci-
lindros de retorno ~9- es desempefiada por el espacio a menor
presién -420- de los cilindros de avance -20-, que estd co=

nectado a la vélvula de inversidn V a través de la tuberia
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-23~ y recibe la accidn de la presidn al elevar el cabezal
superior, no interviniendo otro cambio en el modo de funcio~
namiento del dispositivo hidrdulico de impulsidn. En este ca-
30 sin embargo, los véstagos de émbolo -306~ de los cilindros
de preeidn -6~ deben estar enlazados desde ol punto de vig-
ta de traccidn con el cabezal superior -7- o bien los vésta~
gos de émbolo-320~ de los cilindros de avance -20~ deben tam-
bién prolongarse hacia arriba sobressgliendo de aquéllos y coo-
perando desde abajo con un saliente -207~ del cabezal -T-,

Todo cuanto no afecte, altere, cambie o modifique
la esencia del dispositivo descrito, serd variable a los efec
tos de la actuasl Patente.

NOTA.

Se reivindics como obﬁeto de esta Patente de inven-
cidn:

1.-Un dispositivo hidrdulico de impuleidn pars pren-
sas de recortar, que ineluye un ocsbezZal superior desplazsble
de modo alterna%ivo y vertical y dos cilindros de control hi-
drdulico dispuestos con separacién entre si y dispuestos pe-
ra recibir la aceidn simulténes de ls presidn pars producir
el descenso y elevacidn del cabezal superior, caracterizado
por dos cilindros compensadores cads uno de los cuales llevs
un pistén compensador, guedando interconectados firmemente
dichos pistones y teniendo la misme superficie en las caras
de los mismos dirigides en la misme direccidn, para recibir
la accidn de la presidn, estando conectado cada wno de los eg
pacios de los cilindros compensadores separados por los pisto
nes compensadores al espacio de presidén de un cilindro de con
trol o desplazamiento y los espacios de los cilindros compen-—
sadores en los lados opuestos de los pistones compensadores

estdn conectados para recibir lg accidn de la misma contrapre
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gién hidréulice o presidn de impulsidn.

2.= Un dispositivo hidréulico de impulsidn pare
prensas de rescortar, segin la reivindicacidn 1, que ineluye
dos cilindros de presidn para el descenso del cabezal supe-
rior y dos cilindros de retorno para elevar el cabezal su-
perior, caracterizado porque los espacios de trensmisidn de
presién de los cilindros compensadores estdn conectados cada
uno de ellos @l espacioc de presidn de un cilindro de retorno
¥ los espacios de control de los cilindros compensadores son
conectgbles durante el descensc del cabezal superior s un tan
que de aceite en el sistema hidrdulico a través de una vélvu-
le limitadors de presidn y durante ls elevacidn del cabezal
superior son conectables a la tuberis de salida de uma Eomba
de aceite.

3o~ Un dispositivo hidrdulico de impulsidn para
prensas de recortar, seghin la reivindicacidn 1, que ineluye
dos cilindros de presidn para provocar el descenso del cabezal
superior y dos cilindros de retorno para levantar el mismo,
ceracterizado porque 1los espacios de transmisidn de presidn
de los cilindros compensedores estén conectados cada uno de
ellos al espacio de presidn de un cilindro de retorno y los
espacios de control de los cilindros compensadores estén co-
nectados a un acumlador de presién hidroneumitico.

4o~ Un dispositivo hidrdulico de impulsidn pare
prensas de recortar, segin la reivindicacidn 1, que incluye
dos cilindros de avance y dos cilindros de presién para prove
car el descenso del cabezal superior y dos cilindros de retor-
no para levantar el mismo, caracterizado porque los espacios
de transmisidn de presidén de los cilindros compensadores es-
tén conectados cada uno de ellos al espacio de presidn de wn

cilindro de alimentacidn y los espacios de control de los ci-
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lindros compensadores son conectables durante el descenso

del cabezal superior a la tuberia de salida de una bomba de
aceite y durante la elevacidn del cabezsl superior son conecta
bles a un deplsito de aceite en el sistems hidrdulico e tra-
vés de una vilvula de restriccidn o limitacidn de la presidn.

5.- Un dispositivo hidrdulico de impulsidn para
prensgs de recortar, gegin la reivindicacidn 4, caracterizado
porque los espacios de presifn de los cilindros de presidn
son conectables al bajar el cabezal superior durante el des-
censo répido del mismo, al depdsito de aceite & través de una
vélvula antirreflujo que se gbre en la direccidn de suceidn
y durante un desplazamiento de trabajo mas lento subsiguien-
te del cabezal superior, son conectables a la tuberia de des-
carga de la bomba de aceite a través de une védlvula controla—
da de separacidn.

6.~ Un dispositivo hidrdulico de impulsidn para
prensas de recortsr, segin la reivindicacidn 5, caracterizado
porque la vdlvuls de aislamientos o separacidn es controladas
por la presidn que existe en la tuberis de descarge de la
bombg de aceite.

7.- Un dispositivo hidraulico de 1mpulslon para
prensas de recortar, segin la reivindicacidén 5, caracterizado
porque la vélvula antirreflujo ests dispuesta para su gpertu—
ra suwtomidtica durante la elevacidn del cabezal superior por
la presidn creads en los espacios de presidn de los cilindros
de retorno.

8.~ Un dispositivo hidrdulico de impuléién para
prensas de recortar, segin la reivindicacidn 4, caracterizado
porque los émbolos de los cilindros de desplazamiento o control
estan firmemente conectados & los émbolos de los cilindros de

presidn de modo coaxial.



5a

10.

15.

20.

9,— Un dispositivo hidrdulico de impulsidn paié
prensas de recortar, segﬁn la reivindicacidn 8, caracterizado
porgue un cilindro de desplazamiento o control y un eilindro
de retorno estdn combinados formendo un cilindro hidrdulico
de doble efecto.

10.~ Un dispositivo hidrdulico de impuleidn para

prensas de recortar, seglin la reivindicacidn 1, carscteriza-

~ do porque los dos cilindros compensadores estén combinedos

formando wna unidad_estructural que comprenden pistones com-
pensedores de tamafio idéntico que estdn fijados a un viste=
go de émbolo de didmetro constante y comin a aquéllos.

Sean cuales fueren las circunstancias que concurran
en la esencielidad de la Patente de invencidn, definida en
las anteriores reivindicaciones, cuyo objeto es:

110-."UN DISPOSITIVO HIDRAULICO DE IMPULSION PARA
PRENSAS DE RECORTAR". - |

' Consta la presente memoris de veinticuatro hojas
foliades, mecanografiadas por una sola cara y de los dibujos
wnidos g la misma.

Barcelona, 25 AR 1970

P.d. de VERRINAy SoPer,
ALFONSO DURAN

Fdo.: Luls Durén Benejam
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