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_ Esta invencién se refiere a vehiculos de juguete
¥ métodos de construccién de los mismos.

; Los vehiculos de juguete sin fuerza motriz, del
tipo del que se inicia su marcha en una pendiente pars ga-
nar velocidad y hacer un largo recorrido, pueden correr
macho mds répido mediante ciertas carécteristicas de dise-
flo que reduzcan las fricciones a un minimo, Una forms de
reducir la friceidn es proveerlos de ejes de muy pequefio
didmetro sobre los que se montan rotatoriaemente les ruedas,
Sin embargo; hay que tomar precauciones para impedir que el
nifio pueds romper los ejes cuando presiong hacia abajo so-
bre el coche. Una forme de prevenir estas roturss es la
de montar un eje de large curvatura que pueda flexionar fi-
cilmente haéta que las ruedas toquen en las alstas, o di-
cho en otras palabras, las aletas se apoyen sobre las rue-
das. Hay que poner gran cuidado en la curvatura y montaje
de estos ejes, pues, en otro caso las ruedas pusden quedar
desélineadas (fuera de paralelismo), lo que origina roza-
mientos que enlentecen el vehiculo. Hay que tener cuidado
también pars que las cuatro ruedas queden montadas & un mis-
mo nivel y el coche quede soportado en forma estable por las
cuatro ruedas. La complejidad y estrechez de las toleran-
clas necesgrias para conseguir baja friccidén pueden aumen-
tar apreciablemente el coste del vehiculo y disminuir su
robustez.

Un objeto de la presente invencidn es proveer
wna suspensidn pera vehiculos de juguete que es sencills,
robuste y de béjo costo, la cual presenta uns friccién mi-
nima.

Otro objeto es la provisidn de un vehiculo de ju-
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guete, simple y robusto, con las ruedas montadas para un
minimo de friceidn y oon buen alineamiento.

De acuerdo con la presente invencibn, se provee
un vehiculo de juguete en el que los slambres que counsti-
tuyen los ejes son moldeados en un miembro portaejes elés-
tico. El miembro portsejes estd unido al chasis del vehi-
culo en una posicibn separads de los alambres de los ejes
para qus la parte que contiene los alambres de los ejes
tenga libertad para flexionar. Esto permite cierta defle-~
xién de las ruedas, 1o que tiene lugar cuando el nifio pre-
siona el vehfculo hacia abajo hasta que les aletas tropie-
cen contra las ruedas, fleflexidn que es absorbida por el
miembro eldstico pars que el eje no flexione mds alla de
su limite de elasticidad.

En wna incorporscién de la invencién, el miem~
bro portaejes es un delgado y macizo bloque de pléstico,
¥ la parte de los ejes para todas las cuatro ruedas se
moldes en 1. Egto permite al miembro portesejes retener
los cuatro ejes en preciso alineamiento mutuo a lo largo
de toda la vide del vehiculo. La operacién de moldeo pue-
de realizarse tenssndo un par de finos alembres, uno de los
cuales servivd como eje delentero y el otro como eje tra-
sero, y moldeando el plédstico alrededor de los mismos.

El tensgado asegura el preciso alineamiento mutuo de las
ruedas delanteras y de las ruedas traseras. Debido a que
los utiles de tensado de los alambres pueden ser coloca~
dos exsctamente en el proceso de produceidn, las ruedas
delanteras y traseras puedeh sor también exactamente ali-
neadas entre si.

Las nuevas particularidsdes de la invencién ge
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establecen con particularided en las reivindicaciones
anejas. la invencién serd mejor comprendida mediante la
lectura de la descripeidn que sigue realizade en conexidn
con los dibujos que se scompaflan,

La figura 18 es una vista en perspectiva de un
chasis de vehiculo de juguete construido de acuerdo con
la invencién,

Ia figura 2% es una vista en planta del chasis
de’la figura 18.

| Ia figura 38 es una vista en alzado lateral del
chasis de la figura 18, |

Ia figurs 48 es una vista ampliada y en seccién
de 1a parte del chasis de la figura 1e.

- Ia figura 58 eg una vista parcial y en seccidn
del chasis de la figura 12, antes de completar la insta-
lacibén del cénjunto de ejes en el mismo,

La figure 6% es una vista en alzado lateral de
un miembro portaejes construido de acuerdo con otra incor-
poracidn de la invencidn.

Ta figura 12 ilustra un chasis de vehiculé de
juguete construido de acuerdo con la invencidn, compren-
diendo un bastidor 10 que se extiende horizontalmente y
que puede soportar una carrocerfa (no mostrads) represen=

tando un automévil. Un miembro portaejes 12 que se extien=

de horizontalmente, se encuentra montado en el chasis, ¥y

los ejes delantero y trasero 14, 16 se encuentran monta-
dos en el miembro portacjes. Un par:de ruedas delanteras
18, 20 estdn montadaes rotatoriamente en el eje delanteroc.
El vehiculo carece de energla motriz, aunque la invencién

puede ser aplicade a vehiculos propulsados a motor.



5.

10.

15.

20,

25.

30

El chasis estd disefiado paras permitir alta ve-
locidad y largos recorridos cuando el vehiculo es acele~
redo dejandolo bajar una pendiente o por cualquier otro
medio. Con el fin de reducir la friccidén s un minimo pa-
ra conseguir alte velocidad y largo recofrido, los ejes
14 y 16 se construyen de alambre de pequefio didmetro, y
las ruedas van provistas de cojinetes de un material de
be.ja fricci6ﬁ, como el feflén. Hay que cuidar también
que las ruedas queden alineadas y en perfecto paraielie-

mo para que haya un minimo de pérdidas por friccién debi-

das a mal slineamiento., Ademds, los puntos de tangencia de .. .

las cuatro ruedas deben enconirarse a un mismo nivel para
que el vehiculo quede soportado por las cuatro ruedas

en forms estable. Los ejes de pequefio didmetro 14, 16

no son lo suficlentemenie fuertes para registir la fuer-
za ocon que un nifio puede presionar el vehiculo al jugar
con 1. De acuerdo con ésto, la carroceria 11, mostrada
en linea de trazos en la figura 38, la cual se fija al
chasis, estd diseflado para que‘las superficies'de su
fondo o hueco de aletas 13B de las aletas 13 tropiece
contra las ruedas después de una pequefia deflexidn hacia>
abajo de la 6arroceria, ¥y antes de que los ejes 14, 16
hayan flexionado mis alld de su limite de elasticidad.

De acuerdo con le invencidn, el miembro porta-
ejes 12 es un bloque alargado o tira de un material elds-
tico, un pléstico del tipo estireno por ejemplo, y los
ejes 14, 16 van incrustados en este miembro. E1 centro
del miembro portaejes se monta sobre la superficle pla-
na 36 del bastidor del chasis por medio de una espiga

26. Las partes extremas 28, 30 del miembro, en las que



se montan los Ejes 14y 16 pueden curvarse un poco hacia
arribs para que puedan flexionar fécilmente con respece
to al chasis 10 (hasta_que las ruedas toquen en las ele-
tas). Un par de salientes localizadores 32, 34 del cha-

5. sis impiden la rotacidn del miembro portaejes alrededor
del centro de fijacién en la espige 26. El miembro por-
taejes 12 tlende a flexionar segin la configuracién ar-
queeds mostrada en 12A en la figura 5%, pero su centro
es mantenido hacia abajo por la espiga 26. En esta for-

10. ma, las partes extremas 28, 30 del miembro portaejes re-
sultan pre-cargadas hacia gbajo, contra el bastidor del
chasis.

Los ejes 14, 16 se mantienen en mutuo paralelis-
mo por encontrarse empotrados en el miembro portaejes uni-

15. ‘tario, por e} que se¢ encuentran estrechamente rodeados y
fijados. Ia precisidn del paralelismo depende casi por
completo de la precisién con que se situan los ejes cuan-
do se construye el miembro portaejes. En esta produccidn
ge mantiene con facilidad una gran precisidn, por lo que

20. el alineamiento de las ruedas puede ser establecido y men-
tenido con precisién. El exacto paralelismo de los ejes
asegura también que los puntos de tangencia de todas las
ruedas quede al mismo nivel, por lo que el vehioulo que-
da establemente soportado sobre la totalided de las rue-

25. das. Esta condicién exige que las ruedas delanteras ten-
gan el mismo didmetro, que las tiaseras lo tengen también
entre si, y que la superficie superior 36 del chasis sea
plana, condiciones todas ellas que pueden conseguirse con

facilidad.

30. Cuando el niflo empuja hacia abajo la parte de-
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lanters del vehiculo, el extremo anterior 28 del miem-
bro portaejes 12 flexiong hacle arribs con respecto al
bestidor 10. Ies partes de los extremos del eje delan-
tero 14 flexionarén algo también, aunque la mayor parte
de la deflexién serd absorbide por el miembro portaejes
12. Después de una pequefia deflexiln las ruedas trope-
zarén contra las aletas 13 ¥y no se produciréd mayor defor-
macién en el eje ni en el miembro. E1l nifio puede empu~
Jar también lateralmente sobre una rueda, y el pequefio
didmetro del eje podria permitir le dobladura de éste.

Un par de rafles 38, 40 dispuestos a ambos lados
del bagtidor, tienen unae ranires 42 por las que sobresalen
los extremos de los ejes. Si la ranurs es relativamente es-
trechs, sus paredes pueden contribuir a impedir el dobla-
do laterzl de los ejes por el nifio el disminuir la distan-
cia existente entre el goporte del eje y la rueda cuando
el eje es presionado fuerte hgcla un lado. Las paredes de
le ranure pueden servir también como punto.de 8PpOyo para
enderezar un eje torcido. Deberd observarse que las ra-
nures 42 no sirven como guias para alinesr o mantener las
posiciones de los extremos de los ejes, ya que este gli-
nesmiento es mantenido por el empotramiento de los ejes
en el miembro portaejes 12.

El conjunto de ejes puede ser construido empledn-
do dos alambres, uno para el éje delantero y otro para el
trasero. Los alambres se extlenden en una cavidad en la
forma arqueada 12A, figura 58, del miembro portaejes, y
los alambres son mantenidos en tensidn para asegurar que
las partes de los mismos destinadas a eje queden bien rec-

tas y alineadas. E1 pléstico, u otro material, es luego
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inyectado en el moldeo. El conjunto de ejes, una vez ter-
minado, se instala en el bastidor 10 presiondndolo hacia

abajo, contra ls superficie 36 mientras se deforma la pun-
ta superior 44 de la espigs 26 para formar una pestalia al-

rededor del saliente 46 del miembro portaejes, segfn se

" aprecia en la figura 42, las ruedas se montan generalmen-

te en los ojes antes de montar el conjunto en el vehicu-
lo, afin cuando también pueden ser montadas posteriormente.
Tuego, puede colocarse la carroceris del vehiculo sobre
el chasis, fijéndose mediante unas espigas de la carroce-
ris que penetran en los agujeros 48 del chasis, donde se
acufian o fijen.

Los ejes pueden quedar en el centro, en el sen-
tido del grosor, del miembro portaejes, segfin se ha indi-
cado en la figura 42 para el eje 14, aungue pueden dispo-
nerse tambiéﬁ nmés préximos a cuslquiera de las superficies
del miembro. Segin se he mostrado en la figura, la posi-~
eibén del eje. es mantenidas enteramente por el miembro por-
taejes 12, y no por el bastidor 10 con el que ordinarie-
mente no llega a establecer contacto, usdndose el basti-
dor para la fijacidn del miembro portaejes. Con el fin
de mantener en forma segura le posicidén de los ejes, el
mgterial con que se construye el portaejes debe tener un
mayor coeficiente de contraccidn por enfriamiento que el
acero o el mgterial empleado para los ejes. As{, cuando
el miembro 12 es moldeado con los ejes en su interior, y
luego se enfria, sprieta fuertemente los ejes y los man-
tiene bien fijos.

Pueden hacerse varias modificaociones en el cha~

sis usando el miembro portaejes de la invencidén. Por ejem=
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plo, en vez de usar un miembro con formg de paralelepipe-
do, que se arques agntes de su inktalacidn, podria usarse
un miembro portaejes 49 como el mostrado en la figura 68,
y en el cual, la parte media 50 del miembro hace de puen-
te entre los extremos 52, siendo este parte medla arquea-
de durante la instalacién pars precargar hacla abajo los
extremos. Otra variacidn consiste en hacer la superfiéie
superior del bastidor céncava, y el miembro portaejes ini-
cialmente recto. En vez de los resaltes 32, 34 impedido-
res de la rotacién, podris usarse una espiga no circuler
en la fijacibén del miembro portaejes al chasis, o también
otra espige adicional gue penetrard en otro agujero del
miembro portaejes. También, en vez de usar sblo dos ejes,
podrian emplearse cuatro, uno para cada rueds. En este ca-
g0, ocada una de las partes extremos 28, 30 del miembro 12,
irf{a dividida para permitir el ballesteo independiente de
las ruedas en cada extremo del vehiculo.

Afn cuando se han descrito aquf incorporaciones
particulareé de la invencidn, queda reconocido que pueden
oourrirseles féiciles modificaciones y variaciones de las
mismes s los expertos en ests técnica. En consecuencia,
ge pretende que las reivindicaciones sean interpretadas
como cobertures de tales modificaciones y equivalentes.

N 0 T A '

La Patente de Invenoldn, que se solicita por

veinte aflos pars Espafia, de acuerdo c¢con la vigente Le~
gislacidn, deberd recasr sobre: "METODO DE CONSTRUCGION
DE UN VEHICULO DE JUGUETE", con Prioridad de la solici-
tud de Patente en U. S. A. Serial n® 816,196, de fecha 15

de Abril de 1969, segin lasg caracteristicas esenciales de
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lag sigulentes:
REIVINDICACIONES

18- Mdtodo de‘cénétruccién de un vehiculo de
juguete, que comprende la fijacibén de alambres con par-
tos de los mismos en paralelismo; el moldeo de un mate-
rial eléstico en un miembro unitario alrededor de dichos
alembres de forma que dichas partes sobresalgan de dicho
miembro; la instalagién'de ruedas en dichas parteé salien-
tes de los alambres, y la fijacién de dicho miembro a2 un
chasis de un vehiculo.

28,~ Método de construceidn de un vehiculo de
juguete, segin la reivindicaciénA1B, en el que dicho miem-
bro es deformado cuando se le fija a dicho chasis para
que las partes del citado miembro que contienen dichos
ejes de alambre resulten precargadas y solicitadas cone
tre dicho chasis.

38.- Método de congtruccibn de un vehiculo de
juguete, segin la reivindicacidén 12, en el que dichos
alambres son rectos y estdn mantenidos bajo tensién du-
rante la operacidén de moldeo de dicho materisl eldstico,
con partes de cada alambre extendiéndose desde los la-
dos opuestos de dich§ miembro! para asegurar que las rue-
das de los lados opuestos del vehiculo queden en alinea-
cidn.

48 .- Método de construceién de un vehiculo de
juguete, segin las reivindicaciones anteriores ouyo vehi-
culo de juguete comprende. un chasis, un miembro porta-
ejes, ejes moldeados en dicho miembro portaejes, y miem-
bros para montar dicho miembro portacjes en dicho chasis.

58.- Método de construccién de un vehiculo de



juguete, segin la reivindicacién 48, en el que dicho
miembro portaejes estéd construido en material eldstico
¥y estd solicitado contra dicho chasss mediasnte una pre-
carga.

5, 68.~ M8todo de construccidén de un vehiculo de
Jjuguete, segin la reivindicacién 42, en el que dicho miem-
bro portaejes estd construido con un material de mayor
coeficiente de contraccidén por descenso de su temperatu-
re desde mu punto de fusién hasta la temperatura ambien-

10. te que el material de que estdn hechos dichos ejes, por
1lo que se produce una firme fijacién de dichos ejes.

}ﬂ.- Método de conatruccidn de un vehiculo de
juguete, sezliin la reivindicacién 48, en el que los ejes
gsoportan roitatoriamente una rueda por lo menos.

25, 8¢.- Método de comstruccidn de un vehiculo de
juguete, segln la reivindicacidén 48, en el que dicho
chagls tiene superficie superior y dicho miembro poria-
ejes queda dispuesto contra diche superficie del chasis.

98,- Método de congtruceidn de un vehiculo de

20. Juguete, segin la reivindicacidn 4%, en el que dicho cha-
sis estd construfdo de un material rigido.

108, Método de conmstruceién de un vehfculo de
juguete, segin la reivindicacibn 88, en el que dicho miem-
bro portaejes estéd construido para que tenga una forma

25. inicialmente arqueadsa y dicha superfieie superior de di-

:;gho chasis es gustanclalmente plana.

;

118.- Método de construceidn de un vehfculo de
juguete, segin la reivindicacidn 48, que incluye une plu-
ralidad de dichos ejes, cade uno de los cuales soporta

rotatoriamente una rueds.
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128 .- Métado de construceibn de un vehiculo de
juguete, segin la reivindicacién 48, en el que: dichos
ejes son dosgs y dicho miembro portaecjes comprende un miem~
bro alargado coh_dichos ¢jes moldeados en las partes ex-
tremas del mismo, quedando dispuestos dichos ejes en mu-
tuo parslelismo, y cada eje presentz una parte extrems
que sobresale hacie afuera por los lados opuestos de di-
cho miembro alargado, para_soportar rotetoriamente cuatro
ruedas en alineamiento,

13¢,- Método de construccién de un vehfculo de
juguete, segin la reivindicacién 88, en el que los extre-
mos de dichos ejes quedan a un nivel mds alto que dichs
superficle superior de dicho chasis,

148 .- Método de construccidn de un vehiculo ae
juguete, segin la reivindicacidn 128, en el que dichas
partes extremas opuestas de dicho miembro alargado tienen
livertad para moverse hacia arriba con respecto a dicho
chasis, y dicha parte central de dicho miembro portaejes
estd fijada a dicho chasis. 7
158 ,~ METODO DE CONSTRUCCION DE UN VEHICULO DE
JUGUETE. -

Segin queds sustancialmente deserito en la pre-
oao/ooo.




gsente memoria, que congta de itrece hojas, escritas s mdqui-

na por ung sola cara y dibujos.

¥adrid, 4 3 ABR. 1970
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