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E sta  invención se re lac io n a  con sistem as de con 
t r o l  remoto para p ro tección  con tra  incendios en p is ta s  de 
aeropuertos, y con sistem as s im ila re s .

Las p is ta s  de aeropuertos, tan to  te r r e s t r e s  como 
marítimas (en un po rtaav iones), p resen tan  constan tes p e li  
gros de incendio . No es ra ro  que un avión tome t i e r r a  s in  
u t i l i z a r  e l t r e n  de a te r r iz a je .  Cuando esto ocurre , se -  
esparce ordinariam ente espuma sobre l a  p i s ta  mediante ca­
miones-tanque o camiones co n tra  incendios. Tales métodos 
an te rio re s  de lucha con tra  incendios en lo s  aeropuertos -  
han resu ltad o  se r desventajosos por numerosas razones, -  
siendo una de e l la s  l a  de que aquellos camiones sólo pue­
den tra n sp o rta r  cantidades lim itad as de espuma. Además, 
como lo s  e s tre llam ien to s o co lis io n es  de aviones tien en  -  
lu g ar ordinariam ente s in  aviso p rev io , lo s  camiones con­
t r a  incendios no están  siempre preparados cuando surge l a  
emergencia. Aun cuahdo se h a lle n  preparados tan to  e l per­
sonal como l a  m aquinaria, han de desp lazarse desde su base 
h a s ta  e l punto del acciden te , cuyo desplazamiento puede -  
re q u e rir  algunos minutos. E sta demora puede se r extremada­
mente c r í t i c a  y ten e r por re su ltad o  un grave daño produci­
do por incendio , a s í como pérd ida de v id as. Incluso s i  se 
da un aviso p rev io , como cuando un avión e s tá  a terrizando  
s in  u t i l i z a r  e l tre n  de a te r r iz a je ,  lo s  camiones c itad o s 
no pueden desp lazarse demasiado cerca de l a  p i s ta  porque 
re p re se n ta ría n  un pe lig roso  obstáculo para  e l seguro a te ­
r r i z a j e  del avión.

El uso de camiones con tra  incendios con transp o r­
te  de agua o espuma ha demostrado también se r costoso , -  
porque han de contar -en todo momento con su tr ip u la c ió n
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aun cuando sólo hayan de usarse algunas veces en casos -  
de emergencia. El elevado precio  de adqu isic ión  del equi­
po móvil de lucha con tra  incendios, añadido a lo s  costos 
de reparac ión  y su s titu c ió n  del equipo a l quedar anticuado, 
hace antieconómico e l uso de sistem as móviles de p ro tección  
con tra  incendios para aeropuertos.

Pueden disponerse aparatos es tac ionario s con tra  
incendios junto a determinadas áreas de a lto  p e lig ro , pe­
ro es im practicab le  colocar ta le s  aparatos por encima del 
terreno  y junto a la s  p is ta s  de a te r r iz a je .  Por motivos -  
de seguridad se impone que la s  zonas adyacentes a ta le s  -  
p is ta s  están  completamente l ib r e s  de obstrucciones que -  
pudieran causar danos a lo s  aviones en movimiento. El apa­
ra to  rociador subterráneo de l a  técn ica  a n te rio r  se muestra 
en p a ten tes ta le s  como la s  paten tes U.S.A. Nos. 1.337.774; 
2.989.247 y 3.063.645, pero t a l  aparato no puede cu b rir  -  
una p is ta  de aeropuerto con espuma, e t c . ,  n i d i r ig i r  gran­
des volúmenes de agua u o tro  líqu ido  a áreas c r í t i c a s .  Se 
han usado sistem as con tra  incendios para  hangares de avio­
nes (paten tes U.S.A. líos. 1.826,072; 2.059.190 y 2.196.592) 
y se conocen toberas con tra  incendios con con tro l remoto 
(paten tes U.S.A. Eos. 2.729.295; 2.834.416; 3.010.519 y 
3.106.247), pero l a  té cn ica  a n te rio r  no ha proporcionado 
h as ta  ahora ningún sistem a seguro, p rác tico  y e ficaz  con­
t r a  incendios para p is ta s  de aeropuertos.

De acuerdo con l a  p resen te  invención, se monta 
un número su s tan c ia l de grandes monitores h id ráu lico s -  
bajo t i e r r a  en puntos espaciados adyacentes a l a  p is ta  de 
aeropuerto y a lo  largo  de l a  misma. Cada monitor es e f i ­
caz y remotamente contro lado, mediante un solo operario  -
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situado en l a  to r re  de c o n tro l. Los m onitores se a lo jan  -  
en cim entaciones o ca jas  a b ie r ta s  por a r r ib a , que se cubren 
con tapas de re g is tro  remotamente accionadas. Las construc 
ciones son ta le s  que no se o frece  ningún pelig roso  obstá­
culo a lo s  aviones, aun cuando lo s  m onitores se eleven a 
sus posiciones de funcionamiento.

En una forma p re fe r id a  de l a  p resen te  invención, 
se incorporan t r e s  jun tas de ró tu la  accionadas por fu erza  
m otriz  en un monitor h id ráu lico  de co n tro l remoto y aparato 
co n tra  incendios. Dos de dichas jun tas cooperan perm itien­
do a l a  tobera  del monitor h id ráu lico  g ira r  en planos ho­
r iz o n ta l  o v e r t ic a l ,  de modo que aquél pueda descargar con­
t r a  incendios en cualquier punto de sus ce rcan ías . La t e r ­
ce ra  ju n ta  de ró tu lo  p e rm ite ;a r t ic u la r  e l monitor a una po­
s ic ió n  to talm ente s itu ad a  bajo l a  su p e rfic ie  del te rren o , 
cuando no e s tá  en funcionamiento, para  p e rm itir  l a  cober­
tu ra  del monitor y e v ita r  que co n s titu y a  un obstáculo pa­
r a  lo s  aviones en su a te r r iz a je .

La f ig u ra  1 es una v is ta  en alzado l a t e r a l  del -  
aparato co n tra  incendios, que lo  m uestra en posiciones r e ­
t r a íd a  y de funcionam iento.

La f ig u ra  2 es una v is ta  en alzado f ro n ta l  del 
aparato ; y

La f ig u ra  3 es una v is ta  en p e rsp ec tiv a  de una 
p i s ta  de aeropuerto que incorpora e l aparato .

En lín e a s  generales, y con re fe re n c ia  a l a  f ig u ra  
3, l a  p resen te  invención comprende e l m ontaje, junto a una 
p is ta  de aeropuerto 9, de una s e r ie  de monitores h id ráu lico s 
10 de co n tro l remoto. Los monitores están  siembre bajo -  
e l terreno  cuando no se usan, pero 3e elevan rápidamente a
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la s  posiciones de funcionamiento i lu s tra d a s .

Cada uno de lo s  monitores 10 e s tá  co n s titu id o , co 
mo se muestra en la s  f ig u ra s  1 y 2, por una tobera 11 (una 
tobera de chorro o de n ieb la ) que e s tá  rígidam ente f i ja d a  a 
una sección in term edia o incurvada 12. Con re fe re n c ia  a l a  
f ig u ra  2, l a  porción incurvada 12 e s tá  asociada a una jun ta  
de ró tu la , h o rizo n ta l 13 que conecta articuladam ente l a  sec­
ción incurvada 12 a un miembro acodado 14 en 902. Una según 
da jun ta  de ró tu lo  v e r t ic a l  15 conecta articuladam ente e l -  
miembro acodado 14 a una espiga o vástago tubu la r 20. El 
e je  de l a  jun ta  de ró tu la  13 co rta  p referib lem ente a l  de l a  
ju n ta  de ró tu la  15. Cuando l a  espiga 20 e s tá  en posic ión  
v e r t ic a l ,  l a  jun ta  de ró tu la  13 perm ite l a  a r tic u la c ió n  -  
de l a  tobera 11 en un plano v e r t ic a l ,  m ientras que l a  jun­
ta  de ró tu la  15 perm ite l a  a r tic u la c ió n  h o rizo n ta l de dicha 
tobera .

La espiga 20, como mejor se m uestra en l a  f ig u ra  2 
tie n e  una sección acodada 21 en 902 en su extremo in fe r io r ,  
l a  sección acodada 21 e s tá  asociada a una te rc e ra  ju n ta  -  
de ró tu la  h o rizo n ta l 22 que conecta articuladam ente l a  es­
p iga 20 a una tu b e ría  o conducto 23 de sum inistro de flu id o . 
E sta tu b e ría  23 e s tá  rígidam ente f i ja d a  a l a  cimentación 24 
y e s tá  conectada a una adecuada fuen te de sum inistro de f lu í  
do 27. Unas adecuadas bombas, no m ostradas, se incorporan -  
en lo s  conductos 23 en tre  la s  fuen tes de sum inistro 27 y -  
lo s  resp ec tiv os m onitores.

La cimentación 24 puede se r una ca ja  formada de -  
hormigón,empotrada debajo de l a  su p e rfic ie  26 del te rren o , 
como se i l u s t r a .  Si se desea, e l hormigón puede re v e r t i r s e  
con m etal r e s is te n te  a l a  co rrosión , como se muestra en 24a.
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Articuladam ente f i ja d a  a un soporte 29» que e s tá  

situado a l  lado de l a  espiga 20, hay una b a rra  30 r íg id a ­
mente conectada a un p is tó n  31 de un c ilin d ro  o envoltura 
32. F ijado a l  extremo in f e r io r  del c ilin d ro  32, hay un -  
soporte 33 que se f i j a  articuladam ente a un soporte o p i­
vote 37 por medio de un pasador 36, como se m uestra en l a  
f ig u ra  1. EL soporte 37 e s tá  rígidam ente empotrado en l a  
cim entación 24.

la s  p a rte s  11 a 13 del monitor h id ráu lico  10 an­
terio rm en te  d escrito  e i lu s tra d o  en la s  f ig u ía s  1 y 2, son 
s im ila res  a la s  de lo s  monitores h id ráu lic o s  d esc rito s  y 
re iv ind icados en la s  pa ten tes Eos. 2.612.402; 2.680.650 y 
2.998.199»» de Miscovich. Se comprenderá, s in  embargo, -  
que l a  p resen te  invención es ap lic ab le  a cualquier o tro  t i  
po de monitor h id ráu lico  y no se l im ita  en su uso solamente 
con lo s  monitores h id ráu lico s  d esc rito s  en ta le s  pa ten tes de 
Miscovich.

Las jun tas de ró tu la  13 y 15 y lo s  medios produc­
to re s  de fuerza  m otriz destinados a ponerlas en funciona­
miento, que más adelan te  se describen brevemente, son igua-

t
le s  a l a  perfeccionada ju n ta  de r ó tu la  accionada por fu e r­
za m otriz  que se describe y re iv in d ic a  en l a  s o l ic i tu d  de 
p a ten te  en ü .S .A ., n2 755.919, depositada e l 28 de agosto -  
de 1.968, para unas Perfeccionadas Jun tas de R ótula Accio­
nadas por Fuerza M otriz y Manualmente y Monitor H idráulico 
que la s  Incorpora, del inven tor leondras A. Warren.

EL movimiento h o rizo n ta l de l a  tobera  11 se con­
t r o la  mediante un motor g ira to r io  de f lu id o  45 situado en l a  
envoltura ex terna 46 de l a  ju n ta  de ró tu la  15. EL motor 45 
inclLiye un to rn i l lo  s in  f i n  que# se acopla a una rueda de -
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to rn i l lo  s in  f in  s itu ad a  en l a  porción de l a  sección aco­
dada 14 re c ib id a  en l a  envoltura 46. Conectados a l  motor -  
45, hay unos conductos para flu ido  48 y 49 que s e d irigen  
a una fuen te de p resión  y co n tro l de flu id o  50. Cuando se 
desea poner en funcionamiento e l motor 45, se in troduce -  
flu ido  en e l conducto 48 y se r e t i r a  a través del conducto 
49. Cuando se desea poner en funcionamiento e l motor 45 

en d irección  inversa , se in troduce flu id o  en e l mismo a -  
través del conducto 49 y se r e t i r a  a tra v é s  del conducto 
48.

Un motor de flu id o  g ira to r io  52 e s tá  situado so­
bre l a  envoltura e x te rio r  53 de l a  ju n ta  de ró tu la  13, es­
tando l a  envoltura 53 rígidam ente f i ja d a  a l a  porción c i ­
l in d r ic a  superior de l a  sección acodada 14. Los conductos 
para flu id o  54 y 55 se conectan a l  motor 52 y están  f ija d o s  
en l a  porción in fe r io r  expuesta de l a  sección acodada 14 
a lo s  raco res 56 y 57, respectivam ente. Extendiendo hacia 
abajo desde e l racor 56 y com pletam entdentro de la s  pare­
des de l a  sección acodada 14, hay un paso (no mostrado) que 
term ina en una muesca anular formada en tre  l a  sección aco­
dada 14 y l a  porción e x te rio r  46 de l a  ju n ta  de ró tu lo  1 5 , 
a cuya muesca se conecta. Junto a l a  c ita d a  muesca anular 
se dispone un raco r 58 que se extiende h a s ta  e l in te r io r  
de dicha muesca, conectando a s í un conducto 59 a l  conducto 
54.

Un paso análogo se extiende desde el racor 57, 
enteramente dentro de la s  paredes de l a  sección acodada 14 , 
h a s ta  una muesca anular formada en tre  lo s  miembros 14 y 16. 
Junto a dicha muesca y extendiéndose a l  in te r io r  de l a  misma, 
se dispone un racor 60, conectaüdo a s í un conducto 61 a l  con­
ducto 55.



Loa conductos 59 y 61 están  conectados a l a  fuen- 
tn  50 de p resió n  y co n tro l de f lu id o . Cuando ha de ac tiv a rse  
e l motor 52, se in troduce flu id o  en uno de lo s  conductos 59 y 
,61/y se r e t i r a  del o tro . Si se desea in v e r t i r  l a  d irecc ión  
del motor 52, se  in v ie r te  simplemente l a  c ircu lac ió n  de f lu í  
do a  trav és  de lo s  conductos 59 y 61.

La Junta de ró tu la  anteriorm ente d e s c r i ta  para  e l 
monitor h id ráu lico  10 p e rm itirá  l a  ro ta c ió n  de l a  to b era  11 
horizontalm ente a cualqu ier posic ión  sin enredar ni anudar 
lo s  conductos 54 y 55, porque la s  conexiones term inales de 
estos conductos permanecen f i j a s  en tre  s í  en todo momento.

Cuando no se n e c e s ita  e l m onitor h id ráu lico  10, se 
coloca como se m uestra con trazado discontinuo en l a  f ig u ra  
1, con l a  espiga 20 in c lin a d a  en un ángulo su s tan c ia l re s ­
pecto a l a  v e r t ic a l .  En e s ta  p o sic ión , l a  to ta l id a d  del apa­
ra to  queda bajo l a  su p e rf ic ie  26 del te rren o  y se cubre por 
completo mediante una tap a  de re g is tro  70 articuladam ente 
montada. EL monitor h id ráu lico  no p resen ta  entonces ningún 
obstáculo por encima del terreno  a vehículos o aviones en 
movimiento que pudieran a te r r iz a r  sobre l a  p i s ta  9 ó cerca 
de e l la .

Cuando ha de u sarse  e l monitor 10, l a  tapa  70 que 
cubre a l  monitor se abre articuladam ente por medio de un mo­
to r  de flu id o  71. Este motor e s tá  conectado a l a  tapa  70 me­
d ian te  adecuado engranaje mostrado en l a  f ig u ra  1. EL motor 
71 se a c tiv a  introduciendo flu id o  en un conducto 72 y r e t i ­
rándolo de un conducto 73. Una vez a b ie r ta  l a  tapa , se g ira  
e l  monitor h id ráu lico  10 alrededor de l a  Junta de r ó tu la  22 
h a s ta  que l a  espiga 20 adopta una p o sic ión  v e r t ic a l .  Este 
movimiento a rticu lad o  del m onitor 10 se r e a l iz a  introduciendo
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flu id o  en e l c ilin d ro  32 a través de un conducto 72 y -  
re tiran d o  flu id o  del mismo a través de un conducto 76. 
l'a le s conductos están  conectados a una fuente y con tro l 
50.

Una válvu la  77 s itu ad a  en l a  tu b e ría  o conducto 
23 regu la  e l grado de c ircu lac ió n  de flu id o  a través del 
monitor y se co n tro la  mediante conductos d irig id o s  a l  e le ­
mento 50.

Constituye un aspecto de l a  invención e l hecho 
de que l a  espiga 20 es tan  co rta  que la s  porciones supe­
r io re s  del monitor 10 se encuentran solo a co rta  d is tan c ia  
por encima del n iv e l 26 del terreno  (f ig u ra  1) cuando el 
monitor e s tá  en posic ión  ac tiv a , mostrada con trazado con­
tin u o . Por consiguien te, aun cuando un monitor fuese alean 
zaao por un avión, lo s  motores y a la s  de é s te  no re s u l ta r ía n  
tocados y e l daño s e r ía  relativam ente menor.

Como se muestra en l a  f ig u ra  3, se colocan nume­
rosos monitores a uno y o tro  lado de l a  p is ta  9 del aero­
puerto . Los monitores están  colocados de manera que sus cho 
r ro s  cubren l a  to ta l id a d  de l a  p i s ta  9, como se m uestra en 
lo s  c írcu lo s  de trazado discontinuo de l a  f ig u ra  3« Los mo­
n ito re s  se s itú an  enteramente debajo de l a  su p e rfic ie  del -  
terreno  y están  cub ie rto s por la s  tapas 70. la s  lín e a s  de -  
co n tro l 79 de cada monitor se extienden h as ta  un panel o ta ­
b lero  de con tro l maestro 80 (f ig u ra  1 ) , preferib lem ente s i ­
tuado en l a  to r re  de co n tro l del aeropuerto . Las conexiones 
con e l panel 80 son preferib lem ente e lé c tr ic a s  y conducen 
a la s  válvulas de solenoide d ispuestas en l a  fuen te 50.

Cuando se produce un es tre llam ien to  o c o lis ió n  
o un incendio en l a  p i s ta  9 ó cerca de e l la ,  e l operario
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de l a  to r re  de co n tro l a c tiv a  e l monitor o monitores 10 
situados junto a l  incendio y d ir ig e  l a  descarga de cada 
monitor directam ente 3obre l a  fuen te del incendio . Una -  
vez extinguido é s te , e l  operario  vuelve de nuevo lo s  mo­
n ito re s  10 a sus posiciones por debajo de l a  su p e rf ic ie  del 
terreno  y vuelve a colocar la s  tapas 70.

El p resen te  sistem a de p ro tecc ión  con tra  incen­
dios en p is ta s  de aeropuertos no o b stacu liza  en modo alguno 
la s  operaciones normales del aeropuerto cuando e l sistem a 
no se encuentra en uso. Como se in d ic a  anteriorm ente, aun 
cuando lo s  monitores 10 estén  en sus posic iones v e r t ic a le s , 
no se extienden suficientem ente por encima del n iv e l del -  
terreno  p ara  en tra r  en contacto con e l  a la  de un avión, lo s  
monitores 10 proporcionan una completa cobertu ra  p ro tec to ­
r a  con tra  incendios en l a  p i s ta  y áreas adyacentes a l a  -  
misma en todo momento. Este sistem a elim ina l a  necesidad 
de mantener a todas horas en lo s  aeropuertos un motor o ca­
mión trip u lad o  para l a  lucha co n tra  incendios. También pro­
porciona p ro tecc ió n  con tra  incendios a un avión en llam as, 
con rap idez mayor que l a  que normalmente s e r ía  o frec id a  por 
lo s  medios actualm ente e x is te n te s .

Cada monitor 10 puede descargar agua, espuma o -  
cualquier o tro  líq u ido  co n tra  incendios. Debe destacarse 
asimismo que l a  invención d e s c r i ta  y re iv in d icad a  en l a  pa­
te n te  U .8.A ., n£ 3.188.009 de Miscovich podría  incorporarse 
en l a  presente ' ' invención, ofreciendo a s í un e f ic a z  moni­
to r  10 de descarga v a riab le  para l a  lucha con tra  incendios. 
Tal pa ten te  de Miscovich describe una tobera  de p u lveriza­
c ión  v a ria b le  que ofrece a l  operario  del monitor 10 una gran 
variedad de selecciones de to b e ra s . El operario  puede e le g ir
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en tre  expulsar una c o rr ien te  concentrada de líq u id o , una -  
f in a  n ieb la  o una combinación de ambas.

Cada monitor 10 puede poseer numerosas tu b ería s  -  
23 de sum inistro de flu id o  que le  s irvan . Una tu b e ría  de sumi­
n is tro  de flu ido  podría proporcionar, agua, m ientras o tra  po­
d ría  sum in istrar un m ate ria l espumado líq u id o . O tra podría 
proporcionar a l  monitor productos químicos con tra  l a  n ieb la , 
que podrían lanzarse  a l a  atm ósfera mediante una de la s  tobe­
ra s  de l a  tobera de pu lverización  v a ria b le  anteriorm ente des­
c r i t a .

Guando e l aeropuerto rec ib e  aviso de que un avión 
ha de a te r r iz a r  con trenes de a te r r iz a je  de funcionamiento -  
defectuoso, se esparce espuma sobre toda l a  p is ta  9, usando 
solamente lo s  monitores h id ráu lico s 10 situados a lo  largo de 
dicha p is ta .  El panel de con tro l 80 incluye d isp o sitiv o s de 
co n tro l automáticos preajustados para p u lv e riza r espuma so­
lamente sobre l a  p i s ta  y no sobre la s  áreas adyacentes a l a  
misma. Una vez que e l avión averiado ha realizado  su aproxi­
mación f in a l  a l a  p is ta  y empieza a a te r r iz a r ,  se desconectan 
lo s  monitores 10 de ta le s  d isp o sitiv o s de con tro l automático 
y se con tro lan  individualm ente por el operario  en e l panel -  
de co n tro l maestro. La pu lverización  autom ática de l a  p is ta  
ahorra tiempo a l operario  y a l mismo tiempo le  perm ite d i r i ­
g ir  individualm ente lo s  monitores h id ráu lico s  10 h ac ia  l a  -  
fuente del incendio, s i  é s te  se produce después del a te r r iz a je  
del avión.

Una vez a te rrizad o  aquél y desaparecido e l pelig ro  
de incendio , se vuelven a conectar lo s  d isp o sitiv o s  de con­
t r o l  automático para lo s  monitores 10 y se efectúa una p riv e -



r iz a c ió n  de l a  p i s ta  con agua u o tro  agente lim piador para 
elim inar l a  espuma u o tro s residuos»

El aparato con tra  incendios anteriorm ente d esc ri­
to  es tan  ú t i l  en portaaviones como en aeropuertos te r r e s ­
t r e s .  Las tapas 70 de lo s  monitores h id ráu lic o s  10 se colo­
can en l a  cu b ie rta  de despegue del portaaviones o a uno y 
o tro  lado de dicha cu b ie rta , ofreciendo a s í una pntección 
con tra  incendios a tóda l a  su p e rfic ie  de l a  p is ta  del por­
taav iones.

El sistem a puede in s ta la r s e  por encima del terreno  
en aeropuertos m ili ta re s  y puede tra s la d a rse  de un aeropuer­
to a o tro .

N O T A
La P a ten te  de Invención, que se s o l i c i t a  para Es­

paña, por v e in te  años, de acuerdo con l a  v igen te  le g is la c ió n , 
deberá re ca e r sobre: "SISTEMA Y MONITOR HIDRAULICO LE CONTROL 
REMOTO PARA PROTECCION CONTRA INCENDIOS EN PISTAS DE AERO­
PUERTOS", co n ,P rio ridad  de l a  S o lic itu d  de P a ten te  en U.S.A., 
S e r ia l  N2 815.757 de fecha 14 de a b r i l  de 1.969, según la s  
c a ra c te r ís t ic a s  esen c ia les de la s  s ig u ien te s :

R E I V I N D I C A C I O N E S  
1 S .- Sistema de co n tro l remoto para  p ro tección  

con tra  incendios en p is ta s  de aeropuertos, que comprende 
una se r ie  de monitores h id ráu lic o s  dispuestos en puntos es­
paciados a lo  largo  de una p i s ta  para  aviones, cuyas u n i­
dades están  situ ad as de t a l  manera que sus chorros cubran 

/ 7 l a  p i s ta  con flu id o  con tra  incendios, incluyendo cada una
de dichas unidades una cim entación que define una cámara 
y e s tá  ahuecada por debajo del n iv e l del te rren o , incluyendo 
también cada una de dichas unidades un monitor h id ráu lico
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5.

10.

15.

20.

25.

de elevado volumen montado en l a  c ita d a  cámara y despla­
zadle en tre  una posic ión  re tra íd a , por debajo del n iv e l 
del te rren o , y una posición  de funcionamiento en l a  que 
por lo  menos l a  tobera de t a l  monitor se dispone por en­
cima del n iv e l del te rren o , montándose dicha tobera  para 
un movimiento articu lad o  tan to  en un plano h o rizo n ta l como 
en o tro  v e r t ic a l ,  en v ir tu d  de lo  cual l a  tobera  puede -  
d ir ig i r s e  a l a  fuen te de un incendio sobre dicha p is ta ,  
incluyendo también cada una de la s  c itad as  unidades una 
tapa que se c ie r ra  sobre l a  c ita d a  cim entación cuando e l 
re fe rid o  monitor e s tá  en l a  posic ión  re tra íd a  y se abre 
cuando aquél se dispone en posic ión  de funcionamiento, -  
medios para sum in istrar flu ido  con tra  incendios a dichos 
m onitores, y medios de con tro l remoto centralm enteaaccio- 
nados y conectados a todos lo s  monitores para a c tiv a rlo s  
en tre  dichas posiciones r e tr a íd a  y de funcionamiento, para 
desviar la s  mencionadas tapas en tre  sus posiciones ce rra ­
da y a b ie r ta , para d i r ig i r  la s  toberas en planos h o rizo n ta l 
y v e r t ic a l  y para co n tro la r e l sum inistro de flu id o  contra 
incendios a dichos m onitores.

2S.- Sistema de con tro l remoto para pro tección  
con tra  incendios en p is ta s  de aeropuertos, según l a  r e i ­
v indicación  1, en e l que l a  tu b e ría  del vastago destinada 
a sum in istrar dicho flu ido  con tra  incendios a cada uno de 
lo s  monitores se a r t ic u la  para su movimiento alrededor de 
un e je  h o rizo n ta l, y en e l que se disponen medios para mo 
ver cada monitor en tre  l a  posic ión  r e t r a íd a  y l a  de funcio 
namiento, articu lando  dicha tu b e ría  del vastago alrededor 
del citado  e je , siendo accionados lo s  medios últimamente 
c itados por dichos medios de co n tro l remoto.



3 - . -  Sistema de co n tro l remoto para p ro tección
con tra  incendios en p is ta s  de aeropuertos, según l a  r e i ­
v ind icac ión  2, en l a  que l a  re fe r id a  tu b e ría  del vastago 
de cada monitor es suficientem ente c o r ta  para  que l a  -  
asociada tobera  se encuentre sólo a una c o rta  d is ta n c ia  
por encima del n iv e l del terreno  cuando e l monitor e s tá  
en posic ión  de funcionam iento, reduciéndose a s í  a l míni­
mo todo daño en e l caso de que t a l  monitor en tre  en con­
ta c to  con un avión.

4§. -  Sistema de co n tro l remoto para  p ro tección  
co n tra  incendios en p is ta s  de aeropuertos, según l a  re i­
v indicación  1, en e l que cada uno de lo s  m onitores e s tá  
constru ido de manera que l a  p a rte  más elevada de e llo s  
se encuentre sólo a c o r ta  d is ta n c ia  por encima del n iv e l 
del te rren o  cuando e l monitor e s tá  en posic ión  de funcio ­
namiento.

5§. -  Sistema de co n tro l remoto para p ro tección  
co n tra  incendios en p is ta s  de aeropuertos, según l a  r e i  
v ind icación  1, en e l que se incorporan jun tas de ró tu la  
h id rá u lic a s  accionadas a motor en cada uno de dichos mo­
n ito re s  para efec tuar e l citado  movimiento de l a  tobera  
en lo s  planos h o rizo n ta l y v e r t ic a l .

6 § .- Monitor h id ráu lico  de co n tro l remoto pa­
r a  p ro tección  co n tra  incendios en p is ta s  de aeropuertos, 
para  l a  puesta en p rá c tic a  del sistem a de co n tro l d e sc r i-  

o en la s  re iv in d icac io n es 1 a l a  5» que comprende una -  
tobera , un miembro acodado, una prim era ju n ta  de ró tu la  
que conecta l a  tobera  a l  miembro acodado, una espiga tu ­
b u la r , una segunda ju n ta  de ró tu la  que conecta e l miembro 
acodado a l  extremo superio r de l a  c ita d a  espiga, presentando
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es ta  espiga tu b u la r una porción in fe r io r  acodada; un con 
ducto de sum inistro de líq u id o , una te rc e ra  ju n ta  de ró tu  
l a  que conecta l a  c ita d a  porción in fe r io r  de l a  espiga tu  
bu lar a l mencionado conducto de sum inistro de líq u id o , un 
primer motor para g ira r  l a  c ita d a  tobera alrededor de la  
prim era jun ta  de ró tu la , un segundo motor para g ira r  e l -  
miembro acodado alrededor de l a  segunda ju n ta  de ro tu la , 
cooperando lo s  c itados motores primero y segundo y la s  ró 
tu la s  prim era y segunda para p e rm itir  e l desplazamiento 
de l a  tobera en d irecciones tan to  h o rizo n ta l como v e r t ic a l ,  
y un te rc e r  motor para e fec tuar e l movimiento a rticu lado  de 
l a  mencionada espiga alrededor de l a  te rc e ra  ju n ta  de ró ­
tu la  , en v ir tu d  de lo  cual dicha tobera  puede re tra e rs e  
por completo debajo de l a  su p e rfic ie  del terreno  cuando 
e l te rc e r  motor g ira  a l a  espiga h ac ia  una posic ión , y pue­
de extenderse por encima de dicha su p e rfic ie  o n iv e l del 
terreno  cuando e l te rc e r  motor hace g ira r  a l a  mencionada 
espiga a o tra  posición .

7 2 .-  Monitor h id ráu lico  de con tro l remoto para 
p ro tección  co n tra  incendios en p is ta s  de aeropuertos, se­
gún l a  re iv in d icac ió n  6, en e l que e l te rc e r  motor e s tá  -  
constitu ido  por un a r ie te  h id ráu lico  que incluye una en­
v o ltu ra , medios que conectan articuladam ente dicha envol­
tu ra  a una cimentación, un p is tó n , una b ie la  de p is tó n  f i ­
jada a aquél, medios que conectan articuladam ente l a  b ie la  
de p is tó n  a l a  espiga tubu la r en tre  la s  c itad as  jun tas de 
ró tu la  segunda y te rc e ra , y medios para in tro d u c ir  flu ido  
en uno u o tro  extremo de l a  mencionada envoltura.

8 9 .-  "SISTELIA Y MONITOR HIDRAULICO DE CONTROL 
REMOTO PARA PROTECCION CONTRA INCENDIOS EN PISTAS DE AERO­
PUERTOS".
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Según queda sustancialm ente d esc rito  en l a  -  

p resen te  Memoria, que consta de d iez y se is  ho jas e sc r i 
ta s  a máquina por una so la  cara  y acompaiíáda de d ibujos.

Madrid, 3 ABB.1970
STAKG HmOHICS INC.
P.P .
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