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Bl presenve inven®o concierns a un doble ci-

ilindro de seguridad para sistema de frenado de¢ aire com-
orinido de vehiculos autombéviles.

Se sabe que los vehiculos pesados estén
provistos de un cirecuito de frenado vrincipal y de un ciré
cuito de frenado de socorro, que es pussho automdticamen-
e en accidn en caso de fallo del circuito principal.

Se conocen cilindros de semuridad adaptados:
a esbe doble circulto y que tienen un pistén srincipal ¥y
un pistén de socorro montados uno con relacidn al otro de
manera telescdpica. Para accionar el pistdén de socorro,
se admite aire comprimido en una camara prevista enbre los
dos pistones por medio de un tubo que debe atravesar uno ;
de los dos pistones, lo que plantea problemas de estan-
queidad y complica la fabricacibn. Ademé&s, en ciertas reaé
lizaciones conocidas, este tubo estd fijado a uno de los i
pistones y se desplaza con él. La conexidn flexible que !
lleva el aire comprimido a este tubo se desplaza por tant&
igualmente a cada maniobra del pistdén, lo que crea riesgoq

de rotura y reduce la seguridad del sistema.

#l preseave invento tiene parviticularmente

;por objeto remediar estos inconvenienbes permitiendo rea-
!

1izar un doble cilindro de seguridad en el gue el aire
gcomprimido es admitido respectivamente en cada uno de 1osi
%dos nistones por orificios hechos en una pared fija y que -
Zdesembocan directamente en frente de estos pistones.

i
i

Segln el invento, el doble cilindro de segu-

iridad para sistema de frenado de aive comoriumido de vehiw

culos automdviles, que ticne un pistdn de frenaio princi-

‘pal ¥ un pistén de frenaio de socorro estd carvacterizado
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porque comprende dos sewi-cilindros yuxbapuestos en los

P4

ue 2854n montados respechivaments el oistdn srincipel

[l

el 2istdén de socorro, estmndo nrovisto cada uno de es-

g

tos cilindros de un orificio de admisidn de aire aue de-
semboca direchtamente on frente del oistén correspondien-
tC.

Se evita asi cualouier tubo de admisidn
que atraviese un pistén o mbvil con este Glbimo.

Sepln una realizacidn ventajosa del inven=~
to, 21 cilindro tiene drganos de blojueo de accionamlien—
to nzumitico de doble mando nositivo del género descrito:
en la solicitud de jatente czpaiiola ndmero 367,329 del
6 de mayo fe 1969 a nombre de los solicitantbos.

O%res particularidades del invento resal-
tardn adn de la desceri.cidn detallada siguiente. %

&n los dibujes adjuntos, dados a Litulo deg
gjemplos no limitativos, se han revrescntado varias rea~?
lizaciones del invento.

La fig. 1 es una vista en corte 1ongitudi-§

|
nal de un doble cilindro conforme al invento, representaf
do en posicidn de raposo. :

La fig. 2 es la vista correspondiente en
posicidn de frenado principal.

va fig. 3 es la vista correspondiente en
nosicidn de Ifrenado 1e socorro.

La fig. 4 es una vista en corle longitudi-
nel de una segnnda realisacidén del invento que ticne dp-
zeno3 de blogueo.

ién una pirimera wealizacidn dsl invenbo, re-

presenteda en las figs. 1 a 3, el doble cilindro de sesu-
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ridad tiene dos semi-cilindros 1 y 2 en los gue esban

dispuestos respectivamente un pistdén 3 de frenadio prin-
cipal ¥y un pistdn 4 de frenado de socorro. lLos semi-ci-
lindros 1 y 2, que estén realizados de preferencia de
acero inoxidable, estén yuxtapuestos en la prolongacidn
uno del otro y tienen cada uno un collarin terminal 5

que estd soldado sobre un cubo central 6. &1 fondo de loé
dos semi~cilindros estd conectado a la pared lateral por:
un redondeado 7 de manera gue aumente la resisvencia a un
esfuerzo de presidn interior,

1

£1 fondo del cilindro orincinal 1 estd per—
forado con un orificio 8 que comunica con ¢l canal cen-
tral de una boca 9 de admisidén de aire que estd fijada
por pernos 36 sobre el fondo del cilindro con interposi- -
cidn de juntas de estanqueidad 11 y 12. La boca 9 presen{
ta dos orificios de adnisidn 13 y 14 ortogonales entre |
si. La canalizacién (no representada) del circuito de fré—
nado principal del vehiculo esté conectada bien al orifi{
cio 13, bien al orificio 14, segﬁn la disposicidn parti~%
cular de las canalizaciones sobre el vehfculo, siendo Qbi
turado el orificio no utilizado »or un tapdn 15.

£1 cubo central 6 estd perforalo nor un ori-
ficio de admisidn 16 que se conecta a la cenalizacidn,
no representada, del circuito de socorro del vehiculo y
que desemboca en el cilindro de socorro 2 en frente del
pistdn de socorro &,

21 pistdén princijal 3, que estd provisto
de uwna guarnicidén anular de estvanqueidad 17, lleva un
véstago hueco de accionamicnto 18 que atraviesa los dos

semi-cilindros 1 y 2 y el cubo central & sezin su eje.

-4 -
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n el interior del vésbtago 18 estd dispussta una biela

19 una de cuyas exbtremidades, fileteada, estd roscada

i
en una boca 21 provista de un ojete para vermitvir conec-:

tarla al véstaso, no representado, de mando de los frenoé.
La otra extremidad de la biela 19 se apoya en un aloja-~
miento en forma de casquete esférico dispuesto en la par%
te superior del pistén principal 3. La biela 19 lleva
un anillo elistico 22, por ejemplo de caucho, que asegu~i
ra su centraito en el interior del vastaso hueco 18, per—i
mitibndole sicmpre tomar una cierta inclinacidn con rela%
cidén al eje del doble cilindro.

]
|
Un manguito de gufa 23, coaxial al vAstago|
18 del pistdén princinal 3, esba roscato en una de sus f

extremidades en el cubo central © y atraviesa el c¢ilin- ;
dro de socorro 2. El pistén de socorro 4 est4 montado a ;
corredera sobre este manguito 25, estando asegurada la é
estancueidad por dos juntas téricas, exterior 24 e inte—?

1
rior 25. in el nistén de socorro 4 estd soldado un vhstar
zo hueco de accilonamiento 26, cbaxial con el manguito 25§
!
|

1
|
vy con el vistago 18 del nistdn vrincipal. La extremidad i
bl
del visbago 26 se apoya, en posicidén de reposo, sobre un!
i

resalto de un anillo 27 roscado en la exbremidad del vésf
tago 18 del pistdédn orincipal. ;

Los pistones principal 3 y de socorro 4 soé
llevados de nueve a posicidn de reposo por resortes 28 yg
29 respectivamonte.

in el fondo del cilindro de socorro estid
soldaio un anillo 31 gue sirve de cojinete al conjunto §

de los vastagos coaxiales 18, 23 y 26, y que lleva una

junta térica 32 para impedir la entrada de polvo en el

-5 -~
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cilindro de socorro., Un fuelle 23 estd montbaio por una :

parte sobre la boca 21 de la biela 19 y por otra parte
el anillo 31 para proteger del polvo a la biela 19 y a :

los vastagos de los dos pistones.

5 Los dos semi-cilindros 1 y 2 estin perfora- §
dos con un agujerc %4 para mantener a la presidn atmos- i
férica la cara posterior de los »isbtones principal y de

socoreo y evitar la formacidn de una contra-presidn cuan-
do son accionados estos pistonesw :

10 Unos collarines de fijacién 35 permiten mon=

tar el doble cilindro de seguridad sobre el vehiculo.

Zn posicién de reposo (fig. 1), el pistdn

princival 3 es mantenido por el resorte 28 a tope sobre

las cabezas de perno 36, £l pistdén de socorro 4 es mante-

- 15 nido & tope por el resorve 29 sobre un resalto anular

del cubo central 6. La biela 19 es hecha entrar al méximo
en el interior dél doble cilindro y los frenos soan desa— :
- plicados.

En periodo de frenado normal, el conductor

20 del vehiculo aplica, por medio del circuito »Hrincipal de

frenado, una presidén de airve al orificioc de admisidén 13

6 14 seyln el caso, del cilindro principal (£ig. 2). 1

pistén principal 3 hace sobresalir a la biela 19 y pro-
voca la aplicacidn de los frenos. £l pistén de socorro 4 :
25 permanece inmévil. Cuando cesa la admisidén de aire comgri—i
mido, el pistén 3 es llevado a su posicidn de reposo (rig.;
1) por el resorte 28. %
31, como consecuencia de un fallo del circui—%
to principal de frenado, la presién en el orificio de ad-

30 misibén 13 es nula o dsmasiado pequefa, el circuivo de fre-;

H
}
H
i
i
i
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nado de socorro del vehiculo es, de una mancra en si co-’

nocida, puesto a vresidn automldticamente. Hsta presidn

es transmitida al orificio de admisidn 16 del cilindro
de socorro 2 (fiz. 3). &1 pistédn de socorro 4 es accio-

H
5 | nado y su vastago 26, que se apoya sobre el casquillo 27,

arrastra el vadstago 18 dzl »istdn principal. dste vésta-'
1

o 18 como en el caso anterior, hace salir a la biela ?

19 y »nrovoca la aplicacidn de los frenos. vuando cesa laé
aceibén del conductor, los dos pistones 3 y 4 son lleva- |
10 dos a posicidn de repnoso »or los resortes 28 y 29. §
: #n la realizacidén representada en la fig.-;
4, en la ocue los mismos drganos que en las fisuras pre- |
cedentes llevan las mismas referencias, el doble cilin-

dro de¢ seguridad estd provisto de drganos de bloqueo de

15 accionamiento neumdtico del género descrito en la soli-
citud de patente espafiola nlmero 367.329 del 6 de mayo
de 1969 ya citada.

Los érganos de bloqueo estén montados entr
los semi-cilindros 1 y 2. E1 cubo central 6 estd prolon-
20 zado nor un cilindro de blogueo 41 provisto de un orifi-

cio 42 de mando de bloqueo y de un orificio 43 de mando

SR - S

de desbloqueo. #n el cilindro 41 estd montado un pistdén |
|
de blogueo 44 que acciona los érganocs de bloqueo del vés—

i

4
) s !

tago 18 del pistdén princinal %, Zstos Sdrganos de bloqueo:
'25 comprenden tres cuflas troncocdnicas 45 repartidas en la
periferia del vistago 18 y separadas por segmentos 46

de materia pldstica. Un resorte circular 47 mantienc el

conjunto de las cuilas 45 y de los segmentos 46 en expan-:
i sidn y tiende a separarlo del vastago 18. Las cuflas 45

|
%0 vy los segmentos 46 gon méviles en un alojamiento 48 iguai—

4,5,1970 -7 -
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cilindro de blogueo. i

Como estd descrito en la solicitud de paten-—:
te citada, el blogueo y‘el desbloqueo de los frenos son
mandados ambos de manera posibiva por envio de aire com—
primido respectivamente a los orificios 42 y 43. Cuando
se envia aire por el orificlo 42, el pistdn 44 introduce
las cufias de bloqueo 45 en el alojamiento 48 de manera

i
i
S
3
t
:
;
4
]
J
+
4
]
H
]

E)
que estas cufias se aprieten y que su cara interna dentada;
1
!
|

bloquee el véstago 18. £l desbloqueo es obtenido enviando

aire comprimido por el orificio 43. i
La estructura y el funcionamiento de los
semi-cilindros 1 y 2 de frenado principal y de Ifrenado
de socorro son los mismos que en la realizacidn descrita
mis arriba.
£l doble cilindro de seguridad conforme al
invento presentd una gran simplicidad de construccidn y

una seguridad de funcionamiento muy elevada por el hecho

de que no btilenen ningfin tubo de admisién de aire, mdvil

o que atraviese un pistén. Los problemas de estanqueidad

son asi simplificados y las canalizaciones de conduccidn
de aire no soportan ninguna fatiga debido al funcionamienj
to del cilindro.

Bien entendido, el invento no estd limitado
a las realizaciones que acaban de ser descritvas y se pue—g
den introducir en éstas numerosas variantes de ejecucidn
sin salir del campo de este invento. !

Esta solicitud que corresponde a la presenta—
1

da en Francia el 14 de abril de 1969, bajo el némero

6911468, se acoge a los beneficios del articulo 51 del

-8 -
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vigente Lstatuto sobre Froniedad Inlusbrlal

JATVINDICACIONES

Ios puntos de invencidn propia y nueva que
se nresentan para cue sean objeto de la presente soliciw-
tud de Patente de Invencibn en Zspafla por VEIUTE afios

son los siguientes: !

1.~ Disposicidén de doble cilindro de sesuri-
dad para sistema de frenado de aire comprimido de vehi-
culos autombviles, que tienen un;pistén de frenado prin-
cinal y un pistdén de frenado de socorro, caracterizado
porque comprende dos semi-cilindros yuxbapuestos en los
gue estin montados respectivamente el nistdn principal y
el nistdén de socorro, estando pfovisto cada uno de los
cilindros de un orificio de admiszsidén de aire que desem-

boca directamente en frente del pistdén correspondiente.

2.- Disposicidén conforme a la reivindicacidn
i

i
P4

1, caracterizado porque los dos semi-cilindros estan
conzetados a un cubo central en el gque estd previsto
el orificio de admisién a uno de los semi-c¢ilindros.,

3,~ Dignosicién conforme a la reivindicacidn
2, caracterizade porque el pistdén principal estid unido
a un vastago hueco que atraviesa los dos semi-eilindros
y el cubo central y acciona la biela de mando de losg

frenos.
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T i
4 ,~ Disposicidn conforme a la reivindicacién

3, caracterizado porque el pistdn de socorro esti mon~

;
tado a deslizamiento de manera esbanca sobre un mangul- %
i
to de guia fijado al cubo central y coaxial al véstago |
5 de accionamiento del pistdn principal. ;
5.~ Disposicidn conforme a la reivindicaciéﬁ
4, caracterizado porque el véstago del pistdn principal
presenta un resalbo bterminal sobre el que viene a apoyar
se un vastago de acclonamiento unido al pistdn de soco~
10 rro y coaxial al vastago del pistédn principal.
6.~ Disposicidén conforme a las reivindicaci&-

nes 1 a 5, caracterizado porque tiene drganos de bloqueof
i

de accionamiento neumltico y de doble mando positivo,
del género descrito en la solicitud de patente espailola
15 367.329 del 6 de mayo de 1969 ya citada.
7= Disposicidén conforme a la reivindicacidn

6, caracterizadé porque los drganos de bloqueo estin
. montados entre los dos semi~cilindros y estén previstos
: para actuar sobre sl vasbtago del pistdn principal.

20 8~ DIBLOSICION Ve DUBLE STUIuidul Ud SAaGU~-
e QIDAD Phs SISTEMA DE JIETADO D& ATIRE COLUITUINO D ‘EﬁI1

CULOS AUTOLOVILES,

- 10 -




378504

i Tdi & éoﬁoVsé ha Aescrito en la memoria ;
que antecede, representado en los dibujos cue se acom— f
pailan y para los finss gque se han especificado.

La presente memoria consta de once hojas

5 escritas a maquina por una sdla cara.

Madrid,

P.A.  sipert

For Poder,

- 11 -
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