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DE
INTRODUCCION

a favor de Don Fritz HAILER, de nacionslidad 8lemana,
residente en Barcelona, calle Vendrell, 5, por "MAQUI-
NA MOTRIZ DE COMBUSTION CON PISTON VOLANTE DE DOBLE
EFECTO",

MEMORIA DESCRIPTIVA

Le invencidn se refiere a uns méquina de
pistén volante de doble efecto, con unas cédmaras de
carge internss axialmente y unas cémeras de combustidén
axialmente exteriores. Una méquina tal que trabaja en
el ciclo de dos tiempos ya es conocida (patente suiza
n® 123.380), Un pistén de un compresor de doble efec-
t0 estd unido rigidamente aqui con un pistén del motor
de combustién., Le instalacidn es asimétrica y tiene una
irregular distribucidén de volumen, de masa y de (carga

de cads una de las cédmaras, Estos inconvenientes perju-
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dicen la capacidad de funcionsmiento de le miquina, Otra

conocida dispodcidn (patente francesa 1.232,849) es si-
métrica; pero no se puede conseguir con elle sltss fre-
cuencias de pistén.

Seglin la invencién se propone formsr y dispo-
ner cémeres de carge anulares axisles de dentro hacia
fuera, cémaras de combustién en forme de anillo y cdma-
ras de compresor en forma de anillo simétricamente unas
con otres. En las cémera_s de carga de combustidn y de
compresor se extiende un pistén escalonado Unico y volan-
te que las atraviesa, el cual es simétrico a su plano me-
dio redial, Las cédmaras de carga y combustién forman,
conjuntamente con el pistdén escalonado, unas cdmaras en
forme de enillo, Cada cémers de carga estd separada sdéla-
mente de la correspondiente de combustidn por un peldafio
del pistén descalonado y unide a ella por un corto naial
de circulacidn. Medlante la simetris conseguida de este
modo se dan en cada carrers les mismss proporciones de
carga y expansidén e iguales condiciones de masa. En con-
clusidn la mdquina se caracteriza, segin la invencidn,
por uns marcha o funcionamiento tranquila.

Las cdmaras de carge y combustién forman,con
las correspondientes partes de pistdén, la parte motriz
de la miquina. La parte de trabajo de la mdquina, el
compresor, estd realizeds en forme de espacios cilindri-
cos dispuestos afuers axialmente, en los cuales se pro-
longan las partes de pistén situadas afueras axialmente.

Estos espacios cilindricos se proveen de védlvulas,
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La parte motriz de la méquine trabaje en un
principio de dos tiempos y en conitratiempo. Para este
objeto cada cgmara de carga presents una lumbrers de ad-
misién y una de escape. La cdmara de carga estd unida con
la correspondiente cédmara de combustidén mediante un ca-
nel de paso, y cada cémara de combustidn estd provista
de una lumbrera de escape. El pistén que se mueve junto
a las lumbreras conduce el proceso., Tiene la ventaja so-
bre los motores de dos tiempos conocidos hasta ahora de
que no son necesarios ni bielas ni codos. Segin la inven-
cidn un pistdén vnico trabaja a contratiempo en las dos
cémares de combustidén. La masa movida es pequefia y por
ello estd més concentrada, pudiendo ser conducida més
exactamente de como ocurre con los demds motores de dos
tiempos. Tampoco es preciso aspirar y precomprimir a tra-
vés de un cérter. Para la precompresién estd previsto se-
gin la invencidn un espacio de compresién bien definido.

Otras ventajas y particularidades de la inven-
cidn se deducen de la sigulente descripcidén del dibujo,
en el cual: La figura 1 muestra una representacidén del
sistema en seccidén, y la figura 2 une ventajosa forma de
realizacidén de la invencién en seccidén transversal.

El principio de la méquina estd representado en
la figura 1.

Un pistén libre -l4~ escalonado se encuentre
dispuesto en un espacio cilindrico -10- en forma esca-
lonada y que estd limitado por una pared -12-. El pia-
tén -14~ es movible axial y libremente y se compone

de una parte medis -16- as{ como de dos pistones de
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compresién ~18- y dos partes de pistén de trabajo -20-.
Ceda pistén de compresidén -18- y cada parte de pistén
de trabajo -20- tiene distintos didmetros. Entre si,
los didmetros. de los pistones de compresidn y de las
partes de pistén de trabajo son iguales. La parte media
16~ tiene un didmetro menor que las coronas de pistén
de trabajo, limitrofes ventajosemente iguel grandes que
las partes de pistén de trabajo.

El espascio cilindrico -10- ofrece uneparte
media =-22-, por la que se conduce el trozo medio -~l16-.

A ambos lados se formaen sendos espacios cada uno de

los cueles estd dividido por las coronas de pistén de
fuerza ~18« que se encuentran en este espacio en una
cédmara de carge -24~ dispuests hacia dentro -§ una céme-
ra de combustidn -26- dispueste hacia fuera. En los ex-
tremos exteriores del eapacio‘cilindrico -10~ se encuen-
tran los cilindros de trabajo -28- en los cuales se ﬁue-
ven hacia afuera ylacis ddentro las partes de pistdén de
trabajo «~20-.

Pera el uso de la miquina son necesarios otros
elementos que estdn dibujados en la figurae 2. Las partes
ya indicadas a-la vista de la fig. 1, estdn sefialadas '
con las mismes cifras de referencia. Cada cdmara de car-
ge posee una lumbrera de admisién -30- cuyo canal dé
conduccién estd unido con un carburador de combustible
no representédo, ya conocidd; o con un dispositivo in-
yector. A undlumbrera de escape -32- se une un canal

de paso =34~ gue conduce, por una lumbrers de adimisién
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-36- de la pared, hacia la cémara de combustién -26-.
Pera le salida de los gases de la combustién estd pre-
vigta una lumbrera de escape =38-. El mendo de la lume
brera, o sea, el abrir y cerrar se consigue mediante el
pigtén anular -18-. Todas las partes de pistén llevan
aros -40-, En las cémaras de combustién hay accesorios
de encendido, como inyectores o bujfas -42-, atornilla-
dos. .

Los cilindros de trabajo -28- estén formados
como c¢dmaras de compresidn en las cuales se aspira o
comprime en contratiempo respecto de la parte de pistén
de trabajo -20-, el medio preferido, como aire, agua o
acelte. Por esto cada &ilindro -28- estéd provisto de una
vélvula de entrada -44- y una de escape —-46-.

La méquina trabaja del siguiente modo: En la
representacidn de la figura 2 la corons pistén se encuen-
tra en la cdmera de combustidn izquierda -26- en la posi-
cién de compresidn cerca del punto muerto y del encendi-
do de gases. Después de la combustién de la mezcla de ga-
ses todo el pistén -l4-, en lg figura 2, va hacia la de=-
recha. Al mismo tiempo la corona de pistén -18- comprime
el gas entrado en el recinto de carga ~24- izquierdo en
el canal de paso =34~ y despuds de abrir la luwmbrera
-36- a la cémars de cabustién -26-, Durante la misma
carrera los gases son comprimidos en la cédmara de com-
bustién derecha =26~ delante de la corona de plstdén de-
recha -18- haste que se encienden. Al mismo tiempo, por

la lumbrera de admisidén -30- fluye hacia la cémara de
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cargs derecha evacuada -24- gas de combustidén fresco,

y los geses de escape quemados selen de la cémara de
combustidn izquierde a trevés de le lumbrera -38-., Des-
pudés del fingl de esta carrera se repite el proceso en
sentido inverso.,

Asi hay también upticlo de dos tiempos y de
contratiempo. El ciclo trabaja con un barrido de co-
rriente tramversal conocido, ya que el dispositivo de
admisién deggas fresco y de escape de los gases de des~
hecho en la cémars de combustidén se efectia transversal- ‘
mente & la direccidn del pistén.

La fuerze obtenida es transformada en traba-
jo por el mismo pistdén monopieze mediente las partes
de pistdén de trabajo -20-, Durante la ca;rera hacia la
derecha, en la figura 2, la parte de pistén -20- aspi-
ra el medio en el cilindro de trabajo =28- por la vél-
vule ~44~ el medio, Al mismo tiempo el medio anterior-
mente aspirado es comprimido en el éespacio de trabajo
derecho -28- hacia fuera a través de la vilvuls -46-.
El medio puede, por ejemplo, accionar en un cirfuito
cerrado no representado una o mds turbinas, que estén
colocadas en cada una de las ruedas de un veh{culo. De
este modo se consigue un ventajoso accionamiento de veh{-
culos. Ademds se pueden pensar otras muchas posibilida-

des de aplicacidén de la invencidn.
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Se reivindica como objeto de la presente pa-
te de introduccidn:

1. Maquina motriz de combustidn, con pistdn
volante de doble efecto, provista de cdmaras de carga
situadas axialmente hacia dentro y unas camaras de com-
bustidn situadas axialmente hacia fuera, asi como con
un compresor de dible efecto acoplado rigidamente, ca-
racterizada porque las camaras de carha anulares situa-
das axialmente de dentpo a fuera, las camaras de combus-
$1én anulares y las camaras de compresores estan forma-
das y dispuestas simetricamente.

2.Mdquina mo sriz de combustidn, con piscdn
volante de doble efecto, segin la reivindicacidén 1, ca-
racterizada porgue en las camaras de carha, de combus=
tidn y de compresores se extiende un pistdén escalonado
tnico, volante y que las atraviesa, el cual es simétpi-
co respecto a su plano medio.

3. Mdquina motriz de combustidn, con pistén
volamte de doble efecto, sagin las reivindicaclones 1 y
2, caracterizada porque cada camara de carga ostd sepa-
rada de la correspondiente camara de combustién mediante
un peldgfio anular del pistén y esta unida con ella por
un corto canal de paso.

4, Mhquina motriz de combustibn, con piston

volante de doble efecto.
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La presente memoria descriptiva consta de ocho
hojas foliadas escritas a maguina por una sola cara.

Barcelona, 18 de marzo de 1970
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