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M E M O R I A  D E S C R I P T I V A

que se acompaña a la solicitud de una 

P A T E N T E  D E  I N V E N C I O N

A favor de D. MANUEL ZARRAGOITIA ENCERA, de nacio­

nalidad Española residente en Santander, Lope de 

Vega, 17, por :

"MOTOR HORIZONTAL DE CILINDROS PARALELOS 

DIAMETRALMEMTE OPUESTOS EN NUMERO PAR "

La Patente de Invención que se solicita 

tiene por objeto como su enunciado indica,un motor 

horizontal de cilindros paralelos diametralmente 

opuestos, en numero par, que puede trabajar bien a 

5 explosión o a Diesel, conforme se describe a conti­

nuación y se representa gráficamente en el adjunto 

dibujo a simple titulo de ejemplo, no limitativo, 

debiéndose inteprpretar todos sus conceptos en el 

mas amplio sentido y nunca en forma limitativa.



En este motor, al trabajar doa cilindros 

diametralmente opuestos en las mismas fases o tiem9 

pos, transmiten sus esfuerzos por unos piñonea soli­

darios, al cigüeñal de trabajo sobre la corona dentada 

fija al mismo eje central y principal del motor, for­

mando asi sobre este un par de fuerzas perfecto y 

equidistante del centro totalmente equilibrado.

El citado motor, tiene un procedimiento 

de cigüeñal dcsplazable, compuesto de dos brazos,des­

viados sus centros un espacio conveniente; dispon 

niendo uno de dichos brazos de una eanal corredera 

por donde se desliza el otro. Empleando el citado 

mecanismo se consigue aumentar el brazo da palanca 

en el cigüeñal de trabajo en el periodo de expan­

sión de los gases, y disminuir el brazo de la com­

presión de estos por un procedimiento sencillo y se­

guro sin variar el curso ni el consumo del motor.

Este al encontrarse los pistones en la 

maxima compresión o momento del encendido, el cigüe­

ñal de trabajo dispone ya da un giro avanzado de 

unos 25" que le permito recibir la fuerza de expan­

sión de los gases calientes desde el primor momento 

con una palanca mucho mayor que la correspondiente 

a otro motor del mismo curso y consumo .

El volante de inercia especial, represen­

tado en esquema en la figura cuarta, fraccionado 

en doctores circulares articulados;, sobre una corona 

independientes entre si, aprovecha la fuerza centri­

fuga desarrollada por estos en la dirección del ve­

hículo al iniciar la rotación del eje central, con
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40 mayor intensidad a mayor velocidad del mismo, y for­

ma este con el cigaeaal especial partes esenciales 

da la Patente que se solcit*.

En este motor puede prescindirse del 

cigüeñal desplazable y articular directamente la ca- 

45 beza de la biela en las munaquillas de los piñones

que hacen girar la corona del ejje central; simpli­

ficando asi el motor se pierden las ventajas conse­

guidas con el cigüeñal depplazable, disfrutando de 

todas las demas resulta un motor sencillo muy supe- 

50 rior a los actuales en uso.

La clase de combustible a emplear es varia­

ble, lo mismo gases que líquidos, bien de explosión 

o Diesel. La distribución de los gases tanto nuevos 

como quemados, asi como la distribución electrice 

55 del encendido, no es motivo de la presente solicitud,

estando ellos considerados como semejantes a ios ac­

tualmente empleados en motoras corrientes en uso.

Igualmente la refrigeración puede efectuarse 

por agua o por aire, según la forma y el tipo o uso 

60 del motor en cada momento.

Para una mejor comprensión de la descrip­

ción efectuada se adjjuntan dibujos en los que se 

representa una forma preferente de realización, sus­

ceptible de todas aquellas variaciones de detalle 

65 que no supongan alteración fundamental de las carac­

terísticas esenciales del objjeto descrito.

En la Figura I.- se representa esquemá­

ticamente y de frente la posición de las bielas y 

cigüeñales del motor a la mitad de su curso, y en
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la carrera de expansión de gases calientes, o bien 

de trabajo en los eilindros(A-A'), y en la compre­

sión de gases carburados los opuestos (B-B').

La Figura II.- Es una vista lateral del 

motor, en el que su eje central se representa por 

(C-C), la corona dentada fija al eje por (D) y los 

piñones que engranan con esta por (E), siendo (F) 

la biela. En esta figura se observan, debido a la 

posición de la vista, tres cilindros uno da los cua= 

les se representa cortado para mejor apreciar el pis 

toa y su biela, que aparece en los otros dos en vista 

de lado; igualmente se aprocia el cigüeñal deslizan­

te,independiente para cada cilindro.

La Figura III.- representa un esquema de 
movimiento en el que se representa el cigüeñal en 

las posiciones de trabajo en (H) yen la compresión 

de gases (H*), apreciándosele aumento de brazo para 

el trabajo, y una disminución para la compresión se­
gún -1- y -2-.

La Figura IV.- Muestra en esquema un vo­

lante de inercia, fraccionado en sectores circulas 

res articulados sobre una corona independientes en­
tre si.

La forma, los mateirales y las diemsniones 
podran ser variables, y en general cuanto sea acce­

sorio y secundario, siempre que no cambie altere o 

modifique la esencialidad del objeto descrito.

Los términos en que queda redactada la 

presente Memoria son ciertos y fiel reflejo del ob­

jeto descrito, debiéndose interpretar todos sus con-
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ceptos en al mas amplio sentido y nunca on forma li­

mitativa.

El concesionario se reserva el derecho de 

obtención de los Certificados de Adición complemen­

tarios por las mejoras o perfeccionamientos que en 

lo sucesivo pueda aconsejarle la practica.

Descritas suficientemente la naturaleza y 

al alcance de la Invención, asi como la forma de i; 

llevarla a la practica, se reivindican a titulo pri­

vativo las siguientes particularidades sobre las que 

ha de recaer la concesión del privilegio de PATENTE 

DE INVENCION que se aolcita.

REIVINDICACIONES:

X PRIMERA.- Por " MOTOR HORIZONTAL DE CHIN

DROS PARALELOS DIAHETRALMBNTE OPUESTOS EN NUMERO PAR^ 

caracterizado por poder trabajar con combustibles 

líquidos o gasesoss, de exploxion o Diesel, a dos o 

cuatro tiempos y en todo tipo de vehículos tanto 

industriales, como terrestres, marinos o de aviación, 

según las formas y potencias para el uso determinado; 

habiéndose previsto un cigüeñal desplazable compuesto 

de dos brazos denominados uno de curso y otro de tra­

bajo, con centros desviados entre si un espacio ade­

cuado, estando dispuesto al da trabajo de un canal 

corredera donde se apoya y desplaza el extremo del 

brazo da curso, con un rodamiento da bolas o cual­

quier otro.

SEGUNDA.- Por " Motor horizontal de cilin­

dros paralelos diametralmente opuestos en numero par * 

según reivindicación anterior, caracterizado porque 

debido a este cigüeñal especial se consigue que en 

el momento del encendido el brazo de trabajo so en-
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euentra girado anos 25 grados y por tanto al brazo 

depalanca es micho mayor que el de un motor notmal, 

y en esta misma proporción se reduce el brazo de la 

compresión, consiguiéndose un rendimiento muy supe­

rior sin aumentar el curso ni el consumo, previéndose 

ademas el aprovechamiento de gran parte da la pre­

sión ejercida sobre las culatas tanto en la expansión 

como en la compresión eonvirtiendolo en trabajo útil 
por su forma y orientación.

TERCERA.p Por " Motor horizontal de cilin­

dros paralelos diamatralmente opuestos en numempar . 

según precedentes reivindicaciones, caracterizado 

por transmitir los esfuerzos de los pistones por unos 

piñones dolidarios a los cigüeñales, sobre una coro­

na dentada fija al eje central del motor, y por ser 

estos esfuerzos siempre diametralmente opuestos, for­

man cobre dicho eje un par de fuerzas en sentido de 

la rotación equidistantes y totalmente equilibradas, 

siendo su volante de inercia fraccionado en segmentos 

circulares, articulados sobre un disco ideado a tal 

fin para aprovechar la fuerza centrifuga desarrollada 

por 4estos en sentido de la marcha del vehieulo, con 

mayor intensidad a mayor velocidad de rotación.

CUARTA.- Por"Motor horizontal de cilindros 

paralelos diametralmente opuestos en numero par**, 

según reivindieaeones precedentes, caracterizado 

por eliminar las trepidaciones inherentes a todo mo­

tor en marcha, debido a la disposición de trabajo y a 

la orientación de sus cilindros.
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QUINTA.- Por"Motor horizontal da clindros
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paralelos diametralmente opuestos an numero par', 

según reivindicaciones precedentes, caracterizado 

por poder ser también xoa las bielas articuladas 

directamente a las munequillas da los cigüeñales 

de cada cilindro, aprovechándose todas las ventajas 

de un motor corriente, pero resultando un motor sim­

plificado y mucho mas potente que cualquier otro 

para el mismo recorrido y consumo.

SEXTA.- Por " MOTOR HORIZONTAL DE CILINDROS 

PARALELOS DIAMETRALHENTE OPUESTOS EN NUMERO PAR".

Todo ello, tal y como se describe en el 

cuspo de la meoria precedente que consta de siete 

hojas mecanografiadas a dos espacios por una spla 

de sus caras, a las que se acompañan otras de planos.

Madrid, ocho de Abril de 1.970
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