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; '-'3-LASí:

. -  PATENTE DB INVWCICN.-

que por veinte años, para España, ae s o l ic i t a  a favor de D/ -  

Guido CáRNIELII, de nacionalidad ita lia n a , domiciliado en Mlla 

no ( I ta l ia ) , '  P. de Luigi di Savoia, na. 28 por: PERFECCIONAMEIN 

TOS INTRODUCIDOS EN LOS APARATOS PARA LA PRACTICA. EN POSICION- 

FIJA. DEL EJERCICIO FISIOLOGICO DEL CICLISMO"

Memoria deacrip tiva .-

La presente invención concierne a un perfeccionamiento in­

troducido en loa aparatos que permiten l a  práctica, en posición 

^ i  j a /  por ejemplo en casa, ginnasios, in str itu to s  de reeducación 

5 f í s i c a ,  e t c . ,  del e je rc ic io  fis io ló g ic o  correspondiente a l  del-

pedaleo, realizado durante la  marca en b ic ic le ta ,' en carretera- 

con d istin ta s pendientes, y e llo  para ofrecer un medio para un- 

racional e je rc ic io  f í s ic o ,  adecuado para d esarro llar y conservar 

l a  energía de la s  masas musculares, e l  tono y l a  amplitud de l a  

10 respiración  y conseguir, en general, lo s beneficios de un racio

nal e je rc ic io  f í s i c o .

Ya se conocen y gozan de amplia difusión,' lo s aparatos para 

lo s  fin es indicados, que se u tilizan  mucho para ponerle un reme­

dio e ficaz  a  loa inconvenientes de vida sedentaria frecuentemen­



te , impuesta por l a  irrac io n a l v ida moderna*' Un aparato muy 

difundido e s tá  representado y descrito  en l a  anterior paten­

te  it a l ia n a  601.354. Por e sta  razón, y dado e l frecuente uso 

de estos aparatos, re su lta  superfluo todo comentario u lte r io r  

concerniente a la s  ven tajas, a  la s  c a ra c te r ís t ic a s  y a l  empleo 

de los mismos ¿i

Sin embargo, dichos aparatos conocidos han sido realizados 

en gran parte como transformaciones y adpataciones de la s  tra ­

dicionales b ic ic le ta s ,' de la s  cuales de aprovechan la s  car acto 

r i s t ic a s  estructurales esenoiales, modificadas para'i& rm itir -  

su in sta lac ió n  en posición f i j a . '  E llo  im plica una notable com 

plicación  de construcción y un peso y unas dimensiones que,* v is  

to s a l a  luz de más racionales consideraciones, no resu ltan  ne­

cesario s.

E l objeto de l a  presente invención e s tá  constituido por la -  

realización  de unsgarato del tipo  y para la s  aplicaciones men­

cionados, perfeccionado de manera que se tienen en cuenta^* en -  

primer lugar,* la s  particu lares condiciones de serv ic io ,' es decir 

l a  inmobilidad en l a  cual se emplean ta le s  aparatos y de modo -  

que se obtiene con una construcción particularmente sen o illa ,' -  

que conduce naturalmente a una ventajosa economía de fabricación  

-una estructura adecuada en su oonjunto para tá le s  particu lares, 

condiciones de se rv ic io , de poco peso y de reducidas dimensiones 

(que redundan en ven taja  para l a  conservación y e l aparcamiento 

del aparato ouando no se usa, a s í  como su eventual transporte -  

por e l usuario) combinada con d ispositivos y mecanismos que tam 

bián permiten obtener de manera racion al l a  uniformidad y regu­

larid ad  del movimiento de pedaleo,' ventajosas para una oorrecta 

ejecución del e je rc ic io  fis io ló g ico .*

Los conceptos en que se in sp ira  l a  invención y en cuya de­

fin ic ió n  y aplicación  se m anifiesta e l  pergedcionemientps en -
¡'

cuestión,* juntamente con la s  soluciones tócnioas más ventajosa­

mente adoptables para l a  consecución de lo s fin es anteriormente
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indicados de l a  invención, y otros, resu ltarán  evidentes 

l a  detallada descripción siguiente de una forma preferida de 

ejecución de l a  misma y en lo s adjuntos planos de dibujos,! -  

en los cu ales:

l a  F ig . 1 representa en perspectiva, a pequeña esca la  y 

con omisión de los d eta lles secundarios de construcción, un 

ejemplo preferido de ejecución del aparato en cuestión, en 

sus condiciones de serv ic io ;

l a  Fig.' 2 representa análogamente los elmentos principa­

le s  que componen e l aparato de l a  F ig . 1 seprarados entre s i  

y en l a  posición reciproca de montaje;

l a  F ig . 3 es una v is ta  en planta superior,' con eliminación 

de una de sus partes sim átricas/ de l a  estructura e s tá t ic a  del 

aparato;'.

l a  F ig . 4 es una v is ta  la te ra l  de dicha estructura;

l a  Fig.' 5 representa, con mayor d e ta lle , aunque con algu­

nas lim itadas sim plificaciones de construcción, e l mecanismo 

asooiado a lo s pedales del aparato,' parcialmente en alzado y 

parcialmente en sección por lo s planos rad ia le s indicados con 

V-V-V en

l a  Fig.' 6,' en la  cual didho mecanismo e stá  reproducido -  

^parcialm ente en alzado la te r a l  y parcialmente en sección por 

un plano ortogonal a su e je , como se indica con VIar*VIa y res 

pectivamente VIb-VIb en la  F ig . 5,! y

l a  Fig^ 7 representa, parcialmente en alzado y parcialmen 

te  en secoión, como en la  F ig . 5,! lo s principales componentes- 

de dicho mecanismo, separados y en posición recíproca de montaje.'

Con particu lar referencia a la s  figu ras del dibujo/ e l apa 

rato  comprende básicamente, y según una combinación y disposi­

ción de partes en s í  conocidas, una estructura que constituye 

un medio de apoyo y de soporte estab le sobre e l suelo, y que 

comprende un s i l l í p  un m anillar con empuñaduras y unos pedales 

de eje  horizontal tran sversal en la s  posiciones re la tiv as trar-80
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dioionalmente oonpadaa por lo s  mismos componentes de una 

o le ta . Los pedales, a través de una transmisión m ultiplicada 

ra,' están mecánicamente acoplados con un volante que, animado 

de una elevada velocidad durante l a  rotación a  l a  velocidad -  

normal de pedaleo de dichos pedales, adquiere una nergía cine 

t i c a  adecuada para n ivelar esencialmente la s  variaciones de -  

velocidad angular debidas a l a  ap licación  por impulsos de la -  

fuerza* muscular, que actúa alternativamente sobre lo s dos pe­

dales en cortos araos de su movBmiento de rotación,' y particu  

larmente hacia abajo . '

Según e l  perfeccionamiento, y como puede observarse en la s  

figo  1 y 2, l a  estructura del aparato en cuestión e stá  represen 

tada por cuatro elementos solamente, y prácticamente por dos -  

componentes la te ra le s  igu ales 10* y 1 0 " ,  dispuestos en sentido 

opuesto y constituidos por m aterial tubular m etálico, conforma 

dos esencialmente a modo de cuna en su parte cen tral y doblados 

hacia abajo y hacia fuera, con apreoiable separación, de modo -  

que forman con sus extremos 12* y respectivamente 1 2 "  unas pa 

ta s  de apoyo sobre e l  suelo , que son combinadas convenientemen 

te  con medios de contacto y de adherencia a l  suelo mismo,  ̂ para 

asegurar l a  e stab ilid ad  del aparato durante su empleo. Estos -  

dos elementos igu ales y dispuestos simétricamente con respecto 

a l  plano v e r t ic a l longitudinal de sim etría del aparato, in d ica 

do Con A-A en l a  F ig , 3, están unáLdos rígidamente entre s í , ' en 

correspondencia de los extremos delantero y trasero  de sus par 

tes centrales superiores a modo de cuna, por la s  partes in ferió  

res 14' y 16' de lo s elementos coplanares curvos 14 y respecti­

vamente 16 ,destinados para soporte del s i l l í n  18 jr respeotivamen 

te  del m anillar, 20. provistos de empuñaduras sim étricas 2 2 'y 2 2 "i¡ 

Dichas partes in ferio res 14! y 16 ', rígidamente unidas (es­

pecialmente por soldadura) a dichos elmentos 10' y 1 0 " ,  están 

longitudinalmente separadas entre s í  de modo que forman un es­

tadio longitudinalmente alargado 24,' en e l cual se in se rta  y -
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monta e l  mecanismo acoplado con lo s pedales, indicado en -  

su conjunto con M y descrito a continuación:

Del examen conjunto de la s  F ig s , 1 a 4 re sy lta  evidente 

en primer lugar, l a  sen c illez  estructural y l a  racionalidad 

del aparato. La estructura es montada rápidamente y e l mon 

ta je  de la s  partes mecánicas requiere l a  simple f i ja c ió n  de 

un par de e strib o s, descrito  a continuación, sobre partes - 

centrales aplastadas 26' y 2 6 " ,  previstas en l a  parte supe-* 

r lo r  de los dos elementos 10' y 1 0 " ,  de ambos lados del es­

pacio ,24. El entero mecanismos re su lta  circunscrito en e l -  

contorno c ircu lar indicado en l a  F ig . 4 y constituye una uní 

dad estructural y de montaje.

Según ana ventajosa c a ra c te r ís t ic a  de la  invención, e l -  

s i l l í n  18,' provisto de un tubo 28, es montado de manera regu 

lab le  en a ltu ra  en un manguito tubular 30, so lid ario  del ex­

tremo superior del elemento tubular curvo posterior 14,' están 

do inclinado hacia atrás dicho tubo debido a l a  correspondien 

te  inclinación  de dicho manguito. A su vez, e l  m anillar, 20- 

e stá  su jeto  a l  extremo superior de un tubo 32 que se introdu­

ce en e l extremo superior 16"  del elemento tubular curvo de­

lantero 16,' cuya parte superior 1 6 '"  (F ig s. 3 y 4) es r e c t i­

lín e a  y e stá  también apreciáblemente inclinada hacia delante.

t̂os tubos 28 y 32 puden ser  f i  jados de manera conocida, a 

d is t in ta  a ltu ra , en sus respectivas partes de soporte 30 y 1 6 '"  

para adaptar e l  aparato a personas de d is t in ta  e sta tu fa . La- 

inclinación  hacia a trá s y respedtivamente hacia delante de di­

chos tubos 28 y 32 permite obtener una d istan cia  proporcional 

en sentido longitudinal, entre e l  s i l l í n  y e l m anillar,' conser 

vando a s í  una racional proporción de la s  d istan cias v e r tic a l -  

y horizontal entre la s  d istin ta s  partes sobre la s  cuales e l  usu 

ario  se apoya, se agarra con la s  manos y actúa con lo s p ie s .

En e l extremo superior del elemento tubular anterior 16 es­

t á  su jeto  un pequeho tablero 34 que comprende lo s  medios de re-
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gulación del frenado, a s í  como un indicador de número de re­

voluciones realizados por lo s  pedales (número que también pue 

de se r  expresado en términos de kilémetros potenoialmente re­

corridos, suponiente que se e&ecute un número ig u a l de vueltas 

de lo s pedales en una b ic ic le ta  trad icion al),! a s í  como eventu 

almente un d ispositivo  taquimétrico indicador de la  velodidad 

de rotación comunicada a lo s pedales mismos (velocidad que -  

puede ser expresada a su vez en términos de la  velocidad po­

tencialmente alcanzada por una b ic ic le ta  trad icion al en ig u a l 

dad de velocidad de pedaleo). '

El montaje del tablero mencionado 34 sobre e l  elemento f i  

jo 16 permite mantener constante l a  d istan cia  entre lo s in stru  

mentos y los árganos de regulacién presentes en dicho tab lero , 

y un medio de frenado 36 (indicado esquemáticamente en l a  F ig . 

4),' que actúa sobre e l contorno del volante del mecanismo M. -  

a s í  como una toma de movimiento 38,- también indicada esquemá­

ticamente en l a  F ig .4 , asociada a  lo s componentes ro tato rio s o 

de lo s pedales para e l  accionamiento de lo s instrumentos medí 

dores de la  d istan cia  y de l a  velocidad.'

, E l cemanismo M constituye estructuralmente un conjunto -  

esencialmente d isco id a l, coax il del e je  de los pedales 40' y 

4 0 " ,  en s í  conocido, mecanismo representado en la# Fig.' 5 a  7 

en sus principales d eta lles de construcción y de funcionamien­

to.!

Dicho mecanismo comprende básicamente un árbol o perno 50 

sobre cuyos extremos están su je to s, de manera conocida y con 

orien taciín  dimatralmente opuesta, lo s pedales 40'y 40 "  ,' -  

estribos 52 y 54 para e l  apoyo desde arribz y l a  sustentación 

g ira to r ia  de dicho árbol 50 sobre dichos elementos 10' y 10" 

de la  estructura m etálica del aparato, un volante 56 que tiene 

una pesada masa concentrada en su contorno y montado g ira to rio  

sobre e l mismo árbol 50,' a s í  como un sistem a de ruedas' multi­

p licador de velocidad que une cinemáticamente dicho árbol 50 -
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y dicho volante 56,' de modo que a  una rotación relativamente -  

len ta  del primero le  corresponde una elevada velocidad angular 

y por tanto una elevada energía cin ótica en e l  segundo.

Con preferencia, y en racional conformidad con la  disposi­

ción coaxil de dichos elementos motor y accionado se u t i l iz a -  

an sistem a ep ic ic lo id a l de ruedas para obtener dicha unión c i­

nemática, sistem a de ruedaá que se encuentra completamente alo 

jado en la s  dimensiones del mismo volante 56,* conformado a modo 

de campana y que presenta en su in te r io r  un amplio espacio 58 

(g ig . ,7) de .profundidad correspondiente a  l a  mayor parte del -  

espesor del volante mismo.

El cuerpo de dicho venante es so lid ario  de un cubo 60 en e l

que está  rígidamente montado un manguito 62,' con preferencia -

unido mediante cuando menos una chaveta 64 ( g i f .  5) a dicho cu r
bo,! que a su vez e stá  montado potatorio sobre un árbol 50, con 

preferencia mediante un par de coronas, de ro d illo s o agu ja s,-  

a como quiera que sea mediante co jinetes age aseguran l a  lib re  

rotación del volante sobre e l árbol.' Dicho manguito 62 se pro 

longa en parte dentro del espacio 58 del in te r io r  volante (com 

pletando l a  racionalidad del soporte rotatorio  de este  ditimo 

alrededor del árbol 50), y comprende en su parte sa lien te  un -  

t^ihón 66 que constituye e l engranaje central o "so l"  del s i s t e  

ma ep ic ic lo id a l de ruedas.

Uno de lo s dos estribos,' y precisamente -el estribo 52,' que 

obviamente e stá  rígidamente montada sobre l a  estructura e s tá t i  

ca y sustentadora del aparato, es so lid a r ia  de una parte 68, -  

en forma de campana, que re su lta  completamente alo jada en e l es 

pació 58 in te r io r  del volante, comprendiendo una dentadura in te 

r io r  o corona f i j a  70 que constituye e l vínculo del sistem a epi 

c ic lo id a l de ruedas. Engranando con dicha corona f i j a  70 y con 

e l piñón central 66,' hay cuando menos dos engranajes s a tá l i te s  

72, libremente g ira to rio s KObre pernos 74, so lid ario s a su vez-
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de una pieza 76,' oon preferencia d isco id a l, so lid a r ia  del -  

árbol 50 de lo s  pedales,' y que constituye por tanto e l "por­

tar-freno",' del sistem a ep ic ic lo id a l de ruedas.

Por consiguiente, comunicándole un movimiento de rotación 

a l  árbol 50,' se decir actuado sobre lo s  pedales,' lo s s a t á l i -  

te s  72 tienen que ejecutar un movimiento combinado de revolu­

ción (debido a l a  rotación de lo s e je s  de lo s pernos 74 a lre­

dedor del e je  del árbol 50) y de rotación, por cuanto ruedan- 

en contacto y en acoplamiento con l a  corona f i j a  70.;

Debido a lo s conocidos principios cinemáticos-qSie determi 

nan e l funcionamiento de los sistem as apicicl& idales planos -  

de ruedas de corona f i j a ,  e l  engranaje in te r io r  o so l 66 tiene 

que g ira r  a  velocidad mucho más elevada que l a  del portar-freno 

es decir de lo s pedales, comunicando una correspondiente eleva 

da velodidad de rotación  a  l a  masa con stitu ida por e l  volante 

56.'

Dicho mecanismo constituye, por tanto, un sistem a mecánico 

compacto, estructuralmente un itario  y de dimensiones mínimas, 

particularmente* en sentido tran sv ersa l, constituido por partes 

todas c o a iile s  del e je  de lo s pedales. Él montaje en l a  es­

tructura d e scr ita  oon referencia a  la s  F ig s . 1 a 4 no requiere 

operación alguna de a ju ste , de montaje y de regulación de cade 

ñas u otros conocidos órganos de transm isión entre árboles a le  

jados,' y a s í  seguido. Dicho montaje se lim ita  simplemente a  l a  

colocación y a la  f i ja c ió n  de lo s estribos 52 54 ( f ig .  5 y 7),' 

por ejemplo mediante un par de to m illo s  o pernos por cada es­

cribo,' sobre los apoyos 36* y 26" ( f ig .  3 ), de l a  estructura -  

e stá t ic a , conduciendo dicho montaje mismo a l a  formación del -  

vínculo, constituido por e l estribo  52 so lid ario  de l a  pieza -  

en forma de campana 68 que comprende l a  corona o dentadura f i j a

sobre e l cual se descarga l a  reacción a l movimiento y a l a  fu ert —
za aplicada a lo s pedales.s
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Dicho montaje permite además, naturalmente no sólo una**^TIS%y  ̂

economía en la s  operaciones de composición del aparato, una f á ­

c i l  conservación y eventual reparación o incluso su stitución  del 

mecanismo que, naturalmente, es prácticamente l a  ánica parte del 

255 aparato sometida a desgaste y expuesta a eventuales averias.

Tambión e l  mecanismo M,i en s í  mismo, es de construcción y - 

de montaje relativamente se n c illo s . l a  sepración de los e s t r i­

bos 52 y 54 permite desarmar e l mecanismo por extracción en sus 

d istin tiv o s componentes, oomo puede verse por la 'F ig .  7*

De, todos modos, como e l  aparato perfeccionado ha sido repre 

sentado y descrito  a solo t ítu lo  de ejemplo indicativo, pero no 

lim itativo ,' y con e l solo f in  de demostración de sus principales 

c a rac te r ístic a s  y de la s  ventajas que de e l la s  se derivan, debe 

quedar entendido que podrán introducirse en dicho aparató u lte­

rio res varian tes, modificaciones e incluso perfeccionamientos -  

sugeridos por una la rga  experiencia práctica, todo e llo  sin  re­

basar e l  alcance de la  invención misma, y por tanto e l alcance 

del presente p riv ileg io  in d u str ia l.

.-REIVINDIOACIONES.-

1 ) .-  Perfeccionamiento introducidos en los aparatos parq l a  -  -

práctica, en posioión f i j a ,  del e je rc ic io  fis io ló g ic o  del c ic l i s

mo, aparatos que comprenden una estructura e stá tic a  que lle v a  un
.

s i l l í p  un m anillar y unos pedales, esencialmente en la s  posicio 

nes re la tiv a s  ocupadas por lo s correspondientes elementos en -  

una b ic ic le ta  trad icion al, estando provista dicha estructura de 

medios de apoyo estables sobre e l terreno, y cinemáticamente - 

acoplados dichos pedales con una masa a modo de volante acopla 

da con medios de frenado regulable, caracterizado por l a  forma 

ción de dicha estructura mediante un conjunto estructural simé 

/ / t r i c o  en e l plano v e r tic a l longitudinal del aparato, que compren 

de partes estructurales la te ra le s  sim étricas delantera (qMe l i e  

va e l manillar) y tra sera  )que e l  l le v a  e l  s i l l ín ) , '  formando en 

tre  s í  dichas partes estructurales un espacio alargado que dell
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mita l a  zona atravesada por e l  e je  de lo s  pedales, y por * , ^

posición en dicho espacio de un mecanismo estructuralmente uni­

ta r io , que comprende e l  eje de lo s pedales, un volante coax il de

contenido en la s  dimensiones de dicho volante y que tiene un ele  

mentó conductor unida a l  árbol de lo s pedales,! un componente -  

conducido unido a cüdho volante y uj componente de reacción r í ­

gidamente vinculado a l a  estructura e s tá t ic a  portadora del apa 

rato.!

2 )  J -  Perfeccionamientos segán l a  reivindicación  i ) , '  caracteriza  

dos por e l  hecho de que dicho mecanismo comprende, para soporte 

g ira to rio  del árbol de lo s pedales,' un par de oo jinetes de es­

tr ib o  que pueden se r  superpuestos y rígidamente unidos a la s  -  

dos partes estructurales la te ra le s  de l a  estructura portadora -  

estando rígidamente unido a uno de dichos e strib o s e l componen 

te  de reacción de dicho mecanismo.

3 ) . -  Perfeccionamientos segán la s  reivindicaciones 1) y 2 ) , car- 

racterizados por e l  hecho de que dicho mecanismo comprende un s i s  

ma ep ic io lo id a l de ruedas de elementos componentes coplanares.

4 )  . -  Perfeccionamientos segán la s  reivindicaciones 1( a  3),i car- 

racterizados por e l hecho de que,' en dicho mecanismo,- e l  volan­

te  mencionado e stá  montado libremente g ira to rio  alrededor del -

árbol o perno que constituye e l  e je  de lo s pedales,' y acoplado- 

a  lo s pedales mismos, siendo so lid ario  de un piñón o engranaje- 

central que constituye e l  " s o l"  de dicho sistem a de ruedas,' es­

tando rígidamente unido uno de dichos estribos a  un engranaje- 

provisto de dentadura o corona in te r io r , coplanar de dicho pigón 

y que forma e l  medio de reacción a l a  fuerza aplicada a  lo s peda 

le ?  siendo so lid ar io  dicho árbol alrededor de lo s cuales pueden 

g ira r  libremente engranajes s a t é l i t e s  que,' en dos arcos de engra 

ne diametralmente opuestos, engranan con dicha corona y con di­

cho piñón cen tra l. <;.

nes 1) a 4),' caracterizados por e l hecho de que dicho volante -

éstos y un sistem a de ruedas m ultiplicador de velocidad angular-

5 ) .-  Perfeccionamientos segán una o varias de la s  reivindicaício-
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e stá  constituido por una pieza en forma de campana que compren­

de una corona de peso notable, un lado y un cubo so lid ario  de -  

dicho lado,! y de que loa sistemas de ruedas están dispuestos en 

e l espacio in te r io r  de dicha pieza en forma de campana.'

6 )  .-  Perfeccionamientos según la s  feivindicaciones 4) y 5),' ca­

racterizados por e l hecho de que dicha corona o engranaje de den 

tadura in te r io r  es so lid a r ia  de l a  parte perim átrica de una se­

gunda pieza en forma de campana que tiene un lado esencialmente 

coplanar de l a  cara ab ierta  del volante en forma de campana, y 

so lid ario  de un cubo en el cual e stá  montado g ira to rio  en un l a  

do d i árbol de lo s pedales, y que es a su vez so lid ario  de uno 

de lo s estribos de soporte y de unión del mecanismo a l a  estruc 

tu ra e s tá t ic a  portadora del aparato.

7 )  .-  Perfeccionamientos según una o varias de la s  re iv in d icad o  

nes 1) a 5 ), caracterizados por e l hecho de que dicho manillar 

y dicho s i l l í n  están montados mediante tubos encajados axilmen­

te,' a profundidad regulable,' en partes que constituyen lo s ex­

tremos superiores de la s  partes estructurales delantera y respec 

tivamente tra se ra , estando inclinados hacia delante y respecti­

vamente hacia a trá s los e jes de dichos tubos y de dichas partes 

de modo que se consigue una proporción esencialmente constante

.{le ,la  d istan cia  horizontal entre e l  s i l l í n  y e l  m anillar y de -

l a  d istan cia  v e r t ic a l entre dicho.g,, elementos y e l e je  de los -

pedales, a la s  d istin tas a ltu ras a la s  cuales dicho m anillar -
adaptar

y dicho s i l l í n  pueden se r  dispuestos parar-adpat-el aparato pa­

ra  su empleo por usuarios de d is t in ta  estatura.'

8 )  4- Perfeccionamientos según una o varia s de la s  r e i v in d icado

/nes 1) a 7 ) , caracterizados por l a  formación de la s  partes es­

tructurales la te ra le s  sim átrica a l a  estructura e stá tic a  portal- 

dora,' mediante elementos de igu al configuración, dispuestos en­

sentido opuesto y cada uno de lo s cuales comprende una parte -  

central esencialmente en forma de cuna,' que constituye lo s  lados
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de l a  abertura de alojamiento del mecanismo^ y partes delantera 

y. tra se ra , ourvas hacia abajo y hacia fu era , cuyos extremos es­

tán unidos a  patas de apoyo sobre e l  terreno.

9) <¿- Perfeccionamientos segdn una o v aria s de la s  reiv indicacio  

nes 1) a  8) caracterizados por e l  hecho de comprender un peque­

ño tablero que contine lo s  árganos de regulación y/o contral de 

l a  fuerza frenante y/o del minero de la s  revoluciones ejecutadas 

por lo s pedales y/o de l a  velocidad de rotación de los mismos,! -  

estando su jeto  dicho tablero a l  extremo superior del elemento -  

que pertenece a l a  estructura e s tá t ic a  portadora.-

10) .-PERFECCIONAMIENTOS INTRODUCIDOS EN LOS APARATOS PARA LA PRAC 

TICA.! EN POSICION FIJA.- DEL EJERCICIO FISIOLOGICO BEL CICIISMO"

Consta l a  presente memoria de doce hojas numeradas y 

mecanografiadas por una so la  de sus caras a la s  que se acompañan 

dos hojas de palnos para su mejor comprensión^

Madrid^. 7 ARR, 197Q



DON GUIDO C'.'RNIELLI (H&ja 1§.- dos hojas.-
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