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E1 objeto de la presente solicitud de Patento de 
invención, se refiere a unos perfeccionamientos introducid 

en los puentes grúas, que hacen que éstos se diferen­

cien de tal manera de los puentes grúas tradicionales que 
representan una total novedad respecto a los mismos.'

El puente grúa objeto de la solicitud se refiere 
a un puente grúa flotante, esto es, que va colgado de unos 

elementos articulados en vez de ir apopado sobre las cabe­

zas. Con esto, la inercia de arrancada y parada es práctica 
mente nula y además la viga es mucho más sendilla que la 

de los puentes tradicionales, de la misma potencia y capaz 
de soportar la misma carga, disminuyendo de esta forma el 

peso del puente muy apreciablementc y aprovechándose al má 
mimo la zona de trabajo de la nave. O-^a ventaja de es­

te sistema de puenue grúa, estriba en que en el caso de la 

existencia de dos naves paralelas, se pueden pasar las mer­
cancías de una a otra, lo cual es imposible con el modelo 
clásico.

También nos encontramos con la ventaja de que eli­
mina las vibraciones y bamboleos propios del régimen de tra­
bajo del puente, quedando eliminados en el punto de colgado 
y no transmitiéndose a la estructura de apoyo.

Igualmente quedan completamente amortiguadas las 
torsiones producidas por los frenados, lo cual permite fa­

bricar puentes de gran esbelted, por sar su anchura reduci­
da con respecto a la longitud del mismo.

Para tener una idea clara y concisa del objeto de 
la solicitud, se adjuntan a la presente memoria descriptiva, 
unas hojas de dibujos, en las cuales se representa el puente 
grúa flotante a que nos estamos refiriendo.
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La figura 13 es una vista lateral áel puente grúa

flotante.

La figura 26 es una vista frontal del mismo.

La figura 3- es Lina vista frontal de un apoyo.

La figura 4^ es una vista lateral del puente con 
el testero especial.

Y la figura 5§ nos muestra una perspectiva del 
con j Lint o f lotant e.

RLfiriendonos a la primera de ellas, vemos ene el 
puente- irá suspendido de la viga fija -1-, la cual a su vez 
irá acoplada por su parte superior a una cercha -2-, o a 
cualquier ouro elemento resistente.

Pnr las orejas de la viga fija, se deslizarán los 
medios de traslación -3- formados por una o dos ruedas en

cada apoyo. Esta traslación puede ser manual, automática, 
etc, etc.

Cada juego de ruedas está unido por la parte in­
ferior de la viga fija -1- por una barra -4- que sirve para 
empuje y arrastre del tándem en su traslación.

De los soportes dó las ruedas de traslación -3- 
se cuelgan unos elementos articulados -5- que pueden estar 
formados por cadenas- cables y en general ñor cualquier o- 
tro elemento que se ajuste á las necesidades del aaso.

De estos elementos articulados, se cuelga un tes­
tero -6- el cual tendrá un perfil variable y una longitud 
entre apoyos de acuerdo con el cálculo.

¿ransversalmente a este testero, se dispone*una vi- 
t,a móvil -7- ue la que a su vez se suspenderá el sistema de 

traslación -8- de cualquier clase . cualquier tiro le poli­
pasto que se desee acoplar, de los existentes actualmente en
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el mercado, o la diferencial -9-i

En la figura 3  ̂ apreciamos un detalle del termi­
nal. Podemos ver que la separación entre la viga móvil -7- 
y el final de la nave -10- queda reducido a un mínimo, lo 

5.- cual redunda en un mejor aprovechamiento del espacio de tra 

bajo. La distancia entre los puntos dá aooyo de las vigas 

fijas de carril, que a su ves soportan todo el conjunto, 
no precisan una realización dé gran precisión, puesto que

cienen una gran tolerancia mediante la aplicación del sis— 
10.- tema flotante.
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No en todos los casos, el puente grúa deberá ser 

de unas dimensiones grandes ya que podrá ser solamente ne­

cesario en locales o lugares que no permitan sino Lma cons- 
tnucción reducida.

Para estos casos, se ha previsto un testero esen­
cialmente representado en el dibujo de nerfil en U -11-, 

pero que como es fácilmente comprensible, podrá realizarse 
de cualquier forma y tamaüo que se precise.

Este testero irá suspendido igualmente de los ele­
mentos articulados -5-, si bien se alzará a la misma altura 
ae la vi^a fija, reduciendo ue esta forma el espacio de col­
gado de la viga móvil

En la practica, se ha observado que el puente flo­
tante es mucho más silencioso que los puentes grúas clásicos 

y, que además de ser independientes los motores de tiaslación.' 
no se cruzan y si intencionadamente se provoca el cruzado au 
maticamente se compensarían.

Los puentes grúas clasicos, como se sabe, llevan 
sincronizados los dos motores de traslación del puente grúa 
mediante una barra o eje elóctrico y se cruzan muchas vecesj
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mientras que en el oaae presente no, lo cual se traduce< an 
una construcción mas simple y sencilla.

Descrita suficientemente la naturaleza del obje­
to de la invención, solo resta añadir que todas aquellas 

-'Codificaciones de forma o detalle que no alteren la esencia 

lidad de la misma, quedarán comprendidas en su alcanee.
N O T A

Dn resumen, la prcc.nte solicitud recaerá sobre 
las siguientes reivindicaciones.

1 3 .- Perfeccionamientos introducidos en les púen 
tos grúa caracterizados por comprender una viga fija de sus 
tentación del puente, acoplada opcionalmente a una cercha o 
cualquier otro elemento resistente de soporte, por cuyas 

orejas se deslizarán los juegos de ruedas de traslación del 
mismo, estando unidos estos juegos por una barra situada en 
la parte inferior de la figa fija, y presentando suspendi­

dos de los soportes de las ruedas unos elementos articula­
dos de los que a su vez depende un testero de perfil y lon­
gitud adecuada.

23.- Perfeccionamientos introducidos en los puen­
tes gura según la reivindicación primera, caracterizadas 

porque transversalmente al testero existe una viga móvil de 

la que uependera el sistema de traslación de tal manera que 
en el fin de la instalación, el espacio entre la misma y la 
edificación queda reducida al mínimo.
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-*"'** eccionamicntcs introducidos en los puen— 
bes grúa según las reivindicaciones anteriores, caracteri­
zados porque el estero présenla una disposición que permi­

te su colocación en los elementos articulados de manera que 

quede a la altura de la viga fija y las '.ruedas de transpon 
te, mientras que sus brazos no sobrepasaran la altura de la
viga móvil, reduciendo de esta forma el espacio de colgado 
de la misma.

4 3 .-  PERFECCION/dJIENTOS INTRODUCIDOS EN LOS PUEN
TES GRUA.

Según se describe en la presente memoria que cons­
ta de sois hojas escritas a máquina por Lma sola cara y di­
bujos.

nadiid a 6 de Abril 1970
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