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El Estatuto vigente -sobre FPropiedad Industrial, de
26 de Jullo de 1929, en su texbo refundido pubdlicado el 30
de Abril de 1930, establece los cérdctéres de patentabili=

dad de las 1nwenciones de tipo industrial que tienen por '
objeto obtener ventadas sobre 10 ya conocido, admitiendo

por consigulente como patentables, 1as nuevas maquinas,raag

'-;ratgs,vinstruﬁenfos, ﬁrpcesQdep,fdbricacién,'etc; La an~

plitud dqrconceptds'prévistosrcﬁmo patentables, ha 1levado

al legislador a aclarar (Aitﬂ.,#G) qﬁe la enumeracién con-

tenida en dicho cuerpo legal es puramente enunciativa y no

limitativq, Haciéndola extensiva incluso a los descubri-

‘mientos de'tiéo clentifico (Arte. 47)9:j

Elrbecreto de 26 dg'Diéiembre de 1947, recogiendo:

1& Orden de 18 de. Noviembre de i935; confirma el eriterio

lesal de qne también serén patentables los instrumentos, ob
Jetos, 0 partes de los mismos, que aporten a la funoién a .

'que son destinadoa, un benericio o efecto nuevo, y en defi-
- nltiva que constituyan una meJora sustancial sobre lo ante-

riormente conocido.,

Pues bien, a tenor de 1o expuesto, ¥ en base al ar-

“ticulado que recoge los conceptos expresados, debe conside~-

rarse, que la invencién a que se reflere la presente mamo-

'ria, constituye una novedad industrial, con ca*acteristicasv

¥ ventajas que la hacen merecedora del privilegio de explo- '

tacién exclusiva que por ella se solicita, premiando asi

los méritos'de quiep‘aporté & la industria del pafs una me=- |

Jora efectlva y precisamente comprendida'éntre las enuncia-

r'das'por la Ley como baténtables, (Arts. 46 y 47 en;rolacién

- con el l?l,'eh su ‘nueva radacciéﬁ afectada por la Orden de

15 de Noviembre de 1935).
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{dores para hornos de .pan cocer, se han instalado cintas sin-

' que el sentido de la marcha slempre es el mismo aflin cuando -

‘miento alternativo ciclico de avance y retroceso.

‘la placa de deslizamiento, con 1o que posteriormente al ser

que trata de unos perfeccionamientos en carros cargadores.

Actualmente ¥ con objeto de simplificar ‘mecanismos y - '

eliminar tiempos de paro improductivos, en los carros carga-

fin que, ‘& diferéncia de las usadas con anterioridad, 86lo -

estén facultadas 8 moverse en una sola direccibn, es. decir,

el carro cargador que -comporta la cinta esté,dotado de movi~ '

L4 cinta sinfin tomg'su carga de pan crudo conformada
por la banda anterior yrla deposita sobre la bandeja situgdﬁ
en la solera del horno, por la banda posterior, - 7

Con objeto'derque la ¢inta sinfin pueda cumplir adecus
damente su funcién, se desliza sobre uﬁa placa de apoyo de -
superficie curvo-convexa de forma que la_cintg adopta la mig|
na curvatura que pdéée la placa de deslizamiento. |

Como consecuencia al estado plAstico del pan crudo, 8s

te al ser estibado por la propia ciﬁta,‘adquiere-en su parte|

de apoyo y contacto con la misma, idéntica curvatura a la de|

depositado sobre la bandeja existente en la solera del horno

se forman arrugas..

" Estas arrugas coﬁportan implicitamente una terminacibm

imperfecta del producto que lo demerita. -
Para resolver esta imperfeccibébn se han estudiado dis-

tintas soluciones'y; entre ellas, el objeto de este registro

Consisten estos perfeccionamientos en variar la velocy]
dad de la cinta transportadora, haciéndola més lente en el =
momentq preciso en que esth desestibando el pan y situarlo -

sobre la bandeja existente en la solera del horno.
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.transmlte el mov1m1ento a un eae conducido situado en el -

cronismo,

do precisamente coincidiendo con-el ‘desplazamiento del carx

-4 -

5782%9

Naturalmente, como la ve1001dad del carro es constan

te el propio arrastre de este oarro hace que al ir la clnta
_deposztando sobre la bandeja del horno el pan en estado plés
tico, con una velocidad relatlva menor que el avance del ca
rro,.esta masa servea estiradg por el propio movimiento de
avance del cérro, eliminindose por ténto, las arrugas.que ~
al adaptarse a 1a curvatura de-la cinta transportadora se. -
hubieran formado en el pan,. 7
Como se sabe, la clnta sinfin toma movimiento del -
proplo cargador, es declr, que el carro en su andadura en -
gendra movimiento a una’ corona solidaria en su eje de roda~-

dura posterior,. y esta corona, por medlo de una cadena, =

mlsmo plano que el rodillo motrlz de la clnta, ¥y reenvia el
mov1miento a ésta ponléndola en- funclonamlento. _

Con obaeto de que el’ carro tenga un movimiento per--
fecto de avarce ¥ retroceso s8in bandeos 1aterales, los ejes
de rodadura-del mismo,. comportan'en sus extremos sendos en—
granajes que en comblnaolén con cremalleras, obllgan a los

laterales del carro ajvanzar y retroceder en perfecto ‘sin -

.Perfectaﬁenterse”peroibo,-que si en el momento en -
que refrocéde el’corro, elreje de rodadura del mismo perdig '
rareIESincronismo existentg"entfe velocidad lineal de retro
ceso del  carro ¥y velocidad pangéncial de-movimiento del eje
variarfa la velocidad del avance do 1a cinta sinfin,

' La esencia de la presento invencibn consiste en va-

riar el paso de la cremallera, pero 86lo en un tramo situp-

cuando -la cinta sinfin deposita el pan.crudo-sobre‘la bande
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ria la misma,'puesto que la fuentede emergia que engendra es

que el paso de cremallera deberé ser mayor,

‘el conjunto de carro cargador -5~ que se desplaza sobre las

Y por medio de ruedas cuyo eje de rodadura comportan el en

s _

37623

Ja de la solera del horno.
' Efectlvamente, la velocidad de retroceso del carro se

désplazamiegto en el carro, mantiene una velocidad constante
sobfe el mismo, pero el engranaje existente en cada uno de ~
los extremos dé'los éjes de rodadura dei cérro varfa su velo
cidad de revoluciénm, esta variacién seré-en mls o en menos,
segln se aumente o] dlsmlnuya el paso de la cremallera, con -‘
lo que a su vez 1a v31001dad llneal de la cinta aumentaré o |
disminuiré, |

Dado que lo que se pretende es gue la velocldad de la
cinta sinfin en el momento de deponer su carga Sea menor que
la de desplazamiento del. carro, para.que se produzca el efec

to de- estlramlento de la masa del pan, resultarl evidente -

Un ejemplo ilustrativo sobre la realizacibn de la ideg
expuesta lo constitpyen lgs hojas de dibujos que se acompa -
fian., |

En la hoja ne 1, se hal}aﬁ.represenﬁados dos vistas -
laterales del cbnjuhto cargador rélacionado con la disposi-|
cibn del horno. ' :_

En la figura ne 1, de la hoja 1, vemos représentada -
una vista del lateral derecho del conjuntd, en la que apare-|
cen la boca del horno -1%; el eje de bandejas =2-; la linea

de trazos -3- qﬁg seﬁalg la trayectoria de las bandejas T
gulas soporte -6-; deslizéndose por las guias~horizontales

granaje =8- que engrava sobre la cremallera ~Q-,

En la parte superior del carro -5~y vemos la disposi~
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tra enchavetado al eje -15—; este eje -15- es el que recibe

o jlinea de‘trazos -16- el trlnquete rueda ‘en punto de fuga, -

-mov1m1ento solamente cuando el carro se 51tﬁa sobre el pun~

i1 llera ~17- (modlflcada de paso) mantenléndose igual la velo

-cldad de retroceso del carro y dlsmlnuyendo la velocldad de

- 8¢ ‘halls situado preclsamente entre el centro de punto méx1

,sentado el lateral. 1zqu1erdo del carro en donde se hallan ~

ternativo de avance ¥y retroceso.

cibn del conjunto de la cinta sinfin ~10-, mandada por la
cadena ~1l- mediante la corona ~12~ que es solidaria por ne

dio de- los gatlllos =13~ al trlnquete ~14- el cual se encuen

el movimlento Y lo transmite de acuerdo con el avance del ~

OB.I‘I‘O .

- Cuando el carro con la cinta cargada de pan avanza -

hacla el 1nter10r del horno ocupando el punto sefialado oon
con 1o que se- mantiene inmévil la cinta, s1nf1n- &sta tomaré

to méximo de avance en el interior del. horno, momento en -
que la. clnta empleza a deponer Su carga sobre la bandeja y
toma mov1miento 1nv1rt1endo su- recorrldo, el carro.

En este momento actuari el plnon -8~ sobre la crema -

posicién de la clnta.

E1l punto F senalado con: las flechas 1nd1ca el lugar -

en donde se establece el cambio de cremallera, este punto =

mo de avance y centro de punto méxlmo de retroceso del carn

En la flg. 2 de la mlsma hoaa de dlbuaos "Vemos repre
51tuados los organos mecénlcos que mandan su mov1m1ento al-

El cérro se haila representado sobré el punto méximo
del avance, y en él se han efectuado unos cortes que perml—
ten la observaclon dlrecta del eae -15-, en donde se ha so~

lidarizado la corona -18- que transmite el movimiento del - )
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eje ~15- mandéndolo al trinquete ~l4~ descrito en la figura
anterior, |

Ia corona -18- mandada por la cadena -19~ recibe novi

mientq del eje -20-, el cual es mandado & su vez por el en-

granaje ~21- que engrava con la cremallera =17~ que es pre-

6isamenfe_la qﬁe_tiene un avance més lento.

El cambio de cremalleras de paso mayor a menor se ve-|

rifica precisamente en el punto indicédo por las flechas F;

El carro comporta, solidario a &1, un apéndice que se

‘constituye en la gufa vertical -22- que es recorrida por el

buldn ~23- Que solidario a la cadena ~24~-, recibe la ener -
gia motriz del generador -25-, |

En la hoaa de dibujos ne 2, se ha representado la fi-
gura 3, en la que se muestra una seccidn de la parte poste-
rior del. éarro; en donde se distinguen perfectamente los la
terales del mismo -5~ y las guias ~6- sobre las que se des~
liza el carro. _ | |

El carro.-5- se apoya sobre las ruedas -26- que a la

vez Juegan sobre el eje =20= apoyado'tpdo ello sobre los ca

rriles -7~ ¥ arrastrando en su giro a los engranajes =8

que combinados con las cremalleras ~9= 6 -17- obligan la -
marcha uniformé del carro y iegulan segln sea la cremallera
por donde évancé, la velocidad de giro de la corona =27- |
que concatenada con la corona - 8~ transmite mov1mlento al
sistema de trinquete descrito en la figura 2,
| Ll.funclonamlento del conjunto es el siguiente: Combir
nado con el eje del horno, la bandeja y el carro coinciden
en la soleravdel mismo por su boca de acceso.
En este momento, la cinta sinfin est4 totalmente car-

gada de pan crudo y por tanto el carro se encuentra combina
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do con la cremallera de mayor. paso.

| sinfin deposxta el pan-sobre la bandeaa, esta dep031c16n se

B lineal del carro 1gua1 a-la de la clnta. En ese momento ya -
‘ha habido cambio de paso de cremallera y la cinta hace aco-

] -plo de pan crudo toméndolo del tablerc y avanzando sobre él
10

Ven la solera del horno, ya ha cozncldldo con la bandeaa ¥ s

,7616n del enoaoso problema de las- arrugas del producto, lo -

. Accionado por el bﬁlbn, el carro retrocede y la cinta

hace con menos velocidad de cinta que avance de carro,
Una vez la clnta ha descargado, el carro se smtﬁa en -

punto de carga y se 1gualan velocldades, es decir, velocldad

hasta el punto méxlmo.. '
"~ Una vez el carro ha: llegado al punto méx1mo, la cadena
de mando 1nv1erte el sentido de marcha ¥ lleva el carro nue-

vamente hacia el horno mientras la cinta esté quleta graclao

a-la fuga del trinquete,

Cuando el brazo llega al punto méxlmo de penetraclén -

inicia un nueve ciclo.

La mayor ventaaa que la. 1nvencion aporta es la solu=-’

cual -qué duda cabe- se traduce en un factor de venta decm— _

sivo,
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Hecha la descripcibén a que se refiere la memoria
que antecede, es preciso insistir en que los detalles de

realizacién de la idea expuesta, pueden variar, es decir, -

- que ﬁueden sufrir péqueﬁas_alteracioﬁes, basadas slempre

en los principios‘rundamentales de la ldea,que son en ésqg

i eia los que quedan reflejados en los parrafos de la des=

'cribciénrhecha.'En efecto, el Articulo 48 del,Eétatuto vie |-
gente sobre Propiedad Indusfrial, esﬁgblece como no paten-
tables, en su gpartado tercéro,'"ids cambios de forma, di-
ménsioﬁeé, proporciones Yy waterias de un objeto ya patenta
do" fijando asi el criterio del legislador en el sentido
de que patentada una idea que pueda dar lﬁgar a una regli-
dad préética e industrializeble, nadie podré spoyarse en
ella para, a pretexto de haber int“oducido ligeras modiri~
caciones, presentarla como nueva NS propia. '
Este principio, en cuanto al alcance de la protec;
cién del objeto patentado se refiere, se halla confirmado
POr numerosas Sentehcias del-Tribunal»VSupremo, ¥ entre ellas,
como mis terminantes, en las de fechas 16 de Octubre de 1954,
23 de Enero de 1959, 20 de Marzo de 1964 y otras.
VEstablecido-el concepto expresado, en cuanto a la
amplitud que debe darse a la proteccién solicitada, se re-
dacta a continuacién la Nota de Reivindicaciones, de acuer
do con lo qub‘se establece en el Wltimo parrafo del apap~

tado tercoro del Articulo 100 de la Ley, sintetizando asi

i las novedades que se desean reivindicam:

NOTA DE RETIVINDICACIONES |
En fesumen, el privilegio de explotacidén exclusi-

va que gse solicita, recaera sobre las reivindicaciones si=-

gulentes:
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Jde rodadura del carro, caracterizados esencialmente por el

' carro, una dlferencia en el paso de los dientes de las cre—f

' malleras, de modo que el dentado de las cremalleras quede - -

‘ldientes es mayor, orlglnéndose una modificacién en menos, en

~.|constante del carrc del que dicha cinta recibe -su mov1miento

'CION"

' ;zdlbujos adauntos.

12, "PERFECCIUNAMIENEOS LN CARROS CARGADOREu DE HOR—-
NOS DE PANIFICACION", de los constltuldos por un conaunto mé

vil sobre guias cuyo avance se ve controlado por accién de -

cremalleras combxnadas con engranaaes solldarlos 8 los ejes

hecho . de’ establecer Sobre las’ ¢remalleras y precisagpente en
i

un punto 31tuado entre los de méximo avance ¥y retroceso del -

leldldo en dos sectores con dlstinto pago cada uno de ellos i
Yy de modo también que desde el puntm de mod1ficac16n de dich¢

paso hacia el de méximo avance del carro, el paso de dlchos
la Velocldad llneal de la clnta en rela016n con la velocidad

a traves del eae conductor sobre el que se encuentran flaadas-
las ruedas dentadas -Que engravan con las cremalleras.

28, -Se reivindica por ultlmo como obaeto sobre el que’
ha de recaer la Patente de Invencmon que se solicita: "PER-

FECCIONAMIENDOS EN CARROS CARGADORES DE HORNOS DE fAhIPICA—

Todo tal ¥y como queda re1v1ndlcado en la presente me= |-

moria descrlptlva que consta de diez péglnas mecanografladas

Madrld, 21 de Junio de 1. 972
: BERNARII) UNGRIA
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