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El objeto del invento es un dispositivo para 

el control y la regulación de la rendija entre dos carros 

de parrilla en el extremo de descarga, desplazable en la 

dirección de la cinta, de una cinta de sinterización.

5 Para conducir los carros de parrilla desde la vía

superior a la vía inferior en el extremo de descarga de la 

cinta de sinterización, se conoce al modo de prever al 

efecto vías curvas adecuadas. Puesto que los carros de pe-
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rri.Ha debido a la dilatación térmica se alargan en la direc­

ción de la marcha o que debido al desgaste pueden modificar 

con el tiempo sus medidas longitudinales, al entrar los carros 

en las vías curvas debe mantenerse todavía una rendija de se­

guridad suficiente entre el Sltimo carro de la cadena cerra­

da de carros y Bl primer carro de parrilla que ya se encuen­

tra en la curva de cambio de dirección. Pero esta rendija 

tampoco debe ser demasiado grande, para que los carros en la 

curva de cambio de dirección na choquen entre sí demasiado 

fuerte. Para tener en cuenta por un lado las variaciones de 

la longitud de la cinta de sinterización y para poder mante­

ner por otro lado el ancho deseado de la rendija de seguri­

dad, de acuerdo con una propuesta que no pertenece al estado 

de la técnica el extremo de descarga es desplazable en di­

rección de la cinta.

Al objeto de controlar y regular la rendija de se­

guridad mediante el desplazamiento del extremo de descarga, 

se aconseja de acuerdo con el invento que situados uno tras 

otro en la dirección de la cinta estén previstos dos elemen­

tos de mando eléctricos accionados por los dos carros de pa­

rrilla, cuya distancia entre sí es igual a la longitud de un 

carro de parrilla mas el valor teórico del ancho de la ren­

dija y que de acuerdo con la secuencia de su accionamiento 

provocan diferentes impulsos eléctricos, los cuales por me­

dio de una señal óptica o acústica indican la necesidad de 

una regulación del extremo de descarga o que realizan una 

regulación automática del Bxtremo de descarga en una medida
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previamente determinada.

Para al dispositivo de acuerdo con el invento exis­

te un gran número de elementos de mando eléctricos apropiados 

para este objeto. Estos son en pcLmer lugar los elementos de 

mando accionados mecánicamente, como interruptores de fin de 

carrera con palanca de rodillos o elementos similares. Tam­

bién pueden emplearse interruptores magnéticos que son accio­

nados por imanes permanentes situados en cada uno de los ca­

rros de parrilla. Igualmente es posible el empleo de inte­

rruptores magnéticos con reaccién al hierro, los cuales in­

terruptores reaccionan a determinadas piezas fabricadas de 

hierro en cada carro de parrilla. Otros elementos de mando 

apropiados son los iniciadores de aproximacién con reaccién 

al metal y los iniciadores de hendidura que reaccionan a 

banderas metálicas.

También emisores de rayos y receptores de radicacio­

nes pueden emplearse en el dispositivo de acuerdo con el in­

vento. Así de acuerdo con otra propuesta del invento se pre­

vé que en cada carro de parrilla esté situada un radiador de 

isotopos que en loB sitios convenientes de la cinta de sin- 

terizacién actúa sobre un receptor que reacciona a la inten­

sidad de la radiación, por ejemplo un tubo Geiger con ampli­

ficador y relé de salida acoplados. Otra posibilidad consis­

te en la colocación de palpadores de rayas infrarrojos enci­

ma de los carras de parrilla. Estos palpadores de rayos infra­

rrojos reaccionan a la radiación térmica del material sinteri- 

zado caliente, si después de la rendija de seguridad se apro-
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ximan los respectivos bordes delanteros de los carros de pa­

rrilla cargados de material sintérizado.

Para evitar que por desviaciones insignificantes 

del valor teórico del ancho de la rendija ya se produzca 

5 una señal o una regulación automática del extremo de descar­

ga, está previsto además que el impulso inicial para la regu­

lación del extremo de descarga surta efecto solamente cuando 

se rebasa cierto lapso de tiempo predeterminado, quiere de­

cir una determinada variación mínima del valor teórico del 

.10 - ancho de la rendija. Por el mismo motivo también puede ser

conveniente que esté previsto un mecanismo de conmutación 

funcionando paso a paso, sobre el que los impulsos proceden­

tes de los elementos de mando y de los relés de tiempo adi­

cionales actúan de tal manera que el impulso inicial para 

15 la regulación del extremo de descarga surte efecto solamente

si en un número previamente fijado de carros de parrilla 

existe una desviación del valor teórico.

El invento está representado a título de ejemplo 

en los dibujos. De acuerdo con la Figum 1 la máquina de sin- 

20 terización se compone de un gran número de carros de parrilla

1 que se mueven en la dirección de la flecha. Estos carros 
de parrilla forman una cadena cerrada que queda separada so­

lamente por unamndija de seguridad 2 en el plano inclinado 
4 que pertenece a la curva dB cambio dB dirección 3. En el 

25 paso desde el carril horizontal 5 al plano inclinado 4 está

prevista una elevación 6 que tiene que ser superada por los 
carros de parrilla antes de que estos por su propio peso se



deslizan por el plano inclinado y chocan con el carro pre­

cedente. Tal como lo indican las flechas, la curva de cambio 

de dirección de la cinta de sinterización es desplazable 

en la dirección de la cinta.

Al objeto de controlar la rendija 2 y de mantener­

la en caso necesario por una regulación adecuada de la cur­

va de cambio de dirección, es decir de todo el extremo de 

descarga de la cinta de sinterización, en un valor teórico 

predeterminado, están dispuestos en el caso presente en for­

ma estacionaria dos interruptores de fin de carrera 7* y 

7". La distancia entre ellos es igual a la longitud de un 

carro de parrilla más el valor teórico de la rendija. Cada 

uno de los dos interruptores de' fin de carrera es accionado 

por un sitio determinado del carro de parrilla, por ejemplo 

por el extremo sobresaliente del eje posterior 8* y 8" res­

pectivamente de los carros de parrilla 1' y 1".

Si se mantiene el valor teórico del ancho de la 

randija entre las carros de parrilla 1' y 1", se accionan 

a un mismo tiempo los mecanismos de apertura dB ambos in­

terruptores 7* y 7" y, como se desprende del esquema de 

conexiones de acuerdo con la Figura 2, no se produce nin­

gún impulso. Si el carro de parrilla 1* acciona al interrup­

tor de fin de carrera 7* antes que el carro 1" al interrup­

tor 7", se produce por una conexión en serie de dispositi­

vas dB apertura y de cierre de los interruptores un impul­

so momentáneo como señal de que la distancia Bntre los ca­

rros 1* y 1" es demasiado grande. Si en cambio el carro de
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parrilla 1" acciona al interruptor de fin de carrera 7" 

que le corresponde antes que el carro 1* al interruptor 7*, 

se produce otro impulso momentáneo distinto como señal de que 

la distancia entre ambos carros de parrilla es demasiado pe­

queña.

Por medio de dispositivos de conexión y de acciona­

miento, que no están representados en los dibujos, pueden 

utilizarse los impulsos para regular el extremo de descarga 

de la cinta de sinterización dentro de un alcance determina­

do en una u otra dirección, de modo que se consigue una dis- 

minuión o un aumenta de la rendija 2 y con esto un restable­

cimiento del valor teórica.

Si detrás de los contactos de los interruptores 

de fin de carrera 7* y 7" se coloca un relé de tiempo, que 

tampoco está representado en los dibujos, y si el contacto 

del relé de tiempo se utiliza como impulso para la regula­

ción del extremo de descarga, se consigue que una regulación 

se realiza solamente cuando los impulsos de los elementos de 

manda subsisten durante un tiempo previamente determinado, 

quiere decir cuando se rebasa una predeterminada desviación 

mínima del valor teórico de la rendija 2 entre Jos carros 1* 

y 1". Si en adición a esto se utilizan mecanismos de conmu­

tación que funcionan paso a paso, puede estructurarse el 

dispositivo de regulación de tal manera que una regulación 

se realiza solamente cuando en un nómero predeterminado de 

carros de parrilla ha habido una desviación del valor teórico.

25
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SB reivindica como nuevo y de propia invención:

1. - Dispositivo para el control y la regulación 

de la rendija entre dos carros de parrilla, de una cinta 

de sinterización, caracterizado porque situados uno tras 

otro en la dirección de la cinta están previstos dos ele­

mentos de mando eléctricos accionados por los dos carros de 

parrilla, cuya distancia entre sí es igual a la longitud de 

un carro de parrilla más el valor teórico del ancho de la 

rendija y que de acuerdo con la secuencia de su accionamien­

to provocan diferentes impulsos eléctricos, los cuales por 

medio de una señal óptica o acústica indican la necesidad de 

una regulación del extremo de descarga o que realizan una 

regulación automática del extremo de descarga en una medida 

previamente determinada.

2. - Dispositivo, de acuerdo can la reivindicación 

1, caracterizado porque .están previstos elementos de conmu­

tación de accionamiento mecánico, como interruptores de 

fin de carrera con palanca de rodillos o similares.

3. - Dispositivo, de acuerdo con las reivindicacio­

nes anteriores, caracterizado parque están previstos interrup­

tores magnéticos que son accionados por imanes permanentes 

situados en cada carro de parrilla.

4. - Dispositivo, de acuerdo con las reivindicacio­

nes anteriores, caracterizado porque están previstos interrup-
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torBs.magnéticos que reaccionan a hierro, cuya reacción se 

produce por determinadas piezas fabricadas de hierro en ca­

da carro de parrilla.

5. - Dispositivo, de acuerdo con las reivindica­

ciones anteriores, caracterizado porque estén previstos 

iniciadores de aproximación que reaccionan a metal o inicia­

dores de hendidura que reaccionan a banderas metálicas.

6. - Dispositivo, de acuerdo con las reivindica­

ciones anteriores, caracterizado parque en cada carro de 

parrilla está previsto un radiador de isótopos, el cual en 

los sitios convenientes de 3a cinta de sinterización actúa 

sobre un receptor que reacciona a la intensidad de la radia­

ción, por ejemplo un tubo Geiger con amplificador y relé de 

salida acoplados.

7. - Dispositivo, de acuerdo con las reivindica­

ciones anteriores, caracterizado porque encima de los carros 

de parrilla están previstos palpadores de radiaciones infra­

rrojas, los cuales reaccionan a la radiación térmica de la 

materia sinterizada caliente.

8. - Dispositivo, de acuerdo con las reivindica­

ciones anteriores, caracterizado porque los impulsos que 

proceden de los elementos de mando actúan sobre un relé de 

tiempo, de modo que el impulso inicial produce efectos para 

la regulación del extremo de descarga solamente cuando se 

rebasa cierto lapso de tiempo predeterminado, quiere decir 

una desviación mínima determinada del ancho de la rendija 

del valor teórico.
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9. - Dispositivo, de acuerdo con las reivindicacio­

nes anteriores, caracterizado porque está previsto un meca­

nismo de conmutación funcionando paso a paso, sobre el que 

los impulsos que proceden de los elementos de mando y del 

relé de tiempo acoplado a los mismos actúan de tal manera 

que el impulso inicial surte efecto para la regulación del 

extremo de descarga solamente si en un número predeterminado 

de carros de parrilla existe una desviación del valor teóri­

co.

10. - DISPOSITIVO PARA EL CONTROL Y LA REGULACION 

DE LA RENDIJA ENTRE DOS CARROS DE PARRILLA DE UNA CINTA DE 

SINTERIZACION.

Tal como se describe y reivindica en la presente 

Memoria Descriptiva, que consta de nueve hojas escritas a 

máquina por una sola cara^y de sus correspondientes dibujos.

Madrid, 3 1 MAR 137Q
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