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Ia presente descrlpcion se rvefiere, como su enunclado

ap ¥
o et

1
L3

indica, a ciertos peffeccionamienmos introducidos en los slstemas
de segurldad para vehlculos automovmles, al fin de prevenir al
) conducbor del exacto cumplimiento de las normas ¥y Codigo de Cire
5 culacidn. ' .

Segﬁn exigen los modernqs reglamentos internacionales
para la cireulacion de los autowdoviles, es obligatorio el hacer
una sefizl cuando un vehicule inmayvil va & comenzar su marcha, del
mismo giodo que es preceptivo el seflalar durante su recorrido la

10 intencicn Ge todo cambio de direccion.

Como es sabido, en los automoviles el acciomamiento del
notor eléctrico, colocado para el arrangue del mobor éue meve
el vehiculo, se consizue con un éontaotgr que deja paso a la co~
rrienté procedente de la baterfa de acumladores. En los vehicu-

L 15 los modernos, el movimiento de establecimiento de cirvouito en di-

‘ | cho contactor se produce por la aceion magnética de la bobina de

. un reld cuyo circulto con la bateria citada se establece con una

N llave de maniobra sobre un contacto.

s, _ Por otra parte, el dispositive de sefiales de prevencién

20, . de movimientos arranque y virajes, a derecha e izquierda, obliga-~

torio ya, segin se ha dicho, comprende los respectivos circultos

. s de las lamparas de destellqs inﬁermitentéslﬁo'de los brazos sa-

lientes), colocados a cada flanco del vehiculo, el de la sefial de

salida en 1inea recta, y el conmutador correspondiente para ésta—

- 25 - ‘blecer uno u otro de los circultos citados.

. 1i”~ Mediante los perfeccionamientes de la invendiép cuyo
regisiro como Patente_de Invencion se solicita, ambos. sistemas
eléctricos, el de arranqué y el de sefiales intermitentes de manig_~

bra del vehiculo, se reunen en up mando unico de forma que sera

30 laposible que el automévil inicie su nﬁrcha sin que previamente

ve haya producido la sefial que corresponda al movimienio que va a
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efec%ﬁafsé,ﬁ&a séa:eﬁliinea recta o con un viraje a derects o
izquierdas; con lo cual, el reglamento referente a dichas manio-
bras resulta automdticamente cumplido.

Bl citado mando dnico puede consistir en una placa
de establecimiento de contactos o de interrupcién de los mis-
mos para operar sobre un circuito adecuado tanto para el accio~
namiento del motor de arranque como el accionamiento de los 6ir-
cuitos de sefinles de iniciacidn de marcha y de camblos de direc~
cion, formado‘pbr masa, bobina del rele.del contactor de arran-
que, 1{nea gue de éste se una con los dos terminales extremos de
log cuatro que tiene el interruptor, el contacto movil de la ci-
tada placa capaz de apoyarse similtdneamente en dos terminales
inmediatos de los cuatro citados, los dos terminales cehtrales
del interruptor umidos entre 81 eléctricamente de un modo perna-
nente, el conmitador general actuable con una llave, y de éste
la 1{nea bvateria-dinamo, ¥y por fin & masa.

Asimismo, una vez conseguido que todo vehiculo con el
motor parado tenéa que gfeetuar ung gefial preventiva de su pos-—
terior salida pues de lo contrario el motor no encenderia, se-
gin se ha dicho anteriormente, es conveniente imponer al conduc-
tor la necesidad de cerciorarse a través del espejo retrovisor
si es posible hacer libremente las maniobras de salida o marcha
atras, o por el contrario existe algdn obstdeulo que lo impida,

En el primer caso se previene una sefial optica o acls-
tica de intensidad adecuada, eﬁplazada en lugar convenlente, por
ejemplo en caso de.sefial luminosa en las inmediaciones del espe-
jo retrovisor, la cual, en un nomento inmediatamente anterior a
la puesta envmareni se enclende, recordando al conductor la con-
veniencia de wirar al espejo retrovisor, vwor si al.mien, otro
vehiculo, etc., podria enborpecer la salida. Beta sefial actia en

el mismo momento de introducir la palanca de velocidades en la
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- prlmora m&rchas pénav;p cual se dlsnone un 1nterrupbo” adeous -

do, preferentem@nte en forma de pulsador que se cierra por la
65 accion de la palanca de velocidades, persistiendo este aviso

mientras se mantenga la primera velocidaﬂ,,indicando que se de-
be pasar a oira mas larga, en benefieio del consumo y rendimien-
to del motor, de forma que al quiitar esiza velocidad.inicial, lu
luz se apagaré. . o

. 70 Otra ventaja notablemente importante, es e; heechio de

: que cuando el coche esté‘parado, pero con el motor en marcha,

. al meter la primera velocidad para arrancar, la sefial previene
al conductor la conveniencia de, ademds de mirar por el espejo
retrovisor, avisar por el intermitehte-oorrespondienfé la ini-

75 ciacion de la meniobra. . '

. En resumen, y partiendo del motor puesio en marcha
previamente, al meter la palanca del camblo en la primera velo-
cidad, se epcien&e la luz colocada en el espejb retrovisor; n
oL otro lugar conveniente, indicando qhe se debe hacer 1a sefial o
60  indicacidn de salida con &l 1nterm1tente, que se debe mirar a
través del espego retrovisor para comprobar si la selida eshd
. . :
- libre, y porvultlmo, mientras la luz se encuentra encendida in-
dicard que se estd andando en primera, avisando la conveniencia
X de cambiar lo mis .pronto posible.
] . Bn el segundo caso, es decir,'cuando es necesario ha-
’{ ~E= cer la maniobré de marcha atrés, se previene un cireuito simi- .
lar al anterior, es decir formado por masaz, bateria, oonmutadorv
general, inxefruptor, lémpara preventiva colocada preferenﬁe—
mente en el retrovisor o donde convenga y del color que se desee
90 y finalmente, dos 1ém§aras éolocadas en serle en la parte ftra~
sera del vehiculo con su corréépondienme naSs o Asi, al neter la
palanca de camblo en la marche atras, se enciende la lamparltﬂ

preventlva, 1ndlcando la conveniencia de haoer la intermitencla

necesarla ¥y mirar por el espejo retrovisor mlenﬁras dure la ma=-
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éé;éi%rérﬁé que no existe ningin impedimento:”“”'”'“

Colocando las ldmparas en serie se tiene conocimiento
del perfecto estado del circuito y sefiales, sobre todo de la luz
fija trasera que sirve para iluminar de noche, pues de 1o con=-
trario, la lamperita preventiva no se enceunderia.

Bl hecho de intercalar un conmutador accionado por la
llave de oontéctos entre la bateria y el interruptor accionado
por la palanca de cambio, tanto én este caso como el anterior
de arranque en primera velocidad, proporciona una notable ven—
taja, por cuanto son muchos los conductores gue dejan el vehicu-
lo parado con une velocidad metida para mes seguridad, bien sea
la primera ‘o la marcha atras, previniendo la necesidad de colo-
car lé palanca en punto mierto antes de poner el molor en mar—
cha; ya que cuando se acciona la llave de contacto se clerra el
circuito de alimentacidn de la lamparita preventiva por medio
del conmuitador general citado, encendiéndose cuando la palanca
del cambio no estd en punto muerto, indicando la necesidad de
hacerlos ’ '

Una variante de disposicién de las lémparas traseras,
ser{a en derivacidn, si bien en este caso no se tendria conoci-
miento de la imutilizacidn de alguna de dichas lamparas. |

A continuacidn se hard una descripeion compleba de la
aludida invencidn con referencia a los plénos que se acompalian,
en los cuales se representa, a simple t{tulo de ejemplo, no li-
mitativo unza forma preferente de realizacion susceptible de to-~
das aquellas modificaciones de detalle que no alteren fundamen-
talmente sus caracteristicas esenciales.

En dichos dibujos:

Ta figura 18, miestra esguemdticamente una pieza de

mendo Unica para los sistemas de arranque del motor del vehicu-
lo y de lag seflales de maniobra.

- L . . .
Ta figura 28,-muestra esquematicamente las disposicio—-
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nes de lo

s tontattos “terminales de los citados sistemas de diw-

cha pieza uUnica.

Lo fieura 38, muestra esquemsticamente el alzado de

la figura 28,

Ia figura 48, es un esquema del conjunto de los dos

g » » 3 - ]
sistemas electricos combinados, en su poalclén normal.

- Ias fieuras 58 y 68, miestran el mismo esquema de la

figura 48 en la posicidn- de sefial de viraje a la izquierda y a

la derecha, reépectiyamente.

La figura 78, mestra esqueméticamenﬁe una variante

‘

. . « ¥
de la misma instalacion.

las figuras 88 y 98, mestran respectivamente un es-

quema del dispositivo sefializador o preventivo de inspeccién de
salida, en la.posicion de circuito abierto y cerrado.

Ia fisura 108, muestra esquemdticamente el circuito

.- .A o ‘ 2 - s 3 . Y X
del dispositivo sefinlizador de marcha atras en posicion abieria
[4 H . .
con las lamparas traseras en serie.

Ia figura 118, es una variante del mismo dispositivo,

en posiciéh cerrado, en la que se han colocado las lémparas bra—-
seras en derivacion. - -

Ia observacion de la figura 12 ya indica como.se con-
sigue ol objetivo de la invencidn. Ia pieza (1) es una placa
circulér giratoria en su centro y dotada de ﬁn'mango (2) para
poder darla osciladiones a derecha e izquierda. Interiormente
presenta dos contactos (3 y 4}, el primero para la méniobra
eléctrica del funcionamiento“éel citado sistema de arrangue del
motor del. vehiculo, y el segundo para la maniobra eléctrica de
los citados oircuitos. de seillalamiento de los movimientos del
vehiculo, de modo que ambas maniobras se producen similtaneamen-—

teo

BEn el esquema de la figura 28 se ven loz exiremos de

la llegada del cirecuito de accionamiento del arranque, constitul
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dos por los terminales (5, 6, 7y 8). EL citado contacto (2)
apoya simultdneamente en dos de ellos, figura 38. En dicha fi-
gura 28, al estar apoyado sobre los terminales (§ y 7) centra-
les, ‘mantiene abierta el circuito de arrangue. En la bosicién
normal, tanto cuando el motor del vehfculo estd inmdvil como
cuando se encuentra enjmovimiento.

Al propioc tiempo, en la misma figura 28, el contacto
(4) de la figura 128 apoya simlténeamente en los términales (9),
(10), (11) -y (12) ¢orrespondientes al sistema de sefiales de los
ﬁovimiéntos de virajes a izquierda y derecha. En dicha figura
28, el contacto (4) sé apoya en los terminales (10 y 11) centra-
les, y al citado.circuito resulta abierto, es décir, no se pro-
duce en esos momentos ninguna seﬁalizaeiém, -

Bn la figura 42, se muestra en conjunto la-instala-
cion eléctrica ya nas simplificada de como se esquematiza en la
posicion de la figura 28. En ella se han fepresentado-el motor
eléctrico de arranque (13), el contactor (14) con su bobina (15)
del rele, la vaterfs de acumiladores (16), la masa (17). Bn es
te esquens, el conmtador dnico esta reduczdo a los termlnales
(18, 19, 20 y 21) y un dnico contacto (22). Ia 1linea (23), pro-
cedente del grupo bateria de aoumuladores—dihamo, se dierra bor
la mesa citada (17). El conmutador (24), que es actuado por el

: .’ " , ’
usuario con una llave, pone en accion todo el dlspositivo elec-

.trico del vehiculo segin es conocido. En esta figura el contac-

to (22) se halle apoyado sobre los terminales centrales (19 y 20)
que en todo caso estdn unidos enbre af{-, con lo cual los siste-
mes eléetricos de arranque y de sefialamiento resultan abiertos,
en pogicion normal, segin se dijo al tratar de la figura 28. En
resumen, el circuito de trabajo de la instalacion representada
estd Tformado por la masa (17), la bobina (15), la linea (23)

que se bifurca en aibos términales extremos (18 y 21) el con-
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tacto mévil-(zz), la 1ineg (23) que de muevo parte de los ter-
minales,centfalés (193 20); unidos.eléctricamente entre si, se~
gin antes sevdti,‘él conmtador (24) y de éste a la 1inea bate-
riadinamno (no representada) y de MUevo & masa.

Ia figura 58 mestra el mismo conjunto de instalacion
de la figura 42, en al cual el contacto (22) ha sido apoyado en-
tre los terminales (18 y 19). Ahora, al cerrar el conmutador (24)
la corriente pasa ségﬁn indican lag puntas de flecha, con lo
cual la bobina (15) atras el contactor (14); que establece ol
circuito del motor eldectrico (13}, ¥y al propio ‘tiempo, por Los

terminales (lé) a (18) pasa témbiéq corriente para el ciroculto

de los sefiales del flanco izquierdo del vehfculos

Ia figure 62 es uma repeticion de la uaniobra proce~
dente, pero al colocar el contacto (22) entrs los terminales
(20 v 21), la corriente de sefiales se éirijg por el terminal (21)
al circuito de sefiales del flanco Gerecho del vehfculos |
Siempre que tengamos establecido el descrito cireuito
de trabajo de la instalacion, por medio de la actuacion con g

llave sobre el conmutador general, dandola un pequeiio glro de

I'4 . s . .
suplemento se envia corriente a la bobina del relé sélo durante

el tiempo de  la puesta en marcha del motor, y al cesar de acluar
asi, el contacior se separa por efecto de un resorte y el mobor

14 . . y ) ’
electrico cesa de funcionar. Una vez en marcha el vehiculo, Co-

. - . » - 54 3 ]
mo de ordinario, se actua sobre el mando ocuando convenga indicar

la direccidn que se va a seguir, por medio de las sefiales late-
rales. .

Ia funcion del interruptor en marcha podemos conside-
rarla eomo'de gu{a para que traba%e mejo: el conjunto, pues aun;
que al contacto se mucva, siempre que lo haga el del conmutador

de las intermitencias, al no haber corriente no hay funcidn nin-

auhe, «
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.Una variante en la instalacion precedente ecta repre-

sentade en el esquema de la figura 78. Ahora se hace pasar la

" corriente por un conmrtador normal (25) que se actua con llave,

con lo cual se manda corriente a toaos los servicios electricos
del sutomdvil. Una vez hecho esto, Se actua sobre un pulsador
(26) que permite el paso de corriente por la bobina (15) del
relé de arranque. Este relé, al cerrvar el cirocuito de su bobi-
na, baja el contactor (l{), con lo que se establece el circuito
del motor eléctrico de arranque. Al mismo tiempo, estan funcio-
nando las sefiales intermiten%es que indican la inmediata salida
del vehiculo.

Vemos, pues, que en cualquiera de las disposiciones
adoptadas con los pgrfeccionamientos de la invencidn, se congi-
gue agtométicamente hace la sefial que indica la partida, ¥ al
propio lugar la direccion que se va & seguir, pues de lo contra-
rio el vehfculo no se pondria en marcha. Iniciado el movimiento,
al enderezar el volante de direccidn, el mando vuelve a su posi-
cidn normal y las sefiales cesan.

las figuras 88 y 9% muestran el esquemn del dispositi-
vo de prevencién-para cerclorarse de las condiciones de salida
a través del espejo rebrovisor, en posicion de repeso y activa-
do respectivamente. Dicho dispositivo consta de un punio sefig-
lizador (31), preferénte 6ptico, colocado en lugar conveniente
y dispueéto derorma gue no deslumbre ni moleste al conductor,
pudiendo ser de color; un lugar 1ddneo para su emplazamiento en
las ipmediaciones del espejo retrovisor, ya que su finalidad es
la de recordar la necesidad de mirar hacia atrds. Bl citado pun—
to luminoso (31) estd conectado a la vateria (16) a través de
un conductor'(27), en el que se ha intercalado un commtador ge-
neral (32) qué se acciona con la llave de contacto, ¥y de ahi a

un interruptor (28), preferentomente de tipo pulsador, provisto

‘de un resorte de desconexidn (29) antagonista a la accion dé co-
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nexion, la cual se produce por medio de 1s palanca del cambio
de velocidades (30) en el momento eh gue se mete la primera
velocidad que, éomo es sabidb, es la adepuada para la puesta en
marcha del vehiculos _

En estas condiciones, y una vez en marcha el motor,
cuando se ha de iniciar la marcha, se mete la primera veloci-

dad, figura 9%, con Lo que’ la palancai(SO) cierra el circuito

- que enciende la lémpara (31), avisandofal conductor la conve-

niencia de mirar por el éspejo retrovisor para cerciorarse de
gue no existe ningun impedimento para iniciar la maniobra de
gsalida, Por otro lado, el hecho de que mientras persista la poa-
lanca del cambio (30) en la posicidn de la primera velocidad se
mantiene enoendidé. lé. luz (31), avisando al conduchor que esta
marchando en primera velocidad con lé)s inconvenientes que esta
circunstancia proporcioha, pof lo que debe cambiax, lo.mds pron-
to posible, a otras marchas mas fgpidas; o

Otra ventaja, particula:ﬁente importante es el hecho-
de que en cago de hallarse estacionado y con el motor en marcha,
al arrancar, la luz (31) recuerda al conductor la conveniencia
de, ademis de wmirar ﬁor el retrovisor, avisar mediante los in~
termitentes adecuados, la maniobra a realizar, siempre quc seca
Preciso, en el momento de la salida del estacionamiento.

' El conmtador (32) intercelado entre bateria (16) v
el interruptor (28) es accionado con la llave de contacto, de
forma que ouando el vehfculo estd estaclionado, al meter la pri=-
mera velocidad para s seguridad. como es comtumbre en muchos
conductores, la ldmpara (31) no se enciende, ya que el conmuta-
dor general (32) intérrumpe el circuio 21’ desconcctar el o=
tor.'Por el éon%rario, cuando ée trate de poner en marcha el
notor, al conectar el conmitador general (32) con la llave de
contacto, se enciende inmediatamente la lémpéra (31) si estd

metida la primera velocidad, indicando que se debe pasar a puil~
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to mﬁerto.

Ig figura 10 muestra el esquema del dispositivo de
prevencién de la maniobra de marche atrds, el cual consta de
un circuito formdo por la baterfa (16), conmitador (33), in-
terruptor (34), lampara preventiva (36) y linparas traseras
exteriores (37), conectadas preferentemente en serie o en de-
rlvaclog segun la variante representada en la figura 113 el in-
terruptor (34) esta dotado de un resorte de recuperacién (35)
¥y es accionado por 1a palanca del cambio de marchas (30), de
forma que al meter la marcha atras se cierra el 01reu1to 11u-
mingndose la lamparita preventiva (36) siempre que el eonmuta-—
dor este qerrado por la llave de céntacto, encendiéndose, al
migsmo tiempo las lamparas traseras -(37), previstas particula;;
mente pare iluﬁinar por la noche, cﬁando se retira la palanca
del cambio (30) de la posicién de marcha atras, el resorte (35)
desconecta:él~interruptorV(34) De esta:manera, al ‘encenderse
lg lamparita preventiva (36 avmsa al conduotor la conveniencia
de efectuar las sefiales convenlenies, asi como - cerciorarse a
través del espejo retrovisor que no existen impedimentos para
efectuar la manlobra de marcha atras.: |

| AL colocar las lamparas traseras (37) en serie, el
conductor tilenen perfecto conocimiento del éstado_de dichas
lamparas y del ciroulto pues si aiguna de ellas no se encien-
de, no se encenderfa la lamparif; preventiva (36), con lo-que
nabrfa que buscar las-causas de 1a averfa, que taubidn puede
ser por haberse fundido la propia lamparita (36).

Ia colocacion del conmutador (33)-entre la baterfa :-
(16) y el interruplor (34), ignal que en el caso anterior de
puesta en marcha, permlte prevenlr al conductor que debe pasar
la palanca del cambio (30) a punto muerto cuando se ha de poner
el motor en marcha, ya'qué la llave de contacto acciona & di-

cho conmutador (33) encendiendose la lamparita (36) en caso que
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ja parado un vehiculo, cosa muy frecuente entre conductores

para asegurar el estacionamiento del mismp.

320 - ~ En lo figura 11, se ha’ representado una varian$e en
la disposicion de las lémparas traseras (37), colocdndolas en
derivacidn, aungue en este caso no se puéde tener conocimiento
si algina de dichas lamparas esta fundida, cumpliendo, no obs-
tanie con la ﬁisiéhAprincipal de prevenir al conductor la con-

325 veniencia de sefializar la maniobra y cerciorarse de su posibi-
lidad de realizacién, as{ como 1la correcta puesta en marcha del
motore

Ia forma, dimensiones y materiales podrah ser varia-
bles ¥ en general,’cuanﬁo sea accesorio o seocundario, siempre
- 330 que no altere, cambie o modifiqus la esencialidad del objeto

que se describe. B

Los términos en que gueda redactada esta Memoria,

o son ciertos y fiel reflejo del objeto descrito, debidndose to-
j:°‘ mar con cardoter amplio y munca en forma limitativas
".335 ’ El inventor se reserva el derecho de obtencion de

los oportunos Certificados de Adicion complementarios, por las

. me joras o perfeccionamientos que en lo sucesive pudiera acon-

sejar la practica.

P N R N P P — PN
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Degecrita gufiéientemente, Ja naturaleza y alcance
de la presente invencidn, asi como la forma en que la misma
puede ser llevada a la préctica, se reivindicen a t{tulo Pri-
vativo lag sigulentes particular;dades caracteristicas, sobre
las cuales ha de recaer la concesion del privilegio de PATENTE
DE INVENCION gque se solicita. '

18,~ Perfeccionamientos introducidos en los sistemms
de seguridad para vehfculos, caracterizados por
reunif bajo un mismo mando similtdneo el gistema eléotrico del
arranque del motor Gel vehficulo y el sistema eléctrico de sefia—
les de maniobra-del mismo vghiculo, mediante un interruptor ac-
tuable a voluntad.

28 ,~ Perfeccionamientos introducidos en los sistemas
de seguridad péfa veh{culos, de acuerdo coﬁ la reivindicacion
anterior, caracterizados porque el accionamiento del sistem
eléctrico de arranque del motor y el accionamiento de los cir-
cuftos de sefiales de iniciacidn de marche y de cambio de direc-
cidn estdn combinados mediante un circuito formedo por masa,
bobina del relé del contactor de arranque, linea que de ésta se
une con los fterminales extremos de los cuatro que tiene el in-
terruptor, el contacto movil de este mismo interruptor, con-
tacto que es capaz de apoyarse simltaneanente en dos termina-
les inmediatos de los cuatro citados los dos terminales centra-
les unidos entre si eléctricamente de modo permanente y enlsza-

s
8 con una linee con el conmitador general actuable con una

lave, y de este una linea a la 1inea baterfa-dinamo, y por

fin a masa.



38.- Perfeccionamientos introducidos en los siste-
mas de seguridad para vehiculos, de acuerdo con la reivindica-
gién 12, carecterizados porque segﬁn otra variante el acciona~
miento del sisbema eléctrico de arranque dél motor y el accio-

370 namiento de los circultos de seiinles de iniciacion de warcha y
de cambio Ge direccidn estdn combinados mediante un circuito
formado a partir de la masa y de la 1{nea bater{a-dinamo, por
el conmitador general actuable con llave, del que sigue la 1{-
nee & la bobina del reld del contactor de afranque, la bobina

375 se une por linea con lps dos berminales exiremos de los cualbro
que tiene el interruptor, el contacto novil de este mismo in-
terruptor, contacto qﬁe ea capaz de apoyarse simltaneamente
en dos terminales inmediatos de los cuatro ‘citados, los dos

- terminales centrales unidos eutre si eléctricamente de modo

380 perﬁanente~y enlazados por una Linea con un pulsador cuya 1{-

nea terming en masa.

ST ' 48y PerfeccionamientoaAintro&ucidos en ios gistenzs
?t.: de seguridad para veh{oulos, caracterizados porque comprende.
’:&3: una seiial, preferentemente lﬁminosa, que en el mbmento inme-
:L355 diéto anterior & la iniciacidn de la marcha, previene al con-
“L ductor de la conveniencia de asegurarse si existe o no impedi-

mehto para,iniciar la salida, asi como avisaf de la maniobira

que se pretendé realizar, siempre que sea pféciso, vara io

- cual se previene en el circﬁito de alimentacion de la sefial

“. 380 un conmutador general acbionado'con'la llave de contacto ¥y un

~i . inferruptor que es accionado por lé pélanca,del cambio de mar-
cha cuaﬁd6 se mete la primera-velocidad; cuyo conmutador inte-

rrumpe la alimentacidn de la lampara al desconectar el motor,'
ermitiendo métef.dicharprimera velocidad para mayor seguri-

395 dad cuando el vehiculo queda estacionado; o en caso inverso

prevenir al conductor en caso de pretender encender el mobor

con la velocidad metida, de forma que al establecer los con-

-
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tactos se produzca el encendido de la lampara, indicando la

necegidad de pésar a un pﬁnto merto.
400 58,- Perfeccionamientos introducidos en los siste-
mas de seguridad para'vehiculos, caracterizados porque com-
‘prende una sefial, preierentemenﬁe luminesa, que en el momento
inmediatamente anterior a la marcha atrds previene al conduc-
tor de la conveniencia de asegurarse que no existe impedimento
405 para la manlobra, as{ como efectuar la sefializacion convenien—
te, para lo:cual se preﬁiene en el circuito de alimentacidn
de la selial {m conmitador general accionado con la llave de
contacto, y un interruptor accionado‘pof la palanca del cam--
bio de velocidades cuando se mete la marcha atrés, buyo con—
410 mitador interrumpe la alimentacion de la ldmpara al desconec~
< tar el motor permitiendo meter dicha marcha atras para asegju-
rer el estaBionamiento del vehiculo, o prevenir, en caso in--
verso, de la necesidad de pasarla a punio muerto para poner
en marcha el;motor{ la seilal preventiva esta conectada en se—
jv;415 rie o en deriéacién, éegﬁn conveniencias con las lémparas tra-
:“u; seras exteriores indicadoras e iluminadoras dé la maniobra de
marcha atrds, las cuales se encenderian simaltanebmente, per—-
mitiendo, en el primer caso, controlar el buen funcionamiento-
de las mismas a través de la citada sefial preventiva.
6%.~ '"PERFECCIONALTENTOS IIMRODUCILOS EH LOS SISTE-
MAS DE SEGURIDAD PARA VEHICUTOS". h '

-

Todo ello segin queda expuesto en la presente liemo-

ria que consta de diecciseis hojas Toliadas y mecanografisdas
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por una sola cara, y cuatro hojas de dilujos que con la nis
12 se acompaiian.

MADRID, 25 de HMarzo de 1.970
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