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Te inveneidn se woficre & wun mescenismo antiblogueo
con un digpositive reguladcr pera la conexidén y desconexidu
periédices del mecanismo &l sobrepasarse la fuerza pogibiec
de Trenado depandickte de les espectives condiclonns do i:

Se calzede, qus ostd incorpovado cauna instolacidn de freno,
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en el conducto de Ffreno gue ve al cilindro de frenc de la

rveds, y que mediante un efecto de presién sobre un miembre
de gobierno de la presién de frenads, conirolado por ung vél-
vole de entrada y una vélvula de salide, interrumpe periodi-
5 camente el agumento de la presidn de frenado y deeccorza el
conducto de freno.
Un neceanismoe antiblogueo cemcjante es conecido, por
ejenplo, a través de la memoria de patente briténica 1 120 137
Agui sirven como vdlvulas de entrads ¥ salida los cantos de
10, distribucibn y los pasos de una corredera distribuidora. 4
través del distribuidor, el medlo de presidn de vacio llege ,
siempre sin estrangulacién, a una u otra parte del miembro de
goblerno de la presién de frenado (membrana). Esto tiene Iz
desventaja de que, con un aumento de la presién de frenado
5. originado por el chéfer, un mecanismo antibloqueo dimensiors
do para ung velocidad de regulacilén reletivemente peouelis,
bajo ciértas Eondiciones, rebarde, el avmento de presidn en
el cilindro de freno, pero no lo invierte en un descenso de
presibn. Solamente después que el chéfer hace cesar el aumen
20. to de presién, es posible la desends disminucién de¢ lg pro-
sibén de frenado. Pero entonces las ruedas del vehficulo es=
tén bquuea@as desde hace rato.
La invencién se fundementa en el cometido de evi-
tar esta desventaja y de crear un meéanisme antibloqueo cue
25. Presenta un miembro de gobierno de la presién de frenado gque
trabajs primero con velocided grande y finalmente con velo-

&b

cided pequefia, para evitar el bloqueado repetide, menciconacd

anteriormente, al accionarse el freno rédpidamente.
Este cometido se solucions segliin la ilvencidn poy-

30. que en cooperacifn con la vélvula de entrada y la vilvuls oo
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salida, para el miembro de gebierno de la presibn Ge frenads.
trabaje un dispositivo de estrangulacién y un digposilbive de
control.
Bn el dibujo estén representados dos ejemplos de
ejecucibn de la invencién.Muestran:
Ia figura 1 un primer tipo de construceién del dais-
positivo de estrangulacién y control,
la figura 2 un diagrema sobre el transcurso dc la presién de
frenado,
la figura 3 un segundo tipo de comsbruccibén del dispositivo
de estrangulacibén y control ¥ )
la figura 4 un diagrana sobre el transcurso de la presidén de
frenado.
Un sistema de freno tiene un impulsor manométrico
1 que esté{ configurado como cilindro hidraulico principal
de freno. Para accionar los frenos se envia un medio de pre-
gién desde el impulsor manométrico 1 hasta un cilindro de
freno de la rueda 3 a través de un conductor de fremo 2., En
el conducto de frene 2 hay incorporado un mecanismo antiblo-
queo 4. E1 mecaniomo antibloqueo 4 tiene un émbolo flotador
7‘mévil axialmente, sometido a la accidn de un muelle de con
presibén 5, dotado de un taladro pasante 6 que actia conjuniz~
mente con un asiento de védlvula 7. Comprerde asi mismo un vig

tago de émbolo 8 y, fijado a éste, un miembro de mando 9 pa-

ra la presién de frenado que estd configuradoe come dmbolo o

vacio. El miembro de mando 9 forma la pared mévil de una céd-
mara de trajajo 9°.
En la carcasa 10 del miembro de mando 9 para la mrg

sién del frenado hay previstos dos conductos de mande 11 y 1I,

enlazados s la cdmara de trabajo 9, de log cuales uno (1L1)
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viene conducido desde una vdlvule de entrada 13, 7 21 o%xo
(12) trenscurre hacia una vélvula de salide 1l4. las vélvalas
de entrada y salida 13 y 14 estén reunidas en una vidlvula
doble y se accionan conira un medio eldstico con ayuda de un
electroimdn 21. Como medio eldetico pucde servir un muelle
helicoidal y/o la presibn de reserva de un recipiente 20.
En cada conducto de mando 11 y 12 hay previsto un disposi-
de

tivo de control 16 que trabaje como unz vdlvula de descerza

¥y que se compone de un resorte de vdlvula 17, de un disco
de vélvula 18 dotado de un estrecho agujero 15, y an asiento
de vilvula 19 fijo a la carcasa para el disco de vAlvula 18.
El agujero estrecho 15 del disco de véAlvula 18 es un dispe-
sitivo de esfrangulacidn del sistema.

Ia vdlvula de entrada 13 controla la comunicacién
del zire desde el recipiente 20 a la cémera de trabzje 97
del miembro de mando 9, y la vdlvula de salida 14 ﬁueée pPro-
ducir una comunicacibén de la cémara de trabajo 9’ con un lu-
gar de descarga 21, en forma de una conexidn con el aire ex-
terior o similar.

El mecanismo antibloqueo descrito actia como sigue:

Al frenar, el medio de presién pasa desde el im-
pulsor manométrico 1 a través del conducto de fremo 2 gl ci-
lindro de freno 3 de la rueda. Si la fuerza de frenado en lz
rueda es tan grande que casi la bloca, el electroimdn 21 se
pone bajo intensidad mediante un palpedor eléetrico, la v&l~
vula de entrada 13 se abre y la vdlvula de salida 14 se ciewnr:
Al dispositivo de estrangulacién 15 y al dispositivo de con-
trol 16 llega aire de reserva. Bl disco de vélvula 18 se ja-
vanta de su asiento de vdlvula 19 y deja llegar una relati-

vemente grande cantidad de aire sl miembro Ge gobierno de is



A% ]
.

10.

15.,

20.

25.

30.

presién de frenado 9. El vidstago de éubolo 8 choca gsobre ol
taladro pasante 6 del émbolo flotante 7’y cierrs el paso. Con
esto gqueda impedido un ulterior aumento de presién. Con la
carrera continua del véstego de émbolo 8 se descarga ol ém~
bolo de freno 3 mediante el émbolo flotante 7°. Ja rucds qued:
otra vez libre y gira, y el palpador desconectsz el anbiblo~
queo. Inmediatamentie sin embargo la rueda quiere blocar oﬁré
vez. A consecuencia de la primeramente gran diferencia de pre
sidn entre el aire del recipients 20 y el de la cédmara de tra
bajo 97, fluye primero uns cantidad de aire relativamente gras
de a la cémare de trabajo 9. La cédmara de trabajo 9’ se 1le-
na, y la diferencia de presidn necesaris para nantener abierie

la vélvela 18/19 queda pronto por debajo. Ia vdlvula 18/19 se
cierra y la corriente de aire se conduce ahora solamente a

través del dispositivo de estrangulacién 15. De esia manera

se consigue que al bloguearse la rueda se ajuste primers una
velocidad grande de trabajo, del mecanismo antiblogqueo, que

disminuye al cerrarse la véivula 18/19.

lMediante esto, alin con una elevacidén de la presién de
frenado relativamente répida provocada por el chéfer, el aumes
t0 de presidén de frenado no solo se rebarda sino que se inviex
te en un descenso de la presidén de frenado.

Pero también con el fin de que las presiones néximas més
altas iniciales, que pueden provocarse eventualmente en la
cémara de trabajo 97 por el chéfer o a través de otras influ-
encias, por ejemplo, pvor un tiempo de reaccién diferente, no
originen un régimen excesivo del mecanismo y se disminuyen
répidamente sin que surja una alta frecuencia de conmutacidin,
hay incorporado al condﬁcto de ailre que va a la védlvula de

aalido 14 un dispositivo de estrangulacidn 15 y un dispositivo
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de control 16, como puede verse en lpg figura 1.

Ademdes de esto debe indicarse que es también posi=
ble prever un mgndc por vacio o un mando hidvdulico para &l
miembro de gobierno 9 de la presién de frenado, en lugar de
un mando de aire comprimido.

El diagrama representado en la figure 2 muestrs cus
la curva 22 de la presién de frenado P llevada sobre el tiel
Po, se mueve entre dos valores de commutacidén 23 y 24 que son
determinantes para gque se bloguee o se suelte lz rueda. Aqui
debe suponerse que el chéfer frens con regularidad y mantiers
constante la presién del pie, como muesira la segunda curve
227,

En detalle, la parte de curva 25 significa el in-
tervalo de tiempo en el que la velocidad de accionamiento
determinada por el chéfer estd equilibreda a la velocidad de
soltado del miembro de manto 9 de la pfesién de frersdo. Ia
sigulente parte de curva 26 que desciende inclinada se con~
sighe con la vdlvula 18/18 abierta, y el otre trozo de cur~
va plana 27 es caracterlistico pars el efecto del dispositi-

vo de estrangulacidén 15 después del cierre de la vélvula

18/19.

También con el nuevo aumento signiente de la pre-
sién de frenado actlien el dispositivo de estrangulacidén 15
y el dispositivo de control 16, concrebtamente, el dispositi-~
vo de control 16 en el primer segmento 28 (vélvula 18/19
abierta) y el dispositivo de estrangulascién 15 en el segun—
do segmento 29 (vélvula 18/19 cerrada).

En la Tigurs 3 hay representado un sistema Jde Iro-
no similar al de la figura 1. Se distingue del primero por

una construccidn diferente de los diapositivos de estrzuga-
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lacibn y de contyol. Por lo tanto las mismas piszas llevan
tombién los mismos ndmeros de referencia.

Aqul hey un dispositivo de estrangulaéién 30 es-
tructurado como diafrasna incorporado fijo, y un dispositi..
vo de control 31 formado mediente un recipiente que pusde
acunular medio de presidn. E1 dispositivo de esirangulacién
¥ control 30, 31 estd ingertado detrds de la vélvule de ca-
lida 14, en un conducto de medio de presidén 32 entre el re-
cipiente de reserva 20 y la vélvula de entrada 13, en un con
ducto de medio de presién 33 gue conduce a un lugar de des—
carga 21°.

Este dispositivo trajaja igual que el de La figu-
ra 1, incluso hasta el gobierno de ls velocidad de trabajo
del miembro de gobierno 9 de la presién de frenado.

Solo que acul el medio de vpresidn tienc que pa~
sar el dispositive de estrangulacidén 30 y el dispositivo de
control 31 antes de alecanzar la vidlvula de entrade 13. El
recipiente del dispositivo de control 31 se ha elegido tan
grande que el medio de presidn acwnulado en €1 origina ung
velocidad G&° trabajo grande del miembro de gobierno de la
presién de frenado 9, después de la primera apertursz de la
vélvula de entrada, y ung vez consumida la reserva de medio
de presibén acumulado, una velocidad de trabajo reducida. 1L
mismo cozetido soluciona tambidn el dispositivo pospuesto a
la vdlvula de salida 14. Como deja ver el diarnrama represcn-
tado en la figura 4, los intervalos de commutacién sgiguien~
tes al paso de los primeros se alargan cada vez nis, corres-

pondientenente al descenso paulatino de la presidn en el

Gispositivo de control 31 configurado como acumulador de pre .

sién. Aqui, el dimensionamiento del dispositivo puede ser de
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formg que la reserva en el reclpiente del dispositivo de con-
trol 31 descienda ya desde la 12 comnmutaclén a la presién nor
mel, determinada por el oonsumo‘y el eflujo, 0 que esto xo
surje hasta después de vearias commtaciones.

Hay que hacer notar todavia qus en el caso de uti-
lizar un medio de presién hidrédnlico los dispositivos de con
trol 31 tienen que configurarse como acuiuladores hidroneumé-
ticos.

NOTA

Descrita suficientemente la natursleza del invento,
gsi como la maners de realizarse en la préctice debe hacerse
constar que las disposiciones anteriormente indlcadas son
susceptibles de modificaciones de detalle en cuanto no albe-
ren su principio fundamental. También se hace consiar que el
invento corresponde a una solicitud de Patente presentada en
Alemania, con el ne P 1915 704.1 de 27 de marzo de 1989, aco
giéndose por lo tanto a los bemeficios que conceden los Con-
venios Internscionales en vigor, siendo lo que constituys la
esencia del referido invento y por lo que se solleita una
Patente de Invencidn por 20 afios en Bopaiia, sobre:PBRFRECOTONA.
MIENTOS EN LA CONSTRUCCION DE MECANISHOS ANTIBIOQUEQO; carac~
terizdndose por lo siguiente:

1.~ Perfeccionamientos en la construccién de meca-
nismos entibloqueo, del tipo que comprenden un dispositivo
regulgdor para la conexién y desconexidén periodicas del me-
canismo, al sobrepasarse la fuerza posible de frenado depen-
diente de las respectivas condiciones de la ealzada, incorpo-
rado en vna instalacién de freno, en el conducto de freno que

va al cilindro de freno de la rueda, y que mediante un efeacto

de presién sobre un miembro de goblerno de la presidén de fre-
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nado, controlado por una vélvula de enbrada y vng vilvule da
galida, interrumpe periodicamente ol gumsnto de la precidn
de frenado y descarge el conducto de freno, caractsrizados
porque en cooperacién con las vilvulas de entrada y sslilda
para el miembro de goblerno deo la presidén de fronado, tra~
baja un dispositivo de estrengulacién, y wn dispositivo de
control.

2.=~ Porfececlonanientos secgin la relvindicacidén 1
caracterizados porque el dispositivo de estrangulacidén y el
@ispositivo de control se inserts en el conducio de goblerw
no entre la vélvula de ontreda o blien la vélvuls de salidas,
por una parte y el miembro de goblerno de la preaién de fre-
nado por otro. ‘

3.~ Perfeccionamiontos segim la reivindicacidén 1 6
2 caractorizados porque el dlspositivo de control es uné vil-
vulg de descarga, que cortocireuita ol dispositivo de estraps
gulacién cusndo es grende la diferencia de presién entre el
conducio de gobierno, y wna cémara de trabajo del misubro de
gobierno de la prosidén de frenado. '

4.~ Poexrfeecceionamiontos segun ﬁna de las reivindica-
ciones 1 a 3 caractorizados porque el diépositivo do ostron~
gulacién se forme por un agujero en un dlsco de valvila m-
vil, y porgue uns parte del disco de vélvule, que forma el
dispoaitivo de conbrol, se levanta de un agsiente de vélwvula
al modo de una véalvula de déscarga, contra la fuorzae de wn
resorte de vilvula, cuando la diferencia de presidén es gren-
de, y deja el paso libre ain estrangulacidén hacis el miembro
e gobierno de la pregién de frenado.

5.; Perfeecionamientos gsegin meg de las reivindi-

caciones 2 @ 4 caracterizadoes porquo el dispositivo de es-~



trangulacién , y el dispositivo de control s disponsn tane
to en el conducto de gobiernc de la vélvula de entrada como
en ol conducto de gobierno de la vilvula ds salida.

6.~ Perfoccionamientos segin la reivindicacidn 1
caracterizados porqus el dlspositive do estrangulacidn y el
dispositive de control se lnsenrtan en log conductos del me-
dio de presidn, delanbe de la vélvula de entrada o blen de~
tras de lg vélvula de sglida.

Te~ Perfocclonamientos segin la reivindicacidn 6
caracterizados porque ol dispositivo de conbrol es un gcue
mulador de presidn cuya capacidad se deverming para lg

~evantia del ripido descenso de la presidén en pariiocwlar dso im
primercs intervalos de commutecidn del mecanismo antibloguso.
8.= Perfeccionamientos en la construceidn de me=-
canizmos antibloqueo, tal y como queda sustancialments deyw
erito en la presonte Hemoria e llusgtrado en los dibujos adw

juntos.

Nemorig ponsta de 10 hojas escritgs a méqui.-
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