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La presente invencidn se refiere a unos perfeccio=-
nemientos introducidos en 1aAconstruccidn de barbotanes
para barcas, que vienen & aportar Zensibles mejoras, de
orden construetivo y préctico prineipalmente, sobre las
distintas clases y tipos de barbotanes hasta hoy dfa cono-
cidos,

Asi, los perfeceionsmientos en cuestién estén en-
caninados a conseguir una realizacién de barbotdn para
barces, una de cuyss caracteristicas fundamentales es que
protege 8l eje de la hélice contra golpes de todo tipo,
ello amén de que por su especial configuracién es capaz
de actuar como filtro evitando la entrada junto con el
agua de materiales perjudiciales, bien para los cojinetes,
bien para la bomba de agus ¥y motor. Ademés, la especial
realizacién en cuestidn posee una forma geométrica méds hi-
drodindmica que las construcciones actuales de barbotanes
y asegura una perfecta refrigeracidn y lubrificacién tan~
$0 del cojinete soportante del eje de la hélice, como de
la estopada, consiguiendo al propio tiempo un abastacimien-
to constante y eficaz de agua a presién a los elementos
motrices precitados, tales como bomba de agua y motor.

Otras ventajas adicionales de la aplicacién de los
actuales perfeccionamientos consisten en que la realiza-
cién en cuestidn es mds resistente que las usuales, amén
de que no precisan agujerear el casco para la ejecucidn de
la toma de agua, que se logra por el propio barbotén, in-
cluso permite una econémica comstruccién, y la utilizacién

de materiales muy diversos, no importando tampoco en dema-
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sfa el 4ngnlo de incidencia del eje de la hélice con res-
pecto al casco, por cuanto con dicha realizacidén resultia
también £4cil alinear tanto dicho eje como el correspon-
diente motor.

Para ello, los perfeccionsmientos en cuestién pro-
veen el hecho de constituir el barbotém a2 base de un largo
tubo longitudinal, al cual va soldada una chapa o cartelsa,
destinada a fijarse directamente con respecto al casco de
la embarcacidn, atravesando dicho tubo la base o quilla
de la misma por un punto apropiado de ella, encaminando al
eje de la hélice, que estd sltuado coaxialmente oon res-
pecto a dicho tubo, hacia €l motor.

Por otra parte, fundsmentalmente el tubo en cues-
tién, en su extramo cercano a la situacidn de la hélice,
1lleva un co jinete que hace de tapa del tubo por tal zona,
mientras que en el extremo opuesto la tuerca de estopada
se une con respecto al tubo en cuestidn a través de una
tubuladura de goma, que independiza las vibraclones del
eje de la hélice con respecto al resto de la nave,

Por dltimo, el propio tubo citado, en su extremo
cercano al punto de incidencia con el casco de la embarca-
cién, incorpora una serds de taladros o cortes por donde
el agua tlene acceso hacie el interior del mismo, lubrifi-
cando tanto al cojinete citado como a la estopada y emer~
glendo por yPn conducto en derivacién interno que llevs tam—
bien el citado tubo, que constituye la toma de agua para
la bomba de agua y €l motor.

A continuacidn se describen mds detalladamente los
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perfeccionamientos en la construceién de barbotanes pare
barcas, objeto de esta patente de invencidn, haciendo re-
ferencia a los planos adjuntos, en los que se ha represen-
tado un ejemplo de realizacién de los mismos,

En dichos dibujos :

La figura 1 es una seccidn longitudinsl completa
de wn barbotdn, dlspuesto en una embarcacién, al que se
han incorporado los presentes perfeccionemientos,

Las figuras 2 y 3 se corresponden a su vez con
otras tentas realizasciones del proplo barbotdn, segin que
la embarcacién esté ejecutada en material pldstico o en ma-
dera, respectivamente,

Segfin teles figuras, los perfeccionamientos en la
construccién de barbotanes pars barcas, objeto de la pre-
sente invencidn consisten primeremente en el hecho de cons~
tituir el barbotdn a base de un tubo longltudinsl ~l-, que
incide con respecto al casco de la embarcacidn -2-, atra-
vesando un corte apropiado ~3~ de la base del mismo, pro=-
longdndose en la tuerca de estopada -4~ que se encuentra
separada del terminal del tubo mediante una funda o tubu-
ladura -5- de material eldstico, que pemita independizar
las vibraciones del eje -6~ de la hélice -7- con respecto
a la propia embarcacidn.

Ello es debldo al hecho de que el citado eje =b-
dlscurre coaxialmente_ por el interior del mencionado tubo,
atravesando por su extremo inferior un cojinete -8« que
hace de tapa al mismo tubo ~l-, y gque incorpora unas peque~-

flas estrias en su superficie interior para permitir el paso
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de una clerte cantidad de agua suficiente para refrigerar
¥ lubricar al mismo.

Es tembien sumamente importante en estos perfec-
cionemientos, el hecho de que el propio tubo -~l-, cerca
del punto de incidencia con el casco de la embarcacién in-
corpore unas aberturas o pasos -~9-, por donde el agua ac-
cede al interior del mismo tubo haciendo al proplo tiempo
de f1ltro, encamindndose tanto al cojinete =8~ como a la
junta de estopada -4-, logrando una perfects refrigeracidn
de ambos elementos. Ahora bien, la mayor parte del agua
con accesd al interior del tubo -~l-, se encamina hacla la
derivacidén tubular -9~ interior que lleva el mismo tubo,
¥ que constituye la toma de agua para la bomba de agua y
el motor, eliminando el tener que practicar otros cortes
en la embarcacidén para una subsidiaria toma de agua. Ade-
més, como puede verse, esta realizacldn permite que el
barbotdn actie a modo de filiro evitando la introduceién
de materiales sdlidos que fuesen perjudiciales, por la
sugodicha toma de agua.

Por dltimo, la solidarizacidn del barbotén con res-
pecto al casco se lleva a efecto Yltimamente a través de
una chapa o cartela ~ll- que queda verticalmenie dispues—
ta ¥y que, en el caso de que la embarcacidén, por ejemplo,
sea de material pléstico atraviesa un corte de la misma y
queda atravesada a su vez interlormente por una serie de
barras o pasadores transversales -12-, tal y como puede
verse en las figuras 1l y 2, recibiendo todo este conjun-

10 una envoltura reforzada con fibra de vidrio para hager
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une mase unlde al casco de le bharca.

En el caso de que 1ls embarcacién sea de madera
bastard con soldar uns pletine a la parte superior de la
chapa =1l~, la cuel se sujetard al casco de la barca me~

5 diante tornlllos ~13— y ~l3a- tal y como es representado
en la figura 3 adjunta, También estd previsto el caso de
que la barca see de hierro o cualquler otro metal, en cu~
va realizacién se suelda la chapa &l casco después de pa-
sarla por un corte efectuado en €l mismo. |

10 Debe entenderse que en la eplicacién préetice de
estos perfeccionemientos, podrén veriar todos aquellos de-
talles de construccidén que no alteren las caracteristiocas

esenclales de los mlsmos, las cunales se resumen a conti-

nvacidn.
15
hif 0 T A
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Se reivindica como objeto de la presente patente
de invencidn
20 1, - Perfeccionamientos en la construceidn de bar-

botanes para barcas, caracterizados esencialmente porgue
el barbotén propiamente dicho estd integrado por un tubo
longitudinel, solidarizado & la base del casco de la em=-
barcacién a través de una chapa soldads al propio tubo, ¥y
25 adecuadamente f1jada con respecto al citado casco, segln
la naturaleza de éste, en el interior de cuyo tubo va dis-

/s
/puesto el eje de la hélice, coaxialmente, quedando prote-

gldo de golpes exteriores, atravesando por su extremo in-
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ferior un cojinete, para rematarse en la hélice propismen-—
te dicha, cojinete que al lgual que la junta de estopada,
dispuesta en el otro extremo del tubo constitutivo del bar-
botdn, queda refrigerado y lubricado por el agua que accew
de al interior de dicho tubo a través de unas aberturas
practicadas en €l mismo en situacidn cercana a su punto de
incidencia con el casco de la propia nave.

2, - Perfeccionamientos en la construccién de bar-
botanes para barcas, segl@n la reivindicacién anterior, ca-
racterizados asimismo porque la toma de agua para la bomba
de agua y el motor de la embarcacién, es dnica, y la cons—
tituye. una derivacidén tubular saliente por la parte inter-
na del proplo tubo constitutivo del barbotén, recogiendo
la misma el agua que no llega a salir a través del coji-
nete extremo de aquél.

3« - Perfeccionamientos en la construccién de bar-
botenes para barcas, segfin las reivindicaciones anteriores,
caracterizados asimismo porgue emtre el extremo del tubo
constitutivo del barbotdn, y la junta de estopada, va in-
tercalada una ‘tubuladura eldstica, de acoplamiento, que
independiza las vibracliones y movimientos del eje‘ de la
hélice, con respecto a la propia embarcacién.

4., - Perfeccionamientos en la construccién de bar-
botanes para barcas.

Esta memoria consta de slete hojas, escritas por
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