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Ia presente invencién se refiere, como su enﬁﬁéi;ébu f
indica, a un mecanismo regulador de frenada, mediante el que
es posible regular su presién de salida en funcién de unas fueg:
zas externas; estando especialmente concebido para ser aplicado
5 en el circuito hidrdulico de los frenos de vehicﬁlos automéviles
g fin de poder regular perfectamente la Ifrenada de log misZXSo
In el caso de aplicacién del mencionado mecanismo & vg
hiculos automéviles; la presibén de entfada es la presidén de. las .
" ruedas deigntefas, vy la ﬁresién de salida, regulada con ei:péé-
N0  sente objéto, es la presién en los bombines de las riedas trase
rag, y la fuerza exterior que regula la vdlvula estd ligada di-
rectamente con la carge que soporta el puente trasero del vehi-
culo:
Lo esencialidad de la invencidén redica en la especial
JI5  disposicién de uma védlvula contenida en el interior de un pisg-
tén montado en un émbolo de acoplemisnto al mecanismo de mandosé
cuyo pistén conforma dos cdmaras de presién independientes, unat
.de llegada desde los bombines de‘las ruedas delanteras y otra
de salide hacla las traseras de manera gue en egtado de reposo
220 del regulador, la mencionada vdlvula estd abierta, por 1o que

hay comunicacidn entre ambas cdmarags; lasg superficles de empuje'

del pistén diferentes, siendo menor le correspondiente & la cé-

mare de llegada del equipo delantero, de modo que debido -a este

diferencia la fuerze éxterior que actus sobre el pistén vence a
225 la exterior, con lo que la védlvule cierra la comunicacién entre

embas cdmaras.

A partir de este momento $0do incremento en la presién
delantera, comprende otro incremento trasero distinto y ligado

con el primero segin la relacién de secciones.
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A continugcién se hard una descripcidén completa de
la aludida invencidén con referencia a los planos que se acom~
pefian, en log cusles se representa, a gimple titulo de ejemplo
no limitativo, una forme preferente de realizacién susceptible
de todas aquellas modificaciones de detalle gue no alteren fun-
dementalmente sus caracteristicas esenciales.

En dicho pleno:

La figura 1% muestra una seccién del regulador en es-

tado de reposo.

La figura 28 es una seccldén del mismo en estado acti~

VOe

La figura 3% muestra una vigta de conjunto exterior.

Segun tales figuras, el regulador objeto de la inven-
cibn consta de un cuerpo (1) en cuyo irmrterior se aloja todo el
mecenismo de la védlvule, y que interiormente eomprende un cilxgé
dro hidréulico; provisto de une entrada (2) y uné salida (3)
del circuito hidrdulico; en dicho cilindro se aloja un &mbolo (4)
mediante el que se consigue la regulacién de lag presiones; en
el extremo interno del émbolo (4) se vincula un pistén (5) en el

que se éloja una vélvula esférice (6) cuya finalidad es la de =

‘gbrir 0 cerrar el paso directo de liquido'y presién a une céma-

ra (%) conectada directamente a la -salida (3); el mencionado -
pistén (5) estéd situado en el cilindro, de forme que establece
dos cédmaras completamente independientes; la (7) anteriormente
mencionada y la (9) comunicada con la entrada (2); quedando per
féctamente incomunicadas qntfe sl mediante un anillo de estan-
queidad (8); por otro 1ado; el retén (10), montado gobre la per

te inferior de la cdmara interna(9), evita la pérdida de liquido

‘eirculante por dicha cdmara (9).'
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Ie vélvula (6) actua por diferencia de seccilénes

entre las cdmaras (7 y 9) ¥y en colaboracibén con un resorte
antagonista (14):

El'cuerpo (1) se cierra en la parte superior con

_un tapén (10) dotado de un apéndice interno alineado con el

*,
W e

eje del cilindro en que se desliza el émbolo (4), cuyo apén-
dice actua sobre la vdlvula (6) manteniendola abierta cuando

el sistema esté en repogo, conforme puede apreciarse en la’ i
figura 13 dlcho tapdn (10) estd dotado de un purgador (11) '
para faoilltar un perfecto gangrado del clrcultét

El extremo externo del émbolo (4) comporta una tuer
ca (12) y"contratueroa (13) previstas para ajustar la vdlwule
el mecanismo de mando del vehfculo.

Descrita la congtitucién del invento, su funciona-

miento es él siguiente:

A la cémara (9) llege una presién, la de los bombi-

nes de las ruedas delenteras; cuando el regulador estd en re~
poso, figura 12, la vdlvula (6) estd abierta al actuar'sobre
ella él apéndice axial del tapén (10), por lo que hay comuni~ ~
cacidén directa a la cédmara (%), comuniceda & través de las 28
lidas (3) con las ruedas traseras. El pistén (5) presenta dig -
tintasksuperficies en sus caras, siendo menor la enfrentadas &
le cdmara (9)e Por otro lado, sobre el émbolo actua una fuer=
za exterior relacionads directamente con la carga que sgoporta
el puente trasero del vehiculo. De esta manera, debido g la -
diferencig de superficies de las caras del pistén (5), la fuer
za que actua sobre el émbole vence 2 la exterior y la vdlvuls

cierra la comunicacién entre las odmaras (7 y 9), figura 28.

A partir de este momento, & todo inoremento en la
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presilén del equipo delantero, corresponde otro incremento

i 12;\

en el trasero, distinto y ligado con el anterior seglin la

90 relacién de superficies de las caras del pistén.

La forma, dimensiones y materiales podrdn ser va-
riables y en general cuanto sea accegorio o secundario, siem
pre que no altere, cambie o modifique la esenciabilidad del
objeto que se describe.

95 Log términos en que queda redactade esta Memoris
son ciertos y flel reflejo del objeto descrito, debiéndose
tomar con caracter ampllio y nunca en forme limitativa.

La entidad soliclitante se reserva el derscho de -
ocbtencién de log oportunos Certificedos de Adiclén comple-

100 mentarios, por las mejoras o perfeccionamientos gque en lo

- sucesivo pudiera aconsejar la préctica.

NOTA:

Descrita guficientemente la naturaleza y alcance
. ..w.de la presente invencién, asf{ como la Fforme en que la misma
puede -ger llevada a la préctica, se reivindican & titulo
105 primitivo las siguientes particularidades caracteristicas,
| sobre las cuales ha de recaer la concesidn del privilegio

¢ PATENTE DE INVENCION que se solicitas

18.-~ Mecanismo regulador de frenada para vehicu-
log; careacter izado por comprender un cuerpo en
el que se previene un cilindro donde discurre un émbolo cu
yo pistén establece dos cémaras comunicadas entre si median

te wna vdlvula incorporada axialmente sobre el pistén, cuya

vélvula regula la presién de salida hacle lag ruedas trase-
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ras; gn‘funciSQ de la_presién de_egirada prqoedente de los

qubines de';as ruedas q§}ag?¢§as y»una_fﬁerza exteyio; de-.
terminada por la carga que soporta el puente trasero§ estas'
presmones son transmltldas durante un cierto perlodo dlrec~!
tamente en su totalldad, y a partir de un punto de multipll
cadas segin una relacion de superficies establecidas en “atn-

bas caras dal pistén, sobre las que actian las presiones de
entrada y salida,»respectivamente.

28 .- Mecanismo regulador de frenada para_veh{cﬁ—

. . . . < ! Ceme .
los ségun la anterior reivindicacion, caracterizado porque

las camaras determinadas por el pistdén del cilindro, estdn

-

comunicadas respectivamente a unos conductos de entrada y

salida del 1{quido del circuito hidraulico, procedentes los

primeros de los bombines de las ruedas delanteras, y las
salidas hacla las ruedas traseras; la superficie del pistén.

que determina la cémara de entrada es menor que la corres— ?
pondiente a la camara de salida, de modo que por esta dife~’
Il . N . . . . . -

(3 . 3 4
rencia de superflcles, la fuerza que actua sobre el embolo

vence a la ex terlor, en cuyo momento la valvula cierra 1a

- [
13
comunlcac1on.entre ambas camaras. )

~ 32.- Mecanismo regulador de fremada para vehiqul

4 L3 ’ 3 . » .
los segun anteriores reivindicaciones, caracterizado porgue

’ e . .
la valvula, en estado de reposo, se mantliene abierto couuni-

’ . .
cando embas camaras mediante el empuje transmitido por un

///apéndiqa situado en el cierre del cilindro, el cual deja de

intervenir cuando sobre el émbolo actua una fuerza superlior
e la e;terior, estableciendo la incomunicacion entre dmbag
cAnaAras.,

42 "VECANISMO REGULADOR DE FRENADA PARA VEHICU-
LOS". ’
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Todo ello segin queda expuesto en la presente me-
moria, que consta de siete hojas fpliadas y decanografiadag

por una sola cara y dibujos que con la nisma se acompatfian.

MADRID, 9 3 MAR. 1970
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