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PATENTE
DE

INVENCIGN

a favor de Friedrich SCHAEFF, de nacionalidad alemanas,
residente en D,6142 Bensheim-Auerbach (Bergstrasse,
Alemenia), Am H6llberg 16 por "SISTEMA DE FIJACION PARA
LOS TIRANTES TRANSVERSALES DE EJES DE VEHICULOS",

MEMORIA DESCRIPIIVA

La invencidén se refiere a un sistema de su-
jecidén atornmillado a un larguero soporte del bastidor
- - o del bastidor auxilisr de un vehiculo, para el tiran-
te transversal de un eje, consistente en una traviesa .
5. que lleva laarticulacién para el tirante transversal y
ge halla aplicada por su dorso en el interior del largue-
» ro soporte, presentando una placa de refuerzo en la par-
te exterior de dicho refuerzo.
Los sistemaé de sujecién conocidos constitu-

10, yen con el larguero soporte una unided totalmente rigi-
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da, con la cual se itransfiere el bastidor todas las
fuerzas que se presenmtan en la direccidn del eje. El
tirante tiene la misibén de evitar las oscilaciones -
que se presentan enire el eje y la caja, paralelamen~
te al primero. Las fuerzes que son transmitidas con
ello son especialmente importantes en loé apoyos y se.v:
producen, por ejemplo, a causa de las fuerzqgﬁcqntri;‘
fugas que son ejercidas por la carga el merchar en cur-
vas, aunque asimismo por las irregularidades del pavi-
mento: gque también producen fuertes sacudidas en la di-
receién del eje.

La invencidn se basa en el objeto de mantener
las puntas de esfuerzo que se presentan durante el fun-
cionamiento en marcha normal, tanto del larguero sopor-
te del bastidor como del tirante transversal. Para ello,
de acuerdo con la invencidn se intercala ung capa de ma-
terial de propiedades amoriiguadoras de los choques en-
tre el larguero soporte y las caras de respaldo de la
traviesa y de la placa de refuerzo. El conjunto es ten-
sado mediante los tornillos de {tal manera que la placa
aln tiene la suficiente capacidad eldstica, aunque, por
otra parte, queda asegurada la fijmeidn del tirante
transversal y se determina exactamenteila posicién del
eje con respecto del bastidor. Es ventajoso que la ca-
pa de materiel de propiedades amortiguadoras de choques
esté formadspor una placa que puede ser hecha de goma,

En una forma de realizacidn ventajosa de la

inveneidn, los respaldos de la traviesa, la placa de re-
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fuerzo y las dos placas de goma que se encuentran in-
sertadas entre ellas y el larguero soporte, son de una
sola pleza y de caras planas.

En el dibujo se ha representado un ejemplo
de realizacidén de la invencidn, en perspectiva despie-
zada.,

En el mismo se indica el larguero soporte de
un bastidor de vehiculo o un bastidor auxiliar con la
referencia -l-, una traviesa, que lleva la articulacién
~2- para un tirante transversal no representado,;con la
referencia ~3-, con -4- uns placa de refuerzo, con -5-
una primere placa de goma, y con la referencia -6- una
segunda placa de goma.

La traviesa -3~, la placa de refuerzo -4- y
las dos placas de gomz -5- y -6~ tienen esencialmente
las mismas extensiones longitudinales, y la placa de
refuerzo —-4-, asi{ como las dos placas de goma =~5- y -6~
tienen curas idéntices. Todas las piezas tienen orifi-
clos para tornillos, que han sido taiadrados con la mis-
ma plantilla,

En el montaje la traviesa -3~ es introducida
en la cavidad del perfil en U del larguero soporte -1-,
y'la placa de goma ~5- es introducida entre la cara pos-
terior -7- de la traviesa -3- y la superficie interior
~8- del larguero ~l-. Sobre la cara posterior -9- del
perfil del larguero soporte -l- se coloca la placa de go-
ma -6~ y sobre ésta la placa de refuerzo -4-. Se sobre-

entiende que el sistema de sujecidén se completa medion-
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te loe tornilles -10-, tuercs -ll- y pasadores -l2-.
La tensién de los tornillos es elegida de tal manera
que la goma conserva suficiente capacidad eldstica, .
ain garantizando ls fijacidn de la traviesa y, con

ello, del eje. La incorporacién de las placas de go-

ma tiene como comsecuencia una prolongacidén de la vi-‘;'
da %til del tirante transversal, asi como para el bas-

tidor o bastidor auxiliar, y con ello para la totali-

dad del vehfculo.

NOTA

Se reivindica como objeto de la presente
patente de invencidn:

1, Sistema de fijacidén para los tirantes
transversales de ejes de vehiculos, del tipo consisten-
te en una traviesa atornillada sl larguero soporte del
bastidor o del bastidor asuxilier del vehiculo, que lle~-
va la articulacidn psra el tirante transversal y estd
montada con su respaldo en la cara interns de dicho lar-
guero, y una placa de refuerzo en la parte exterior del
mismo, caracterizado esencialmente por el hecho de que

}oﬁbrende, intercalada entre el laryuero soporte y la

jdara posterior de la traviesas, asi como de la placa de
/ refuerzo, una capa de material que presenta propiedades

-de amortiguacidén de choques.
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2. Bistema de fijacidn para los tirantes

transversales de ejes de vehiculos, de acuerdo con la
reivindicacidén 1, caracterizado esencialmente por el
hecho de que la capa de material de propiedades amor-
tiguadoras estd constitufda por una placa.

3. Sigtema de fijacidn para los tirantes trans-
versales de ejes de vehnfculos, segin la reivindicacidén
2, caracterizado por el hecho de que la pluca referida
egtd hecha de goma.

4. Sistema de fijacién para los tirantes trans-
versales de ejes de vehfculos, segin las reivindicacio-
nes 1 a 3, caracterizado por el hecho de que la cars
posterior de la traviesa, la placa de refuerzo y las
dos placas de goma que se encuentran intercaladas entre
ellas y el larguero soporte, son de una sole pieza ¥y
de superficie esencialmente plana.

5. Sistema de fijacidn para los tirantes trans-
versales de ejes de vehiculos.

La presente memoria consta de cinco hojas fo-

liadas escritas a maguina por una sola cara.

Barcelona, 10 marzo 1970. °
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