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La presente invencidn se refiere a unos perfec=

cionemientos llevados a cabo en la construccién de cas—
¢os y montaje de hélices para bafeas, con la aplicacidn
de los cumles se vienen a consegulr importantes ventajas
de orden funcional, constructivo y préectico, sobre las
actuales realizaciones de tal tipo.

En efecto, es sabido que las actuales ejecuclones
en cascos para barcas, prineipalmente en cuanto se refie-
re @l montaje de la hélice en las mismas, se lleva a
efecto disponiendo que el eje de dicha hélice presente mn
determinado 4ngulo con respecto a la lfnea de la guilla,
de 10 que dimanan algunos inconvenientes, como puede ser,
primersmente, la obligatoriedad de que €l elemento motriz
ocupe mucho sitio vertical, y en consecuencia la cu'biérta:.
tenga que poseer bastante altura. Otros inconvenientes
tambien dimansntes de tal realizacidn, es que esos pro—
plos dngulo excesivos del eje llevan de la mano & grandes
pérdidas de fuerza, todo ell.o enén de que el conjuntd de
eje de la hélice, hélice y barbotdn, se encuentran despro-
vistos de toda proteccidn y, en consecuencia, resulta muy
factible el que conocurren dafios en ellos por golpes o si- |
milares. V )

Tiene por cbjeto la actusl invencidn, dar a cono-
cer unos perfecclonamientos tendentes a eliminar los in-
convenientes apuntados, aportando ademds una serie de ven-
tajas, sobre todo 1o actuslmente conocido.

En esencis, los perfecclonsmientos en cuestién ra~

dican en el hecho de practicar en la parte postgrior de
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la quilla de la embarcecidén, un a modo de ténel hidrodi-
némico, de secoién deoreciente hacia proa, en cuyo tinel
se alberga tanto el barbotédn, la hélices y el eje de la
misma, habiéndose iguslmente previsto en estos perfeccio-
nemientos que el barbotén pueda adoptar una forma cruzada,

Con elle, al estar los citados elementos barbotén,
eje de la hélice y hélice, embutidos en el casco, se en-
cuentran protegidos, contra golpes de rocas o contra da~-
fios »de cualquier clase de choques con materiales sélidos,
anén de que la construccién resulta mucho més fuerte gue
la normal debido a que se puede soportar el barbotdn por
tres o mds puntos.

Otras ventajas constructivas dim=nantes de la rea-
lizacidén desecrita, radicen en el hecho de que por la posi-
cién del eje de la hélice el motor se puede colocar més
cerce de la popa, dando une mejor distribucidn de peso a '
le barca, as{ como que ésta puede tener una cublerta mds '
baja, por la lfnea horizontal que ocupa el citado eje, lo
que permite que tenga poco calado y que pueda navegar por .
aguas por donde los actuales tipos de barcas no podrian
hacerlo.

Por f1ltimo, desde el punto de vista funcionad, de-
bido a la cobertura de todos los elementos precitados en
mn téned, no existen pérdidas de fuerza debido a que 1z hé-
llce empuja segln una fuerza horizontal, sin componente |
vertical la cual es la que ocasiona las pérdidas citadas
por cuanto el ti¥nel dirige el agua en direccidén recta en
chorro desde 1la hélice, impldiendo escapes en sentido ra-
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dlal, que determinarfan las mencionadas pérdidas de fuer-
Za, como ocurre en los sistemas actuales,

A continuacién se describen méds detalladamente los
perfeccionamientos en la construccidn de cascos y montaje
de hélices para barcas, objeto de esta patente, haciendo
referencia a los planos adjuntos, en los que se represen—
ta un ejemplo de realizacidn de los mismos.,

En dichos dibnjos

Ta figura 1 se corresponde con una vista lateral,
secclonade longitudinalmente, de la popa de una barca, &
la que se han incorporado los presentes perfeccionamientos.

La figuras 2 muestra & su vez una vista en alzado
de la citada barca, vista por su parte posterior.

Segtin teles figuras, 1os perfeccionamientos en la -
construccién de cascos y montaje de hélices para barcas,
objetos de la presente invencidén consisten principalmente
en el hecho de practicar en la parte posterior de la gul-
1la ~l- del casco -2-, es decir en la popa donde va situa-
do el timén -3-, y enfrentado directamente con &1, un va~
ciado -4~ a modo de tinel, de configuracidén hidrodindmica,
es deeir, que disminuye, de seccidn de detrds a delante,
en donde sin solucién de continuldad se prolonge en la ba-
se de la quilla propiamente dicha,

Es igualmente importente en estos perfeccionamien-
tos el hecho, de que €l eje -=5- de la hélice =6~ quede mds
horizontal, de forma tal que, tanto por el tinel =4~ para
sustentar a la hélice -6-, como por el interior del casco

-2-, disponiéndose apropiademente en €l punto de paso la
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adecuada tuerca de estopada =T-.

También es importante resefiar el hecho de que el
barbotdn -8~ que queda igualmente embutido en el tfinel
-4~, puede ser en forms cruzada, con lo que presentaria
la posibilided de tres o més puntos de unidén, y por temto
una mejor sustentacién del eje -5~ de la hélice -6-. Ello
no es ébice, para que el citado barbotdn pueda ir despro~-
visto blen de su parte horizontal o de su parte vertical
indiétintanemte. o

Debe entenderse que en la aplicacién préctica de
estos perfeccionamientos podrén variar todos aguellos de-
talles de consiruceién que no alteren las caracterfstiocas
esenciales de los mismos, los cuales se resumen & conti-

nuacidén,

N 0 T A
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Se reivindica como objeto de la presente patente
de inveneidn :

1. =~ Perfecclonsmientos en la construccidn de ca.a-'
cos y montaje de hélices para barcas, caracterizados esen-
cialmente por el hecho de practicar en la parte posterior
de la guilla, de la embarcacién, juntemente encarado con
el timén un vaciado a modo de ténel, de constitucidén hi-
drodinémics, con seocién decreciente de popa a proa, des-
tinado a enserrar el barbotdn, la hélice y el eje de la
misme, lo que es determinante tanto de la proteccidén de

dlchos elementos, como del mdximo aprovechamiento de fuer-
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za, por evitacidén de los escapes del sgua en sentido ra-
dial con respecto al eje longitudinal de la embarcacién.

2. - Perfeccionamientos en la construccién de cas-
cos y montaje de hélices para barcas, segin la reivindi-
cacién anterior, caracterizados asimismo porgue el barbo-
tén puede adoptar una constituclidn cruzada, para mayor so-
1lidez en la sustentacidn del eje de la hélice, que queda
més horizontel, permitiendo con ello un menor calado para
la embarcacién, y una mejor disitribucidn del peso conjun-
to, por la posibilidad de situar el motor mds cercano a
la popa de la citada embarcacién.

3. = Perfeccionamientos en la construccién de cas-
cos y montaje de hélices para barcas.

Esta memoria consta de seis hojas escritas por una

sola carse.

BARCELONA, 10 de marzo de 1970.
Ps Ao

JOAQUIN BOLIBAR
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