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para soiicitar J'ATEi.TE DE INVEIÍCION por 20 años

-a nombre de THE DUIILOP COHPAÍY LIMITED

¡entidad / dRXKHCÍíQnctiidttck británica

¡con domicüio en Dunlop House, Ryder Street, St. James's, 
Londres, Inglaterra.

pon "UNA DISPOSICION DE CUBIERTA DE NEUMATICO (Clase In­
ternacional BóOc)
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Este invento se refiere a cubiertas do neumá­

ticos y más particularmente a las cubiertas de neumáti­

cos empleadas en condiciones húmedas.

Ha sido costumbre proporcionar una huella de 

cubierta con ranuras extendidas en circunferencia para 

eliminación del agua, moldeadas en la composición de la 

huella de la cubierta que aún cuando ayuden a despedir 

el agua de la zona de contacto con el suelo, de la cu­

bierta, reduce la cantidad de composición de cubierta 

disponible para la adherencia entre la cubierta y la - 

superficie del suelo una vez que las condiciones subs­

tancialmente secas han sido alcanzadas. En algunos cir- 

cuferencias, el problema puede resolverse aumentando - 

la extensión axil de la cubierta de neumático, pero, - 

en muchos casos tal modificación sería inaceptable.

Un objeto del presente invento es proporcio­

nar una cubierta de neumático con una adherencia en hú­

medo, perfeccionada.

De acuerdo con el presente invento se propor­

ciona una cubierta de neumático que comprende un arma­

zón que tiene, por lo menos, una depresión que se extien 

de substancialmente en circuferencia, en la región del 

mismo normalmente denominada la región de corona de la - 

cubierta de neumático, en condición estáticamente carga­

da y completamente inflada del neumático completo, y - 

una huella formada sustancialmente para corresponder a 

la forma del armazón, de manera que exista en dicha con­

dición de la cubierta un canal que se extienda, general­

mente, en circunferencia en la porción de huella en con­

tacto con el suelo de la cubierta completa, separando —
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dos partes distintas de contacto con el suelo.

Preferiblemente el armazón tiene solamente una 

depresión con la dicha. Medios de refuerzo pueden dispo­

nerse radialmente hacía afuera de la depresión en el - 

armazón, para evitar substancialmente la deformación ra­

dial hacia afuera de la depresión por la presión del - 

aire dentro del neumático completamente inflado, aunque, 

en algunos casos, dependiendo de la deformabilidad inha- 

rente de huella y armazón ésto no es esencial.

Preferiblemente, dichos medios de refuerzo com 

prenden un quebrantador de productos textiles vulcaniza­

dos o cordones metálicos en paralelo y en relación unos 

al lado de otros extendiéndose los cordones con un peque­

ño ángulo de inclinación con respecto a una linea de cir­

cunferencia.

Alternativamente, dichos medios do refuerzo - 

pueden comprender un núcleo parfilado de refuerzo, anu­

lar, de sección transversal adecuada, de diámetro inte­

rior substancialmente menor que el diámetro máximo del - 

armazón.

Dicho núcleo de refuerzo puede comprender cir- 

convolucionos de alambre motálico, por ejemplo, circon- 

voluciones de alambre de acero, que se extienden en cir­

cunferencia de la cubierta, protegida cada circunvolu­

ción contra daños que puedan proceder de circonvolucio- 

nes adyacentes a ella, mediante un delgado revestimiento 

de un material elástico adecuado, por ejemplo caucho.

Alternativamente dicho núcleo de refuerzo pue­

de comprender una banda de fibra epoxídica de vidrio, re- 

ticulada, de construcción sin fin, aislada del armazón -
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por una capa interpuesta de material elástico adecuado, ! 

por ejemplo caucho.

El material puedo ser de cardones de produc­

tos textiles o metálicos; los cordones de nilón, rayón 

o poli(ester) son materiales textiles adecuados.

Preferiblemente la cubierta es de perfil re­

lativamente bajo, teniendo la cubierta una relación de 

aspecto de 60<í o menos: la relación de aspecto es la - 

relación entre la máxima altura de corte transversal a 

la máxima anchura de corte transversal de la cubierta.

Una realización del invento se describirá a- 

hora con más detalle, solamente a manera de ejemplo, - 

con referencia a los dibujos que se acompañan, en los - 

que:

La figura 1 muestra el perfil de un corte a - 

través de una cubierta de acuerdo con el invento;

La figura 2 muestra la superficie de contacto 

obtenida en condición estáticamente cargada y completa­

mente inflada de la cubierta de la figura 1;

La figura 3 muestra el perfil de un corte a - 

través de una cubierta, en la que solamente hay dispues­

ta una ranura en la huella;

La figura 4 muestra la superficie de contacto 

obtenida con la condición cargada estáticamente y com­

pletamente inflada de la cubierta de la figura 31

La figura 5 ilustra el perfil interior de un 

corte de un molde para producir la cubierta representa­

da en la figura 1.

En esta realización se fabrica una cubierta - 

de neumático de coche de motor de carreras de dimensio-
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nes 575/1200-13. La cubierta 1 está provista con un ar­

mazón de construcción de cordones oblicuos, que compren­

de capas (no representadas) con cordones dispuestos a - 

25**299 con respecto al plano de la circunferencia media 

del armazón. La linca de envoltura en la cubierta moldea­

da se representa por la linea 2, en la figura 1. En la - 

condición estáticamente cargada (carga total do diseño) 

y completamente inflada del neumático, la huella y el - 

armazón tienen, alrededor de la totalidad de la cubierta 

incluyendo la porción en contacto con el suelo, una ex­

tensión de depresión 3 que so extiende en circunferencia 

en el plano de circunferencia media de la cubierta, divi 

diendo así la huella en dos partes distintas de contac­

to con el suelo mostradas en 4 y 5 en la figura 2. La - 

porción de huella de la cubierta 1 está provista con dos 

ranuras 6, en circunferencia, generalmente en zig-zag, - 

una a cada lado de la depresión central de la cubierta - 

y situadas en el pico de la "región de corona" de cada - 

porción en contacto con el suelo de la cubierta, encon­

trándose entre la depresión de huella y una pared late­

ral de la cubierta. Cada ranura está provista con una - 

pluralidad de ranuras laterales que se extienden axial­

mente, que ramifican el patrón principal en zig-zag que 

se extienda en circunferencia en la ranura de cada vér­

tice del patrón en zig-zag, y son de longitud (medida - 

transversalmente con respecto a la cubierta) substancial 

mente igual a la do cada tino de los brazos (también me­

dida transversalmente) que constituyen el patrón en zig­

zag de las ranuras.

La fabricación de la cubierta antes mencionada

10.4.1970 ' 377721



3

10

15

20

25

30

será ahora, descrita.

EL armazón se fabrica en forma cilindrica so­

bre un tambor de construcción de cubierta cilindrico, - 

en una forma bien conocida en la práctica. Después de - 

proveer el armazón con núcleos nervados lateralmente y 

trozos de goma de huella, la cubierta así formada se - 

provee de un saco de vulcanización, infiable y se colo­

ca en un molde.

El molde es del tipo representado en la figu­

ra 5 y tiene una cavidad de molde provista con superfi­

cies 7 de moldeo, laterales, una superficie 3 de moldeo, 

de huella con el patrón requerido que se ha descrito - 

(no representado) y una región 9 trazada para formar la 

depresión, cuya región es substancialmente formada com­

plementariamente a la forma de la cubierta finalmente - 

inflada, pero la depresión es exagerada en extensión - 

puesto que parte de la profundidad de la depresión de - 

la cubierta moldeada se pierde al inflarse.

La cubierta recibe la forma en contacto con - 

la cavidad del molde al inflarse el saco de vulcaniza­

ción, y  la cubierta es vulcanizada.

La cubierta así formada tiene una depresión - 

que se extiende en la circunferencia, situada en el pla­

no de la circunferencia media de la cubierta, que perma­

nece en la cubierta incluso bajo la presión normal de - 

inflado y una condición de carga estática.

Para fines de comparación las figuras 3 y  4 - 

muestran el perfil y la parte de contacto, respectiva­

mente, de una cubierta ]2 moldeada de la misma anchura 

y, construcción de plegado que la cubierta 1 mostrada -

377721
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en la figura 1. La cubierta mostrada en la figura 3 tie­

ne una huella 10, plana, y perfil de armazón, y tiene - i 

una ranura 11 cortada en la huella a lo largo de la li­

nea de circunferencia media de la cubierta. (la linea - 

! de circunfeiencía media está representada por la linea

; X-X en las figuras 1,2,3 y 4 ).  Como se muestra en la - !
j !
i figura 4, la parte de contacto de la cubierta 12 está

i dividida por la ranura 11 en dos sunerficies 13 y 14. ¡

! Una comparación entre las figuras 2 y 4 muestra que las 

I superficies 4 y 5 de la parte de contacto de la cubior- 
] ta 1 son mayores que las superficies de contacto de las 

j partes 13 y 14 de la cubierta 12. Esto es debido a una 

longitud aumentada de la parto de contacto en la cubier­

ta 1 comparada con la parte de contacto de la cubierta 

12, siendo la longitud de la parte de contacto de dis­

tancia entre los bordes de la parte de contacto de medida 

; a lo largo de la circunferencia de la cubierta. La mayor 

superficie de contacto de la cubierta 1 del presente - 

' invento, resulta de la mayor flexibilidad do.1 armazón - 

alomado on la cubierta 1 comea;ado con ol armazón oía­

la cubierta 12.

La presente solicitud presentada en Gran Bre- 

el 21 de Marzo de 1.9Ó9, bajo ol NS 15'95/69; se 

a los beneficios dol artículo 31 del Estatuto vi- 

de la Propiedad Industrial.

10.4 .1970

20
no do

tana,

acoge

2$ gente

POOR
QUALm f

377721



 ̂ c

- REIVINDICACIONES -

5

10

15

20

23

30

Los puntos de invención propia y nueva, que 

se presentan para que sea objeto de esta solicitud de - 

Patónbe de Invención en España, y VEINTE años, son los 

siguientes:

1. - Una disposición de cubierta de neumático - 

que comprende una armazón que tiene al menos una depre­

sión que se extiende sensiblemente en forma circunferen­

cial en la región de la misma, normalmente denominada - 

la región de corona de la banda do rodadura de la cubier 

ta, en estado estáticamente cargado y completamente in­

flado de la cubierta de neumático completada, y  una ban­

da do rodadura formada aubstancialmente para correspon­

der a la forma de la armazón de manera que exista en di­

cho estado de la cubierta un canal que se extienda ge­

neralmente en forma circunferencial en la porción de - 

contacto del suelo de la banda de rodadura de la cubier­

ta terminada, que separa dos bandas de contacto del sue­

lo individuales.

2. - Una disposición de cubierta de neumático 

según la reivindicación 1, en la cual la carcasa tiene 

solamente una de dichas depresiones.

3. - Una disposición de cubierta de neumático 

según las reivindicaciones 1 o 2, en la cual los medios 

de refuerzo están dispuestos normalmente al exterior de 

la depresión de la armazón, para impedir substancialmen­

te la deformación hacia afura radialmente de la depre­

sión, por la presión de- aire dentro de la cubierta de - 

neumático completamente inflada.

4. - Una disposición do cubierta do neumático -

377721
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según la reivindicación 3t en la cual los medios de re­

fuerzo comprenden una cantonera de cuordas metálicas o 

textiles cauchatadas, en relación paralela y de lado a 

lado, extendiéndose las cuerdas en un pequeño ángulo - 

oblicuo con respocto a la línea de la circunferencia.

3.- Una disposición de cubierta do neumático 

según la reivindicación 3) en la cual los medios de re­

fuerzo comprenden un núcleo de refuerzo de sección trans 

versal anular, apropiada, de diámetro interno substan- 

cialmonte menor que el diámetro máximo de la armazón.

6.- Una disposición de cubierta de neumático 

según la reivindicación 3, en la cual el núcleo de re­

fuerzo comprende vueltas de alambro metálico que se ex­

tienden circunferoncialmente a la cubierta, estando ca­

da vuelta protegida contra daños de las vueltas adyacen­

tes a las mismas por un delgado recubrimiento de mate­

rial elástico.

Una disposición de cubierta de neumático 

según la reivindicación 6, en la cual el alambre metáli­

co es alambre de acero.

8. - Una disposición de cubierta de neumático 

según las reivindicaciones 6 o 7) en la cual el material 

elástico es caucho.

9. - Una disposición de cubierta de neumático 

según la reivindicación 3, en la cual el núcleo de re­

fuerzo comprende una banda anoxídica de fibra de vidrio 

curada, de construcción sin fin, aislada del armazón - 

por una capa interpuesta de material elástico.

10. - Una disposición de cubierta de neumático 

según la reivindicación 9, en la cual la cana interpues­

ta es de caucho.

377721
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} 11.- Una disposición de cubierta de neumático i

i según cualquiera de las reivindicaciones precedentes, en ¡

! la cual la armazón as una armazón de construcción de - !
i ^
! cordoncillo transversal.

..5 ¡ 12.- Una disposición de cubierta de neumático ¡

I según la reivindicación 11, en la cual las cuerdas de

. ¡ refuerzo de los cordoncillos de la armazón están dispues-!
í !
! tas con un ángulo da 25 a 29S, con relación al plano '

¡ circunferencial medio del armazón.

10 13.- Una disposición de cubierta de neumático

= según cualquiera de las reivindicaciones precedentes en

i la cual la porción de la banda da rodadura está provis-

. ¡ ta de ranuras que se extienden generalmente en forma í

, circunferencial situadas en la cresta de cada banda de .

15 ! contacto del suelo de la banda de rodadura de la cubier- ¡

í ta de neumático que está situada entre el canal de la

banda de rodadura y una pared lateral de la cubierta.

14. - Una disposición de cubierta de neumático 

según cualquiera de las reivindicaciones precedentes en

20 la cual la cubierta tiene una relación de aspecto de 

60%, o menos.

15. - Una disposición de cubierta de neumáti­

co .

Tal y como se ha descrito en la Memoria que 

25 se antecede y representado en los dibujos que se acom­

pañan y con los fines que se han especificado.
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Esta Memoria consta de 11 hojas escritas a - 

máquina por una sola cara.

Madrid, 1 $  ABR. ÜlO 

P.A.
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