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FLESSIBILI S.p.4., residentes en Corso Giovanni Agnelli
200 ~ TURIN (Ttalia) y Gorso Vercelli 501, TURIN (ITALIA),

respectivemente. '

MEINORIA DESCRIPTIVA

Ya son cohocidos los cireuitos de refrigeracidn,
perticularmente de motores de combustion interna de auto-
noviles, en los que, en paralelo con el radiador, se dis-
pone el conducto de derivacion, llamado "tubo de desvia
a través del cual puede hacerse pasar poi lo menas una
perte del liguido refrigerader que circule en ol circui~
to. Es también conocido regular en circuitos similares,
la temperatura del liquido refrigerédor eh proximidad de -
la entrada en el motox.

Los termostatos hasta ahora conocideos que sirven
pera tal regulacidn comprenden un elemento actuador sen—

sible a la temperatura que esta dispuesto entre dos val-
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vulas de platillo mandadag por dicho elemento y que contro-
lan la comunicacidn 2 través de dos aberturas practicadas
en una envoltura que encierra el elemento actuador y las

valvulas citadas, cada una en correspondencia de uno de los

dos enlaces de entrada destinados a ser unidos con la propia

-envoliurs a la saliida del radiador y, respectivamente, al

cubo de desvio.

: En estos dispositivos, el eje del elemento actuador
sensible a la temperatura coincide con el eje comin de las
dos gberituras arriba citadas y se dispone al lado de una
tercera. abertura practicada en la envoliura, que comunica
con un enlace de salida a través del cual es enviado el 1i-

quido refrigerador al motor, preferentémente a través de una
bomba. .

Los termostatos que tienen la estructurda arriba des— °
crita, presentan el inconveniente que reside en el hecho de
que el elemento actuador sensible a la temperatura puede ser
influenciado en forma desigual por las corrientes del lfqui-
dadfefrigerador que llegan a traves de las aberturas conira-
puestas controladas por las valvulas de platille, ello en
dependencia de los regimenes hidradindmicos que se verifi-
cah en el interior de:ia envoltura en la cual estan dispues—
tos el elemento actuador sensible a 1a'temperatura y las val-
vulas de platilleo, con la consecuencié de poder llevar el mo-
tor, en deterninadas condiciones, a un calentamiento excesivo
0, viceversa, a uh trabajo en condiciones de temperatura nmuy
baja, ellc asimismo pefjudiciable para su duracidn.

¢ Para obviar el inconveniente arriba citade se ha pro-

puesto ya, entre otros, montar en el interior de la envoltu-

‘ra de los desviadores de flujo, de una de las correspondien—
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tas del l{quido refrigeradar de Llegade del Tadisdor o dol
tubo de desvio, pera ostablecer regimenes fluidodinamicos
ngs favorables.

Tal solucidn, complicada ademds la estructurs del
dfspositivo termoestatico, no ha dado todavia resultados
del ‘todo satisfactorios.

Ia presente invencidn tiene el objeto de eliminar
en la raiz, el inconveniente arriba citade y alcanza tal
objeto disponiendo el %lemento actuador sensible a la ten~
perature o por lo menos una parte de este, directamente en
el enlace de salida de la envoltura apto para ser uaido,
nor nedio de otros dos enlaces preferenteﬁente contrapues—-
tos, a la salida del radiador y respectivamente al tubo de
desvio. ' '

Segﬁn una forma de actuacion preferida, el elemente
actuador sensible a la temperatura se dispone en el enlace'
de salida de modo tal que su eje coincide con el eje del en-
lace. _

Los medios valvulares mandados poxr el citado elemen-
to puedenestar constituidos por una dnica védlvula de carre=-
te cilindrico montada desplazable en direccion del eje del
elemento nismo al interior de la envoltura;

Alternativamente tales medios valvulares estan cons-
tituidos por dos valvulas, de las cuales una puede estar cons-—

tituida por una valvula de carrvete cilindrico y la otra por
una valvula de platillo.

Ia camara interna @e la envoltura del contenedor es-
ta conformada preferentemente en forma tal para favorecer la
mezcla de las corrientes del ifguido refrigerante que llega

del radiador y, respectivaments, del tubo de desvio.
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tar conformado de modo que favorezeca la megzcla de las corrien—
tes del liqﬁido refrigerador que llega a través de los dos
enlaces de entrada, antes de que tales corrientes encusntren
el elenento actuador ssnsible a la temperatura.

En cada caso, la estruciura estd montada en tal for—
ne que las corrientes del 1{quido rvefrigerante que llegan a
traves de los dos enlaces de entrada se encuenitren siempre
en la zoha situada hacia arriba del elemento actuador, res—
pecto a la direccidn del flujo del liguido a través de la
envoltura contensdora.

Otras caracteristicas y ventajas de la invencidn re~—
sultaran de la deseripeion que sigue referida, a titulo de
ejemplo, & algunas formas de realizacidn practica ilustra-
das en log dibujos anexos, si 108 gue:

La figura L musstra uh esguema conocido del circultfo
de refrigeracion de un motor de combustidn interna, particu=-
larmente para automdviles. -

La figura 2 es una seccion longitudinal de una prime-
ra forma de realizacidn del dispositive termoestatico segun
la invencidn.

Ia figura 2a €5 una seccidn segin la linea IIa~IIa
de la figura 2; .

Ia Tigura 3 es una vista en direccidn de la flecha
IIT indicada en la Pigura 2; 7 |

La figura 4 es uyna vista en elevacidn frontal de una
primera variante de Qonsﬁruccién del dispositive sesun la in-

vencion.

Ia figura 5 es una seccidn segin la linea V-V de la

figura 4.
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Ta figura 5a es una seceidn segin la 1fnea Va-Va de
la figura 5.

Ia figura 6 es una seccion lomgitudinal de una segun-
de. variante de construccion del dispositivo segdn la inven=
cion.

Ia figura 6a es una seccidn segun la lines VIa-VIa
de la figuravs;

Ia Tigura T es una vista en direccion de la flecha
VIT indicada en la figﬁra.G.

En todas las figuras, los elementos entre si corros—
pondientes, estan sefalados con los mismos nimeros de refe-
rencia;

En el esquema del circuito conocido de refrigeracion
1lustrado on la figura 1, con 1 se indica un motor de combus—
tion interna, y con 2 el conducto que es recorride por el ;i—
quido refrigerador después de su salida de la culata del mo-
tor y que comunica con la entrada al radiador 3 y, respecti-
Qamente, con el conducto de derivacion o tubo de desvio 4.
Este yltimo y el conducto 5 de salida del radiador 3 estan
enlazados a un dispositivo termostdtico 6 que contiene orga~
nos aptos para regulér la relacidn entrs las cantidades del
1iguido refrigerador que llege en ese a través del radiador
3 y, respectivamente, a travées del tubo de desvio 4. Ta sa-
1ida del dispositivo termostdtico 6 estd enlazada por medio
del conducto 7 a la bomba 8 que asegura la circulacion for;
zada del liquido refrigerador y lo envia a través del conduc~
tor 9 al motor 1.

Ahora se describira el dispositivo termostatico ilus—
trado en las Tiguras 2 y 3; en la seccidn axial de la figura

2, el obturador y los organos conexos estan repregentados en
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dos posiciones extremas respectivamente en la mitad superior
y en la mitad inferior. El dispositivo comprende una envol-
tura 10 de forma aproximadamente cilindrioa,'eerrada én uha
de sus extremidades por una tapa ll, formada coh un orificio
central que comunica con el enlace tubular 12 destinado a
ser unido con el tubo flexible 13, cuyo interior comunica
con la entrada de la bomba de circulacidn 8.

Ia envoltura 10 lleva ademas un par de enlaces late~
rales entre sf coaxiales, respectivamente 14 y 15. Bl enla-
ce 14 estd destinado a ser enlazado al conducto 5 de salida
del radiador y se abre hacia una cdmera 16 delimitada en el
interior de la emvolv¥und 10 por una pared interna substancial~
mente cilfndrica 17, Ia cdmara 16 comunica, por un lado di~
rectamente con el interior del’enlace de salida 12, y por el
otro lado con la camara 18 en la cual desemboca el enlace 15,°
a traves de una luz anular 19.

En la extremidad de la pared 17 opuesta al enlace 12
esta practicado un aldjamiento de desplazamiento 20 provisto
de una guarnicidn de retenida 21, para una valvula de carrete
cilfndrice 23. Esta ultima estd enlazada en correspondencia
de su extremidad vuelta hacia el enlace 12, a un cubo 24 por
medio de un conjunto de radios 25, y-esté gonetida a la ac-
cidn de un resorte 26'que tiende a empujarlo constantenents
en direceidn del enlace 12 hacia la posicidn de final de ca-

rrera, ilustrada en la parte de la figura 2 situada encima
del eje 27 de la valvula y del respectivo alojamiento de des-

plazamiento 20, en que tal valvula no intercepta la luz anu-
lar 19.
EL cubo central 24 ssta enlazado por medlo de un pun=-

tal 28a, al elemento actuador, cuyo bulbo 28 sensmble a la
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temperatgra,esté mantenida coaxial con la valvula 23 y con,
el enlace 12 mediante un cubo 29 enlazado por medio de tres
radios 30 con la pared interna del enlace de salida 12.

Ia vdlvula cilindrica 23 controla ademds la comuni-
cacidn entre el interior del enlace 14 de llegada del ligui~
do. refrigerante provinente del radiador y enlace de salida
12. Tal comunicacidn se abre al mdximo cuande la valvula 23
se encuentra en la posicién ilustrada en la figura 2, dsbajo
del eje 27. Bn tal pgéicién, estd totalmente interceptada la
luz anular 1§, con la consiguiente interrupeidn del flujo de
la corriente de 1iquide refrigerante que llega desde el fubo
de desvio a traveés del enlace 15 hacia el enlace de salida
12.

' Ia forma de actuacidn segin las figuraé 5y 6 (en las
que para la figura 5 se utiliza la nisma representacion usqda
vara la figura 3), difiere de la ilustrada en las figuras 2 y
3 por el hecho de que los ejes de enlace 15 y respectivamente
12, destinados a ser enlazados al tubo de desvio y, respecti-
vamente, al condueato enlazado a la bomba, son entre s{ sensi~
blenmente paralelos, antes que perpendicularss. Otra diferen-
ecia reside en el hecho de que el elemento sensible a la tem—
peratura se monta en un soporte en ojal 30 practicado en pro-
ximidad del plano de la tapa 1l que cierra la envoltura 10.
Una diferoncia ulterior reside por ultimo en el hecho de que
el plano de simetrfa del enlace 12 forma un peguefio angulo
con el plano de simetria comun de los enlaces 14 y 15.

En la forma de realizacion ilustrada en las figuras
6 y 7, la envoltura 3L tiene la forma de un cilindro pasante

cerrado en sus extremidades opuestag por tapas 1L y respecti~-

vamente 32, la primera de las cuales lleva e} enlace 12 desti~
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nado a ser unido al tubo 13, unideo a su vez, a la entrada de
la bomba, y el segundo con el enlace 33 destinado a ser uni-
do al tubo de desvio.

En el interior de la shvoltura 3L se forma una pared
cilindrica 34 de didmetro menor que delimita una cémara cen-
tral 35 coaxial con la envoltura. Tal camara comunica coh
el interior del enlace 14 destinado a ser unide con el tubo
5 de salida del radiador y ademds, a través de una luz circu-
lar controlada por la valvula de plabille 36 con el interior
del enlace 33 y con interespacic 37 formado ehtre su eavoliu-
ra 31 y la pared interna 34 y que comunica, a su vez, con el
enlace de salida 12.

En la extrenidad de la cémara 35 opuesta a la vélvula
de platillo 6 esta bracticado ql asiento para el montaje del
elemento accionador 28, cuyo bulbo sensible a la temperatura ‘
28 sobresale hacia el interior del enlace de salida 12.

Ta valvula de platillo 36 se ®ija a un cubo central
32 enlazado al esta 28a, cuyos-desplazamiéntos estdn contro-
lados por el elemento accionador 28, y lleva ademads un obtu~

rador cilindrico de carrete 39 gue tiene el objeto de contro-

‘lar, durante los desplazamientos de la valvula de platillo 36,

el paso de comunicaciotiss entre el interior de enlace 33y el
interespacio anular 37.unido con el enlace de malida 12. And-
logamente‘como las otras formas de realizacidm, un resorte he-
licoidal 40 tiende a empujar la valvula de platille 36 y ol
obturador de carrete 39 a €1 solidario hacia la posicidn de
final de carrera ilustrada en la figura 6, en la cual se in=
terrumpe totalmente la comunicacidn entre la camara 35 y con
ello, entre el interior del enlace 14 y la salida del radia-

dor, con el interespacio anular 37, y, por consiguiente, con
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el interior del enlace de salida 12. Al propio tiempo, se
abre al marimo el paso del liquido refrigerante que llega
desde el tubo de desvio hacia el enlace de salida 12 a tra-
vés del enlace 33.

En la méxima abertura de la valvula de platillc 36
corresponde en cambio una interceptacion total de la comuni-
cacidn entre el interespacio anular 37 y el interior del en-
lace de entrada 33. En tales condiciones, se envia al motor
exclusivamente el 1igiido refrigerante que llega del radia-
dor.

Naturalmente, guedando firme el principia del inven—
to, sus particularidades podran variar ampliamente respecto
a cuanto se ha ilustrado y descerito a pure t{tula de ejemplo,

gin por ello salir del dmbito de la presente invencidn.

= - =

NOTA

Deserito el objeto de la presente invencion, se de-
claran como no divulgadas ni practicadas en Espafla, las Sim
guisntes reivindicaciones:

1.~ Perfeccionamientos en termostatos paras circultos
de refrigeracidn, en particular de motores a combustion in-
terna, de automoviles, del tipo que comprende una envoltura
o. contenedor provisto de dos enlaces de ehtrada del 1{quido
refrigerante, destinados a ser unidos a la salida del radié—
dor o rospectivamente al tubo de desvio, y de un enlace de
salida destinado a ser unido, directamente o indirectamenté,
a la entrada eh el motor, y que contiene nediocg valvulares
aptos para controlar el flujo del liguido refrigerante a tra-

vés de los citados enlaces de llegada, y un elementa acciona~
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dor sensible a la temperatura apto para mandar dichos medios
valvulares, caracterizados por el hecho de que el elemento
accionador sensible a la temperatura, o una parte de 1, se
dispone directamente en el enlace de salida.

2.~ Perfeccionamientos segin la reivindicacion 1, ca-
racterizados por el hecho de que estd conformade en forma tal
que las corrientes del liguido refrigerante que llsgan del
tubo de desvio o del radiador a través de los dos enlaces de
éntrada, se encuentran mas arriba de la parte sensible de la
temperatura del elemento termoestatica.

3.~ Perfeccionamientos segin la reivindicacidn 1 ¢ 2,
caracterizados por el hecho de que dichos enlaces de entrads

son coaxiales entre si ¥y perpendiculares al sje del enlace
de salida. ¢
4.~ Perfecoionamientos segun una de las reivindica-
ciones 1 a 3, caracterizados por el hscho de gue el eje del
elemento accionador coincide con el eje del enlace de salida.
5.~ Perfeccionamientos segin la reivindicacion 1, ca-
racterizados por el hecho de que dichos medlos valvulares es—
tén constituidos por una Unica vdlvula de carrete cilindrico
coaxial con dicho elemento acclonador y desplazable en direc—
cidn del eje de sste ﬁltima.
6.~ Perfeccionamientos segin la reivindicacidn 1, ca=
racterizados por el hecho de que dichos medios valvulares com-
prenden una vélvula de platillo ¥ una valvula de carrete ci-
1i{ndrico entre si solidarias y coaxiales uha a otra.
7;-Perfeccionamientoa seglin una de las reivindica-
ciones 1 a 6, caracterizados por el hecho de que dicho ele-

mento accionador se monta ehr el enlace de salida por medio

de un soporte conformado de modo tal para favorecer la mez-




cla de las partes del liquido refrigerante que llégan a tra-
vés de los dos enlaces de entrada.

8.~ Perfeccionamientos en termestatos para circultos
de refrigeracion.

5. Segun se describe y reivindica en la presente memo-

ria descriptiva que consta de once hojas foliadas y escritas
a maquina por una sola de sus caras, acompaifiadas de los dibu-
jos reglamentarios.

Ladrid, a 18 MAR. 1970

. 10. . De Qs JAIME I

Firmadat LUIS REY PADILLA
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