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" RESUMEN DEL INVENTO

' Bgte invento se refiere a un motor accionado por
iflﬁido, del tipo de valvuls radial y, més en particular,
ése refiere a un motor accionado por flﬁido, del tipo de
ivélvula radial, que tiene un mecanismo de asiento de valvu
{la accionado ¥ equilibrado hidreulicaments, y lubricacion

imperativa pars todas las partes moviles en el mismo.
ANTECEDENTES DEL INVENTO

Aungue en el pasado se han conocido y se han uti
lizado motores.y bombas accionados pof flyido del tipo de.
valvula de disco o radisl, se han experimentado muchas di-
ficultades con la vélvula y el asiento de vilvula de estos
motores. Por ejemplo, las lumbreras de una valvula radial.
accionada por fldido a presidn o que conduce fluido a pref
gidn a une placa de valvula, tienden a ser empujadas hacié
fuera desde la placa de valvula con la que se enfrentan y,
diametralmente opuestas a las lumbreras de presion en la
valvula radial, hay lumbreras de ascape gus NO tienenfuerf
zas correspondientes que empujen a lg valvula hacia fuera;

desde la placa de valvula. Por consiguiente, hay una fuer-

za sobre la valvula que tiende a inclinarla o a levantar-
la de un lado mientras gﬁra. Auvngue oste problems puede
gser solucionado, como puede verse en la Patente para los
EE.UU. numero 3.2%0,683 expedida a HoL. McDermott con fe-:
cha 6 de Noviembre de 1966, titulada "Porting Arrangement%
for Balancing Valve of Fluid Pressure Device" ("Disposi- é
ciones de Lumberas para Equilibradoe de la Vilvula de un ;
Dispositivo de Presidn de Fluido), la solucidn para la

Y

H
fuerza de inclinacidn o levantamiento de un lado se alcan—

3717474

i
2
|
i




13.5.70

10

15

20

o5

30

i

z0 a costa de una pérdida de superficie de apoyo entre la
valvula y la placa de valvula. BEvidentemente, sin una su-

perficie de gpoyo adecuada, se acelera el desgaste y se

producen las correspondientes pérdidas de rendimiento. Pue

;de proveerse una valvula radial que tenga un diametro sumen
;tado lo suficiente para compensar la pérdida de superficie

e apoyo en la valvula de la Patente para los EE.UU. nu-

mero 3.270.683, pero, al hacerlo as{, se aumenta paralela-

mente el dfametro del motor, limitéandose las aplicaciones
para las que puede utlllzarse el motor.

Ademds de la fuerze de ineclinacidn sobre la val-

yula, como se ha descrito en lo qﬁe antecede, hay otras

§ ; . . - .
ifuerzas que actuan sobre la valvula. Tipicamente, la valvu

ila radial de un motor del tipo aqui descrito debe ser ac-

?cionada en sincronismo con el mecanismo de desplazamiento.

Puesto que el mecanismo de desplazamiento esta conectado

al arbol de salida, muchas veces la valvula esta sometlda '

e

:a las cargas de empuje sobre el arbol de salida, transmi-: !

1

tldas o la valvula por las conexiones mecanicas entre el
arbol y la valvula. Esta carga de empuje sobre la valvula
separa la valvula giratoria de la placa de valvula estaclo
narla durante el funcionamiento. Evidentemente, ello produ

“eirda unas fugss entre los pasos de alta y baja preslon, y,

;p051blemente, podrla producirse un funcionamiento defectug

{ g0 en conjunto de la vélvula, y por congiguiente, del mo-

L tor.

'
!
1
i
i
i
i

i

3actﬁan sobre la vilvula. Entre los problemas con que se tﬁg

. 3 ’ .
Los mecanismos de asiento de valvula acclonadcs,

bt . i
‘hidraulicamente o cargados por muelle, usuales, son inade

i

! {
i cuados para compensar o contrarrestar todas las fuerzas que
t

. ’
pieza en los mecanismos de asiento de valvula usuales, ¥y
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;sus valvulas correspondientes, esta el de la lubricacion

entre log clementos estacionaric y giratorio y los proble-
;mas derivados de la incspacidad para lubricar totalmente 7
%el motor cuando se utilizan valvulas y mecanismos de asien
5 to de valvula usuales en un motor del. tipo aguf ‘deserito.
En los motores de que se ha dispuesto hasts el
presente, el problems de la lubricacidn se habia enfocado
de un modo aleatorio. Por ejemplo, las fugas a través de
lags caras en conbacto gometidas a alta presién proporciong

L3 .’ . CR.3 0
10 ban la lubricacion para diversos cojinetes, acoplamientos

estriados y entre otras parites en movimiento a velocidades
de rotacién relativamente diferentes. Puesto que: esa lubri
cacion era aleatoria, por cusnto algunas caras de contac—;
to gsometidas a alta presién permitién fugas y otras no,
15 la lubricacion era muchas veces ;nadecuada. En la fabrica-
cion de motores. hidréulicos de alta presién pars, funciona%
miento bajo requisitos de par de torsidn muy alto a velo-%
cidades nuy bajas, debe proporcionarse una lubricacidn cog
trolada que asegure la lubricacién correcta para cada una-
20 de las partes en movimiento.
. Teniendo presentes estos comentarios, este in-

4 3 . . . . ! ’
vento esta orientado hacia ls eliminacion de estas y de

otras desventajas. A
' 25. . | OBJETOS DEL INVENTO.

. s i

Un objeto de este invento es la provision de un:

. ‘. . ’ :

nuevo motor accionado por fluido del tipo de valvula ra- ;
H

. n’ 3 . > '!
dial, de construccion y funcionamiento sencillos y econo-:

30 micoss
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Otro objeto de este invento es la provision de

-un motor accionado por flvido nuevo v mejorado que tiene
lubricacion controlada de todas las partes méviles del mig
‘MO

Todavia ctro objeto de este invento es la provi-

ésién de un nuevo motor accionado por fluido que tiemne un
%mecanismo de asiento de valvula que responde hidréulicamqg
gte y equilibrado nidraulicamente para mantener la valvula

Een la relacion asentada correcta con respecto a la placa »

(™

'de valvula y para vencer el empuje ejercido sobre la val-
ivula como resultado del empuje sobre el 4rbol de salida.

Otro objeto de este invento es la provisién de

i

iun motor accionado por fluido gue tiene una valvula radiai
|que estd equilibrada de tsl modo que proporciona. caracte-

! . . , .
;ristlcas de desgaste Optimas en una valwula que tiene un

1.’ F S ’ S
{diametro minimo, conservandose con ello en el minimo el

idié.metro total del motor. g
; Egtog y otros objetos y ventajas de este invento

’ . « as . « ! . 1
se pondran mejor de manifiesto de la descripecion que sigue,

congiderada en relacion con los dibujos que se acompafian,

f . 7 . :
ten los que los mismos simbolos de referencia corresponden
fa las mismas partes o a partes similares en todas las diver

'sas vistas.

{
H

'DIBUJOS DEL INVENTO

La Pigura 1 es una vigte en corte longitudinal

Edel motor accionado por fliido de este invento.
|

La Pigura 2 eg una vista por un extremo tomada
t

|
i

‘g lo largo de la 1{nea 2-2 de la Figura 1.

i

g

t

- 37747k
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Ia Pigura 3 es
go de la 1fnea 3-3 de 1la
. Lia Figura 4 es
?o de la 1linea 4-4 de 1la
; La Figure 5 es
iargo de la linea 5-5 de

La Pigura 6 es

~gura'2.

Figura 2.

DESCRIPCION DEL INVENTO

una vista
FPigura 1.
una vista
Pigura 1.
ung visia
la Figura

una vista

] » s 3 ’ R 1
cibir una conduccion hidraulica. Bs de hacer notar que la |

-6 -

en corte tomada a lo lar
en corte tomada a lo lar
en corte tomada a lo

Te

en corte, parcial, a es-

‘cala amplizda, tomada a lo largo de la linea 6-6 de la Fi-

Lg Tigura 7 es uns vista en corte a escala amplia
da tomada 2 lo largo de la linea 7-7 de la Figura 1. '
La Figura 8 es una vista en corte, a escala am-

pliada, parcial, tomada a lo largo de la ;{nea 8-8 de la

La Figura 9 es uns vista en corte, a escala am-
pliada, parcial, en gue se ilustra un detalle del mecanis-

- ] a 0 ’
mo de asiento de valvula ¥ el sizstema de lubricacion.

" Refiriéndonos shora a la Figura 1, el motor ac- :
cionado por fluido de este invento se ha indicado en gene~
ral por el nimero de reférencia 10, y comprende varias par
tes principales unidas péra formar un motor o bomba de for;
ma en general cilindrica. Una tapa extremsd1, que puede sei
construida de eluminio colado, incluye la abertura de en-
trada de fliido 12 y la abertura de salida de fluido, 13, .

’ . . :
cada una de las cuales esba roscada interiormente para re—

i
i

entrada y la-salida de fluido pueden ser invertidas, en el

17747k
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caso de que se desee rotacidn en sentido opuesto del érboii*ﬁ
de salida, La tapa extrema contiene la valvula 14, la cual
esta montada giratoriamente en la abertura 15, para rotacion
de la valvula 14 alrededor del eje geométrico longltudlnal

n6 del motor 10. La valwvuls 14 incluye una superficie 17
ﬁransversal enfrentada a la placg de valvula, asi como una
pluralldad de pasgos de conducclon de fluldo que se estudla

ra en lo que sigue.

i

i La parte 18 de placa de valvula estacionaria, que
i

tlene una superficie 19 transversal enfrentada a lg valvula,
esta situada adyacente a la placa 11 de tapa extrema. La sec
flon 18 de placa de valvula incluye una pluralldad de pasos
de conduccion de fluido orientados axialmente en comunlca-l
01on de fluido con la valvula 14 y con sus pasog de conduc—
Flon de fluido; los detalles y la relacidn entre ellos se f
con91deraran en lo que sigue. La seccion 18 de placa de val—
vula incluye una abertura 21 para recibir el acc1onam1ent0’

%

de valvula, la cual esta orlentada axialmente y adaptada pa-

l

i
ra recibir un accionamiento de valvula que estd orientado !

7

sustanolalmente para rotacion a lo largo del eje geometrlco
16, pero formendo un pequefio angulo con egte. La seccidn de

placa de valvula puede estar construida de metal 31nterlzado.

1

|

I ’ ;
canismo de desplazamiento se ha indicado por el numero de re

Un conjunto gerotor de (rotor de engranaje) o me%

feren01a 22 y esta 51tuado adyacente & la seccion 18 de pla
ca de valvuls emparedando la seccidn 18 de placa de valvula
gntre la placa 11 de tapa extrema y el mecanismo de despla—
%amiento 22. Eg de hacer notar que el mecanismo de despla-
;amiento esta en comunicacidn de fldido con los pasos

he conduceion de fluido orientados axislmente en la sec—

. 377474k
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¢idn 18 de placa de velvula. EL mecanismo de desplazamiené
0 ge considerars con detalle en lo gue siguc.

To parte 23 de placa de obturacion del mecanis-
%mo de desplagamiento esta situada adyacente al recanismo
zde desplazamiento e incluye una abertura 24 orientada axial
smente adaptada para recibir un miembro de accionamiento ra
ara rotecidn sustancialmente a lo largo del eje geometrlco
;16 pero formendo un pequeilo angulo con este. La parte 23
5de placa de obturacion del mecanismo de desplazamiento es
estacionarla y empareds al mecanismo de desplazamiento 22
:enbre la parte 23 de placa de obturacion y la placa de val
gvula 18, Puede estar construlda de metal sinterizado o de
acero, seg&n ge Qesee.

Un alojamiento 25 de arbol de forma en general

P S B . L . § . [
cilindrica que tiene un anima axial 26 en el mismo concen-

trice con el eje geométrico 16, estd conectado adyacente
a la parte 23 de placa de obturacidn del mecanismo de des-
plazamiento. EL alojamiento de srbol esta construido ﬁipi;
camente de 2luminio colado.

Una tapae extrema delantera 27 esta conactada al
alojamiento 25 de &rbol por una pluralidad de pernos 28

o:ientados axialmente. Ia tapa extrema delantera incluye

una abertura axial 29 adﬁptada pars recibir un &rbol de sa

' ilida. Una junta de obturacidn 30 de arbol esta situada en

30

20.4.70 |

ol rebajo 31, y la junta de obturacidn 32 de &rbol estd
situada en la gerganta anular 33. La tapa extrema puede eé
tar construida de acero.

Lo tapa extremz 11, 1a placa de valvula 18, el -
mecanismo de desplazamiento 22, la placa 23 de obturacién%

del mecanismo de desplazamiento y el alojemiento 25 de éré

i

17747k




10

15

20

30

20.4.70

bol estan conectados por ung pluralidad de pernos3t espa—l
-ciados circunferencialmente, que se extienden axialmente,
:formando un bastidor o cuerpo de moctor de forms en general
jcil{ndrica.

_ EL arbol de salida 35 esta situado en el aloja~-
émiento 25 de arbol para rotgcién dentro del anima 26 alre-
%dedor del eje geometrico 16 EL Arbol de salida incluye una
iparte 36 apoyada para giro, adaptada para ser conectada a’
‘la cadena de a001oham1ento de un mecanismo acoplado ya sea
'dlrectamente 0 ya .sea a traves de un pifion, de una rueda
dentada, ¢ de una polea, segun gea apropiado. El cojinete%
%de empuje 37 estd asentado entre el arbol 35 en la parte
del mismo 36 apoyada para giro, emparedado entre la partei

38 de resalto de arbol y la placa extrema delantera 27

Dentro del alojamiento 25 hay.situados un conjunto 39 de
f !
icojinete de rodillos delantero y un conjunto 40 de cojine-

i

‘te de rodillos trasero, para recibir el arbol 35. El coaiJ
|

:nete de empuje trasero 41 esta asentado dentro de la garh!
gganta cirecunferencigl 42 de la placa 23 de obturacion del

{

mecanlsmo de desplazamiento, EL grbol 35 tiene un animae

E43 de recepc1on, orientada axialmente.
1

Con referencis ahora sl conjunto gerotor o de mef
Ecanismo de desplazamiento 22, se aprecia mejor la'constrqé
! ;
\cidn del mismo en la Figura 3. El conjunto gerotor 22 com-
;prende un miembro exterior 44 de forma sustancialmente deé
§aro, que tlene en el mismo una abertura concéntrica y oriég
i i
‘tada axialmente 45 en genersl circular. EL miembro de aro |

1

Eexterior 44 incluye una pluralidad de sherturas arqueadas !

?

orlentadas axialmente, espaciadas circunferencialmente al-

‘rededor de la abertura 45 orientada axiaslmente, ¥ represen

577474}
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"tadas por los nimeros de referencia 46. Oada abertura ar-

‘queada es tipicamente de algo mas de 1802, En las abertu-
‘ras 46 hay montados giratoriamente rodilios 4# para rota-
'cidn alrededor de un eje geométrico longitudinal paralelo
ial eje geométrico 16 pero espaciado radialmente hacia fue-
éra desde el mismo. Los rodillos 47 formen una pluralidad
de dientes internos con los cusles engrana el miembro 48
de rueda de estrella dentada exterlormente. ELl mlembro 48 :
Ede rueda de estrells tiene uma pluralidad de dlentes ex~
gternos 49, en numero de uno menos gue Los dientes 1nternos
%o rodillos 47 del miembro de aro 44. El miembro de rueda
%de estrella estd dispuesto excentricamente en el miembro
lde aro 44, y describe una Orbita con relacitn al mismo al-
jlreéledor del eje geométrico 16 del motor y glra sobre su pro
pio eje 50. Durante este movimiento orbital, los dientes
externos 49 del miembro de rueda de estrella engranan con :
los dientes o rodillos 47 del miembro de aro en apllcaclon
de obturacion y con una accidn de rodadura entre ellos,
pars formar celdas 51 que se expanden y se contraen, en nﬁ
mexro igual gl numero de dientes del miembro de aro 44. Las
celdas 51 eston en comunicacidn de fluido con pasos en la :
placa de vélvula 18, El miembro de aro exterior estd cons~
$ruido tipicamente de metal sinterizado y los rodillos de
una aleacidn de acero templado seleccionadse

Una 1linea de excentricidad del mecanismo de des{
plazamiento 22 se ha indicado por la 1{nea central en el i
ntmero de referencia 52, y estd definida como la linea que
pasa a travées del eje geométrico 16 del motor y del eje !
‘geometrico 50 del miembro de rueda de estrella. ILa funciéﬁ

de un conjunto gerotor es bien conocida y no se describiré

co- 3]ThTH | %
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aqui con detalle. Eg de hacer notar gue el miembro de aropf
fexterior puede comprender dientes enterizos que proporcio-
nen una accion de deglizamiento entre el miembro de rueda
{de egtrella interior y el miembro de aro exterior.

: Lg placa de vélvula 18 se aprecia mejor en la
Figura 4. Incluye la misma una pluralidad de aberturas 53;
‘para conduccidn de Fldido, en comunicacién de fldido con
ilas celdas 51 del mecanismo de desplazamiento 22. Las abq:
turas 53 de conduccion de:flﬂido estén adaptadas para con-
‘dueir fluido bajo presiényo fluido de escape a y desde las
celdas 51. La place de valvula 18 es estacionaria. Tipica-
mente esta construida de metal en polvo. Das aberturas 53

~ . . . ' . .- . :
lestan orientadas axialmente y espaciadas circunferencial- :

mente, y situadas radialmente hacia fuera desde el eje ge&

imeﬁrlco 16 del motor 10. Se corresponden en numerd con el .

1

3numero de celdas en el mecanismo de desplazamiento. Ia pla—

'Qca de valvula y la. placa de obturac;on de valvula empare-i

1
|

dan entre ellas al conjunto gerotor, para encerrar las cqg

idag 51 de mecanismo de desplazamiento de una manera bien
!

iconocida en la técnica.

1
i

Lag lumbreras 54 de equilibrado de valvulas se

ihan representado situadas entre las aberturas 53 de con-
Educcién de filido. Cada lumbrera de equilibrado de valvuls, :
%incluye una superficie de apoyo 55 en la misma y una gar-
Eganta 56 de recepcion de fliyido, adaptada para recibir flui
gdo a presién para proporcionar equilibrado de la valvula |
;en la superficie 17 de la misma enfrentada a placa de vélﬁ

évula.

1

H 1
|
i
i

i
Con referencig ahora a la Figura 5, se ha repre-
sen“cado la valvula 14 montada en lsg tapa extrema 1 hp7 l‘

!
H
i

- 11 -
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" movimiento giratorio alrededor del eje geométrioo 16.ka

_ superficie 17 enfrentada a la placa de valvule se enfren—

i
i

ta y se adapta a la superficie 19 de placa de valvula. En

la vélvula 14 hay inclufdas una. pluralided de lumbreras

i de valvula. Suponiendo que la presién de entrada de flii-

i do estéd en la lumbrera 12, las lumbreras de presién de f1Ul

i

' 30 de la valwvula se han indicado por el mmero de referen—

cia 57, y las lumbreras de escape se han indicado por el

i numero de referencis 58. Evidentemente, las lumbreras 57

de pfesién de la valvula estan en comunicacidn con la lum
brera de entrada 12, y las lumbreras 58 de escape de la
alvula estan en comunicacidn de fluido con la lumbrera
de escape 13. En caso de que se desee invertir el sentido
de rotacidn del arbol de salida 35, se invierten la entra
da y la salida del fluido a y desde las lumbreras 12 y 133
la lumbrera 12 ﬁasa a ser la lumbrera de salida y la lumri
brera 13 la lumbrera de entrada. En consecuencia, la lump‘
brera 5% de la valvula es la lumbrera de escape y la lum-—
brera 58 de la valvula es la lumbrera de presion. |
' Durante el funcionamiento de la valvula con -
lacidn a la placa de valvule, ciertas lumbreras 57 de vélA
vuls estén en coincidencia o en commicacion de fluido coﬁ
ciertas aberturas 53 de ‘la placa de valvula, al mismo tiem
po que las lumbreras 58 de la vélvula estén en coinciden-%
cia con otras de lssaberturas 53 de la placa de valvula. |
Ta relacion entre ellas se considerara ma.s detenidamenteg
en lo que sigue.
EL miembro 48 de rueda de estrella del mecanis-;

mo de Aesplazamiento 22 esta conectado a la valvula 14,

1la cuel esta sincronizada con el mismo. Es de hacer notar

377474

- 12 -




10

15

20

que los pasos de escape se corresponden en numero con el
nimero de dientes 49 del miembro 48 de rueda de estrellas.
Por supuesto, el numero de pasos de presién Se correspon-
de tambien com el numero de dientes 49. De este modo el
f1Uido es alimentado a y escapa desde las celdas 51 del me
canismo de desplazemiento, gincronizado con.la rotacion del
miembro de rueda de estrella,

- La conexidn entre el miembro de rueda de estre-
lla y la valvula se obtighe mediante el accionamiento 59

de valvula. El accionamiento de valvula incluye une parte

~estriada 60 que engrans con un estriado intermo 61 en el
‘miembro de rueda de estrella, y una parte estriada 62 que
%engrana con un esgtriado 63 interno de acoplémiento en la

valvula 14.

El miembro 48 de rueda de estrella esta conecta-

‘do al arbol de salida 35 por el miembro 64 de accionamien—

to principal, EL miembro de accionamiento principal esta

“introducido dentro del arbol 35 en el énima 43 e incluye

una parte estriada 65 que engrans con el estriado interno
66 dentro del anima 43. Inclulda tambien en el miembro de
accionamiento principal 64 hay una parte estriada 67 que

engrans con ei estriado interno 61 del miembro 48 de rue~

da de estrella. Es de hacer notar que, puesto que el miem-

25 - .-

"bro de accionamiento principal y el miembro de accionamien

to de valvula estan, cada uno de ellos, formando un lige-
ro éngulo con el eje geometrico 16, lag estrias deben es—

- ~ - 03 . 4
tar disefiadas de modo que acomoden esa inclinascion angular

originada por la excentricidad del miembro 48 de rueda de

30

21.4.7Q

estrella al girar éste gsobre su eje geométrico 50 y des—

plazarse con movimiento orbital alrededor del eje geomé—

377474
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trico 16 del motor. La configuracion o forma de diente de
las partes estriadas es bien conocida en la técnica ¥y no

se considerars aqu{. En un rebajo 69 hay situsdo un espa-
-ciador 68. ELl digmetro del espaciador 68 se aproxima al 6ig
metro menor del estriado 65, a fin de permitir que circu-
le fluido alrededor de las conexiones estriadas.

El aro de as1ento de valvula se ha indicado por
el numero de referencia 70 en la Figura 1. El detalle del
Qaro de asiento de velvula se aprecia mejor en la Pigura T.
;El aro 70 de asiento de valvula es ecircular, y tipicamen-
%te, esta construfdo de metal en polyo; Se ha provigio un
iénima central 71, y el aro de asiento de valvula esta mon
%tado la tapa extrema 11 concéntrico con el eje geometrico
16, utilizando la parte 72 de aro enteriza que sobresale
ha01a atras, la cual se introduce en una garganta 73 co-
irrespond:.en,te y adaptada en la tapa extrema 11- Es de ha-

: P . . ’
; cer notar que el movimiento axial del aro de asiento de val

e gvula con relacidn a la tapa extrema 11 es permitido por

20

30

21.4.70

.
"‘I

el montaje. La garganta 73, en la tapa extrema 11, incluye
guna pluralidad de animas 74 que ge extienden axialments,
éadaptadas para recibir el pasador 75 que se proyecta hacla
' atrds desde el aro 72 del mecanismo 70 de asiemto de vil-
évulao El pasador 75 actua como un elemento de alineacidn
éy pars impedir el giro. Un muelle 76 rodea al pagador 75

;y estd alojado entre la parte 72 que se proyecta y el ani-

ima T4+ Los pasadores y los muelles se utilizan en la me-

f dida en que son necesarios; tipicamente se necesitan dos
f pasadores y dos muelles. De esta maners el aro de agiento.
é es empujado axislmente hacia fuers desde la tgpa extrema -

i 11 a contacto con la vélvula 14 en la superficie 77 de la;

377474
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‘guida por la garganta media 86. La meseta de gpoyo media

misma enfrentada al aro de asiento de valvula. EL aro 7O
de asiento de valvula incluye la superficie 78 enfrentada
a la vélvula, la cual casa con la superficie 77 en aplice-—
cion de obturacion con respecto a la misma, permitiendose
sin embargo movimiento relativo entre ellas.

. Le superficie 78 enfrentada a la valvula del aro
70 de asiento de velvula estd hecha de una serie de mesetas

14 . .
¥ gargantas que cada una es concentrica con el eje geomé-

‘trlco 16 del motor 10. La meseta de apoyo interior 80 va
?segulda por la primera garganta interior 81. Se han dispueg
;to una pluralidad de emtalladuras interiores 82 que hacen
ﬁque la garganta 81 este en comunicacion de fluido con las
‘entalladuras 82. Le mesets 83 de obturacion interior sepa-
gra la primers garganta interior 81 de la segunda garganta
interior 84, proporcionando obturacion entre ellas. La me-

;seta de apoyo media interior 85 esta provigta de y va se-

exterior 87 va seguida por la segunda garganta exterior 88.

Ta meseta de obturacidn exterior 89 obtura la garganta ex—

terior 90 respecto a la segunda gargants exterior 88. La

. . .’
meseta de apoyo exterior 91, en combinacion con las mese-

tas de apoyo interior y exterior 85 y 87 respectivamente,

proporciona la superficie de apoyo sobre la cual esta apo-

yada la supexrficie de la valvula 14 enfrentada al mecanis-

mo de asiento de valvula. Hay dispuestas una pluralidad dé

~entalladuras exteriores 92 que ponen a la garganta exte-
‘rior 90 en comunicacidn de fluido con ellas. Una plurali-
dad de aberturas 93 que se proyectan axialmente estan es~
‘paciadas circunferencizlumente a intervalos predeterminadbs

‘interrumpiendo a y comunicando con la segunda gargante in-

- 15 =
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"$erior 84, la garganta media 86 y la segunda garganta ex~
terioxr 88,

Como se aprecia mejor en la Figura 8, el aro de
:obturacién interior 94 esta dispuesto y asentado en la ta-
pa extrema 11 en la conexion entre el conjunto 70 de aro
ﬂeaﬂmﬁodev&mﬂayl&t%mex@wm11.m.m094e$
‘ta construido de material elastico, tal como de Teflon. El
aro de obturacidn 94 esta asentado entre la superficie 95
étransversal de la tapa extrems y la superficie transversal
§96 que mira hacia atrés del aro 7O de asiento de vélvula.
4E1 movimiento axial del aro 70 de asiento de valvula hace
ique lag superficies 95 y 96 sean empujadas axialmente hacia

l .
édentro y hacia fuera. El obturador 94 obtura eficazmente,

ien todo momento durente el movimiento axiél°
i EL aro de obturacion exterior 97 proporciona ob-
Eturacién entre la superficie transversal 95 de la tapa ex-
trema 11 y la superficie 96z del mecanismo 70 de asiento |
de valvula. EL aro de obturacién 97 es elastico, t{pioameg
te de Tefldn, y obtura cuando las superficies 95 y 96a soi
espaciadas entre si axialmente, as{ como cuando las super-
ficies 95 y 96a son empujadas en sentido de acercarlas debi
do a la accion del fluido hidraulico durante el funciona- .
miento del motor. b |

Un primer volumen 98 que contiene fluido estd de
finido por la vélvula 14, el mecanismo 70 de asgiento de
gvélvula, el aro de obturacion interior 94, la tapa extre-i
ma 11, y la meseta de obturacion interior 83. Un segundo

volumen 99 que contiense f£lUido esta definido por la vélvu{
1a 14, el mecanismo 70 de obturacidn de valvula, el aro i
'de obturacidn exterior 97, la tapa extrema 11, y la meseta

; * 377474
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de obturacion exterior 89. Suponiendo que la entrada de H

presién de fluido es por la lumbrera, 12 el primer volumen

‘98 contiene flyido operante a presidm, y el volumen 99

: . 7., ’ .
contiene fluido de escape. En el caso de que se desee in-

> s 13 ’ . 3
vertir el sentido de rotacion del motor, se invierten la

‘entrada y la salida de fluido y se invierten las funciones

‘de los volumenes 98 y 99, correspondiendo el 99 a presion

Ey el 98 a escape.

Elubricacién hace contacto primero con la entalladura 100

El sistema de lubricacidn controlada s describe

3 » \". > . 4 V
‘mejor suponiendo que entra fliido a presion por la lumbre-

ra 12 en el volumen 98, EL flujo de fluido en el gistema de

S .o ! . I .
'de dogificacion situada en la superficie 78 enfrentada a

la valvule 14 del mecanismo 70 de asiento de valvula. Ia
entalladura de dosificacion 100 permite que una cantidad
predeterminada de fldido a presion sea puesta en comunica-

cién de fluido con la gargants media 86 del aro 70 de asien

i

. to de valvula. Ia garganta media 86 esta a su vez en comué

nicacion de fluido con una pluralidad de pasos 101 del sis

: - . [4 ’ L3 X
' tema de circulacion de la valvula, los cuales permiten que

]

t v . Id l
el fluido sea conducido a su traves a contacto con las es-

trias 62 y 63 coincidentes de accionamiento sobre la vél—f

vula y con las estrias 60 y 61 coincidentes, lubricando

}

con ello la conexion estriada. El flujo de fliido en cir—§

| culacion es a través de la abertura 24 y el anima 43 en el

: . . ) . v L
‘ arbol 35, proporcionando lubricacion en la conexion estrig

da 67 y 61 y en la conexidn estrieda 65 y 66. EL fldido de

lubricacion fluye alrededor del espaciador 68 a las abertﬁ-
}

ras transversales 102 y 103, las cuales comunican con el &po

- yo 39. La lubricacion para el cojinete de empuje 37 es aﬁnmmsde

377474
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‘la superficie entre el apoyo 39 y el srbol 35, El espacia-

dor 104 de apoyo esta provisto para separar log apoyos 39'
y 40. EL espaciador de apoyo incluye la abertura 105 que
permite que el fluido de lubricacion pase a su traves al
paso 106 inclinado en angulo del sistema de lubricacion del
alojamiento. La placa de obturacién del mecanismo de des-
plazamiento incluye un paso 107 del sistema de lubricacidn
gituado para coincidir con el paso -106 del alojamiento 25.
El mecanismo de desplazamiento 22 incluye el paso 108 del
bisteﬁa de lubricacion en coincidencia con el paso 107. La
placa 18 de valvule incluye el paso 109 del sistema de lu-
Lricacién en comunicacidn de fluido con el paso 108. ELl
?lﬁido de lubricacion fluye el paso 110 ramificado en la
%apa extrems 11, en cuyo punto la bola 11{ sensible & la
?resién cargada por muelle es levgﬂtada de su asiento pare
;l asiento 111a. (La presion de escape es ligeramente in- t
%erior a la presidn del flfiido de lubricacion). El anima

ﬁia encierra al muelle 113, el cual estd confenido en la

'"‘ misma por el perno 114 y el asiento 111a, que cogen al mie .

20 - ;1e v permiten que la presion levante a la bola de su asien

&o. EL paso 115 de lubricacidén conecta el énima 112 con el
;egundo volumen 99 que contiene fluaido. EL fluido de Llubri-
icaeién escgpa desde el md%or, va que el volumen 99 esta en’
comunicacidn de fliido con la lumbrers de salida 13. Es de:
ﬁaoer notar que el alojamiento Ge soporte del arbol inclu~
&e un tapén de drenaje 116 que estd en comunicacion de flui
Edo con el sistems de lubricacion. Si se desea puede darse :
iesoape al fluido directamente desde el motor gbriendo la
iumbrera de drenaje.

Suponiendo que el fltido operante a presidn entra

- 18 - 377 471\‘
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por la lumbrera 13, la entalladura de dosificacidon 100 per;-
mite flujo de fluido desde el volumen 99 a través de la me-
seta'de obturacion 89 a lg garganta media 86, la cual es-
ta en commicacidn de fluido con los pasos 101 del sistema
de circulacion de la valvula. EL fluido cireula alrededor
del accionamiento de valvula y de 1os miembros de acciong-
miento principal como anteriormente, y al paso ramificado
110. Como puede verse en la Figura 1, el fluido a presidn
en el volumen 99 en comunicacién con el paso 115 empuja a
ia bola 111 dentro del asiento 111a. Con referencia ahors a
la Figura 6, el flujo de fluido se produce luego & través
del ramal 11%, levantando a la bola 118 del asiento 118a.
@1 muelle 119, que estd cogido en el &nima 120 por el per-
ﬁo 121, permite que la presion del fluido de lubricacidn
%enza a lag fuerza de carga del muelle. El flujo de fluido
&a al anima 120 y luego al paso 122. Con referencia a la
Figura 9, es de hacer notar que el paso 122 egtd en comuni
cacion de fluido con el volumen 98, permitiendo que el flui
do de lubricacion fluya a través de la lumbrers 12, la cual

Es la lumbrera de escape para rojacién en sentido inverso.
FUNCIONAMIENTO DEL INVENTO

El funcionamiento general de un motor accionado
por fluido del tipo de gerotor o de geretor de rodillo es
bien conocido en la técnica y no se describe aqui con detgg
1lle. No obstante, con el fin de describir el funcionamien~
to del invento, en cuanto este se refiere a un motor accio%
nado por fluido, se incluird una breve descripcidn del fugi

cionamiento de un motor accionado por fluido del tipo gerof

377474
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Para un sentido dado de rotacion del arbol, el
fluido a presién entra por la lumbrera 12 en el primer volu
men 98. EL fldido circula desde el volumen 98 a los pasos
57 en la velvula 14 y a los pasos 53 en coincidencia con
ellos, y luego a las celdas 51 del mecanismo de desplaza-

miento 2 un lado de la linea de excentricidad 52. Las cel-

das se expanden y empujan gimultaneamente sl miembro 48 de

Arueda,de estrella interior para hacerlo girar alrededor de

éu eje geométrico 50 y desplazarse con movimiento orbital
?lredédor del eje geometrico 16 del motor. Paralelamente,
Fl fluido que escapa de las celdas en el otro lado de la
;inea de excentricidad 52 es conducido a través de pasos
apropiados 53, en el blogue 18 de vélvula{ a los pasos 58
;n la valvulae 14, y escapa del motor accilonado por fluido
? través de la lumbrera 13. Mientras gira el miembro de rue

! ’ ’
da de estrella hace que la valvula 14, a traves del miembro

- ! 0 ) > .
59 de acclonamiento de vélvula, gire sincronicamente alre-
P,

el . . . . .2

- dedor del eje geométrlco 16 proporcionmando temporizacion

i .
e . . ’
. Fntre el mecanismo de desplazamiento y la valvula, de modo

20 .

Eue elyflﬁido entra en las celdas apropiadas a un lado de

aa linea de excentricidad y escapa de las celdas al otro
?ado de la linea de excentricidad. El miembro de rueda de
iestrella interior estd c@hectado al arbol de salida 35 por
!el miembro 64 de accionamiento principal, haciendo que el
;érbol de salida 35 gire alrededor del eje geometrico 16 mien
%tras el miembro de rueda de estrella gira y describe 6rbi-%
%tas en el aro exterior 44 del mecanismo de desplazamiento -
;22. Ello continua en tanto sea alimentado fluido a presién,

1

Sa la lumbrers 12. En el caso de que se deseé invertir el

lsentido de rotacién del &rbol 35, se proporciona fluido a :

i 377474
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la lumbrera 13, que entra en el volumen 99 que contiene
fliido. Los pasos 58 de valvula se convierten en los pa-
808 para fluido a presién en un lado dade de la 1inea de
excentricidad, y los pasos 57 se convierten en los pasos

5 de escape de fldido. EL fldido es conducido a traves de los
pagsos 53 de la placa 13 de valvula temporizado con la ro-
jtacién del miembro 48 de rueda de estrella del mecanismo
.del desplazamiento 22. Las celdas 51 se expanden y se con-
;traen como para la rota01on descrlta en lo que anteceds,

10 excepto en que el flujo de fluido desde las celdas que sei
:contraen ve a través de los pasos 57 de valvula al volu- |
1men 98 que contiene fluido, y escapa luego del motor a tng

ves del paso 12.
El funcionamiento espe01flco del mecanismo 70 de

15 ?asiento de valvule ge describe mejor suponiendo que la en

§trada de fluido operante es por la lumbrera 12. El flﬁido%

ies conducido al volumen 98 que contiene fluido bajo una f |
1presmn de, por ejemplo, 140 kg/cm2. Ese fldiido esta con—-j

‘tenldo dentro de ese volumen por la valvula 14, la meseta

.

20 | ;83 de obturacién interior, el mecanismo 70 de asiento de i
ivélvula y el aro 94 de obturacion interior. Con objeto det
evitar fugas en la superficie 19 enfrentada a la valvula é
;y en la superficie 17 enfrentada a la placa de valvula egi
* tre los pasos 57 que estdn a presion y los pasos 58 que
25 - estan en escape (aproximadamente a una presién de 70 kg/hmz)
; la valvula 14 debe ser mantenida en aplicacién de obtura—
% cidén con la placa de valwvula 18. La superficie 17 enfren—g
* tada & la placa de valvule de la valvula 14, apoya contra

' la superficie 19 enfrentada a la valvula, de la placa de |

30  vélvula 18. EL fliido a presion en el volumen 98 que con=
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" $iene fluido proporciona la fuerza que empuja a las super-

ficies 17 ¥ 19, respectivamente, a aplicacién de obturacidn
hermética. No obstante, puesto que la valvula 14 gira con
relacion a la placa de valvula estacionarie 18, las fuer-
.Zas que empujan a 15 velvula 14 contra la placa 18 deben
ger controladas culdadosamente para conseguir obturacion
sin impedir la rotacion entre ellas. Para este fin, el flﬁi
do a presién circula a través de las entalladuras 82 en el
%mecanismo 70 de aro de asiento de valvula, a la primera
;garganta interior 81, poniendo un ates predeterminada de
%la superficie 77 enfrentads 2l mecanismo de asiento de val_
gw.la, de la valvula 14, bajo la influencia del fluido ope=-
=rante, que empuja a la valvula 14 ax1almente a contacto
con la placa 18. Da meseta de obturacidn 1nterlor 83 impi-
de que el fluldo =1 pres1on actie gobre un area mayor de su
perflcle 77. De esta manera se proporciona constantemente
la cantidad apropisda de fuerza durante el funcionamiento
;del motor acciongdo por fluidos 7

% Es de hacer notar que el mecanismo 70 de asien-
:to de vilvula esta cargado axialmente hacis adelante por
una pluralidad de muelles 76 En el momento de poner en
*marcha el motor 10, los muelles 76 empujan al mecanismo 70
;de asiento de valvula axlalmente hacia adelante a contac-
%to con la valvuls 14, apiicando contrag ella la meseta 83
%de obturacidn. La valvula 14 es a &1 vez empujada axialmen-
éte hecia adelante a contacto con la placa de valvula 18,
gimpidiendo con ello fugas entre las lumbreras 57 y 58 en
el arrangque. Es de hacer notar que el aro de obturacion

H

%interior 94 impide que el fluido a presién (aproximadamen—

t

te a 140 kg/cm ), se fugue del volumen 98 al sistema de lu

37747k
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bricacion que contiene fluido a la presidn de lubricaci&nr;”'”d
(aproximadamente de 73,5 kg/om2). Ademas, el aro de obtura
icién 94 s eldstico y obtura independientemente de la po-
sicion axial del mecanismo 70 de asiento de Vélvula, evi-
5 “tando con ello la pérdida de rendimiento originada por las
fugas desde el area de alta presién al area de baja pre-
Esiéno
El funcionamiento del mecanismo de asiento de
Evélvula para rotacion del:érbol en sentido inversd, con
10 ‘respecto a la descripciéﬁique ge acaba de hacer, es como
:sigue. El fluido entra en el volumen 99 bajo una presién
~de aproximadamente 140 kg/cmz, desde la lumbrera 13. EL .
iflﬁido circula a través de las entalladuras exteriores 92
ia la garganta exterior 90 del mecanismo 70 de asiento de
15 Ivalvula. De ests menera se permite que el fldido a pr951on
iuctue sobre la valvula 14 en la superficie 77 de la mlsma
7 :enfrentada al mecenismo de asiento de valvula. Ia valvula;
;14 es empujada axialmente hacia adelante a contacto de qg;
gturacién'hermética con la placa 18 de valvula en la supegf
20 ’éficie 19 de la misme enfrenteda a la valvula. El aro de ‘
Eobturacién exterior 97 impide que fluido a presién fluya
Efuera del volumen 99 gque contiene fliido, al sistema de
Jubricacion. Puesto que el aro de obturacion exterior 97
. es eléstico, obtura en todas las posiciones orientadas i
25 axislmente del mecanismo 70 de asiento de valvula. Los pgi
sos 58 de valvula proporcionan fluido a presion a las cel-
das del mecanismo de desplagzamiento, y los pasos 57 dan ;
escape al fluido desde las celdas que se aplastan. !
Puesto que la valvula 14 esta empujada contra

30 ila placa de valvula estacionaria 18 en la superficie 19
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fde lg misms, debe proveerse suficiente superficie de apoyo
para evitar un desgaste excesilvo. Ademés, debe provesrse
lequilibrado de valvula para evitar que la valvula se incli-
Ene o se levante por un lado, debido al desequilibrio de fuer
ézas a unc y otro lado de la 1{nea de excentricidad. Para
ieste f£in se han provisto las lumbreras de equilibrado 54.
iCada lumbrera de equilibrado 54 incluye una garganta 56

de recepclon de fluldo, la cusl recibe £1iido a preﬂlon des
:de la valvule 14. Suponiendo gue el fluido a pre91on entra
'por la lumbrera 12, el mismo circula a los pasos de valvu-
fla 5% que ostén en comunicacidn de fluido con celdas 51 de
:expansién predeterminadas, a un lado de ls linea de excen~
tricidade. Al otro lado de la 1fnea de excgntricidad los pa
‘sos 58 de valvula ostan en commicacidn de fluido con las
-celdas que se estan contrayendo. En los momentos en que las

‘celdas a un lado de la 1{nea de excentricidad estén bajo

: . v . .’ ’ -
‘presion por comunicacion con pasos de valvula predeterminag

?dos, los pasos diametralmente opuestos no estén puestos ba
jo preslon por la valvula, pero los pasos 57 de valvula
;contlenen fliido a presion que actia sobre la placa de val

ivula. La lumbrera de equilibrado recibe este fluido, pro-

S

;porcionando con ello alivio, e impide la inclinacion o le=
ivantamiento por un lado de la vilvula con relaciln a la
Eplaca de valvula. Se ha comprobado gque la garganta 56 de

!

‘recepeidn de fluido que rodea a la isla 55 de apoyo equili

'3ti!bra adecuadamente a la valvula y sin embargo permite que

30

22.4.70

haya entre ellas una superficis de apoyo adecuada. Esto

ellmlna la necesidad de sumentar el digmetro de la valvula

y de las superficies 17 y 19 de placa de velvula, respec—i

tlvamente, que se enfrentan entre si. En el caso de que en
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i tre fluido a presion pro la lumbrera 13, el func1onam1en-
; to es el mismo que el anteriormente descrito, excepto en -
E gue los pasos 57 y 58 conducen fldido en condiciones in— ;
 vertidas.
5 i Aislando las areas de slta presion de las dreas
« de baja presién, clertas partes del motor podrian ger aigi
' ladas de todo flujo de fldido, Por consiguiente, excepto :
. por la provisidn de un sistema de lubricacion controlado,:
resultarfa una lubricacidn inadecuada ¥y una disminueciocn |
10 f correspondiente de rendi;iento. Se logra una lubricacion
controlada imperative utilizendo la entalladura de dogi-
' ficacidn 100 que estd situada trensversalmente en la val-
" yula 14 a través de la superficie 77 de la misma enfren-
tada al mecanismo de asiento de valvula. La entalladura
15 100 pone una cantidad predeterminada de fluido, aproxima-
| damente proporcional g la diferencia de presién que exige
te entre el volumen 98 y el sigtema de lubricacion, en
comunicacidn de fluido entre el volumen 98 y la garganta
media 86 del mecanismo TO de asiento de valvula. La enta-
20 lladura 100 de dosificacion es de una configuracién que
. requiere una presion sustancial para empujar el aceite
a su través desde el volumen 98, el cuel contiene flaida
Ca presién. Esta presién hace que la entalladura de dosi-
* ficacidn lleve fldido a través de la meseta de obturacidn
725_iri - interior 83 a contacto con la segunda garganta interior
84 y con la garganfa media 86. No obstante, puesto que la
segunda garganta interior y la garganta media 84 y 86, reg
pectivamente, estan en comunicacidn de fluido con el sis;
tema, de lubricacién, no hay presién suficlente mra empu-—

30 . Jjar al f1dido desde el sistema de circulacion a traves dé
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'la entalladura 100 mas alld de la meseta de obturacidn ex—

terlor 89 al volumen 99 que contlene fluido baao presiones
de egscape. Por consiguiente, la segunda garganﬁa interior

84 y la garganta media 86 contienen fliido unicamente dis-

.ponlble para ciroulacidn a través del sistema de lubrica-

%c1on del motor. La entalladura de dosificacion proporciona
‘continuamente fluido de lubricacidn en cantidades predeter
iminadas ¥ a una presién predeterminada a la segunda gar-
%ganta interior y a la garganta media. La segunda garganta
fintefior v la garganta media estén en comunicacidn de flﬁi
%do con, e interrumpidas por, una pluralidad de aberturas
%93 las cuales, a su vez, ostén en comunicacion de fluido
?con los pasos 101 de vélvula. Hay une comunicacidn de F10L
Edo constante entre los pasos de valvula 101 y la garganta
86. La pres1on del sistema de lubricacion es ligeramente
mayor que la pres1on de escape. Por ejemplo, si la pre51on
del sistems de circulacion es de 73 5 kg/cm y 18 presmon
de escape es de 70 kg/cmz. Ta entalladura 100 no permiti-
‘ra flugo de fliuido entre esas diferencia de pres1on.

El flujo de fluido de lubricacion pasa a traves

'ide los pasos 101 alrededor de las conexiones estriadas 62

'y 63 del miembro 59 de accionamiento de valvula. EL flujo
. continla & través de la sbertura 21 en la placa de valvu-
fla 18, a las conexiones éstriadasVGO y 61 del miembro de
EI'u.eda de estrella 48. En este punto, las conexiones estrig
das 60 y 61, as{ como las 67 y 61 del miembro 64 de accio-
=nam1ento principal, son lubricadas. Bl flujo de fluido del
gs:l.stema de lubricacidn se produce hacia adelante del motor

épor dentro del anima 43 del arbol 35. Las conexiones estria

{
‘dag 65 y 66 entre el miembro 64 ge gcclonamiento principal

1
1
i
!
1
i
'
!
i
:
i
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y el arbol 35 son lubricadas por aceite que a continuacion
fluye alrededor del espaciador 68 a log pasos de lubrica-
cidn 102 y 103 lubricando el apoyo delantero 39. EL coji-
neﬁe de empuje delantero 37 es lubricado por el flujo dél
siétema de lubricacién alrededor del apoyo 39 en la su-
perficie del arbol 35. El flujo del sistema de lubricacion
proporciona lubricacion del apoyo 40 y del cojinete de em~
puje 41. E1 flujo tiene luger hacia adelante y es resirin-
gido por un ajuste estrecho de dosificacidn entre el ani-
‘ma 26 del alojamiento delyérbol, el espaciador 104 de apo-
yo y el arbol 35, De esta manersa, la parte principal del
»flﬁido del sistema de lubricacion queda disponible para laj
;conexién estriada 65 y 66. E1 flujo del sistema de lubri-
fcacién ge produce luego a traves de la abertura 105 de se-
parador de apoyo, a8l paso 106 inclinado en éngulo*en el
jalojamiento del arbol. EL flujo del sistema de lubricacion
iva a través del paso 107, 108 y 109 en la placa 23 de ob=
?turacién del mecanismo de desplazamiento, por el mec:am’.s-‘§

5mo de desplazamiento 22 y la placa de velvule 18, respec—

'jtivamente, al ramal 110 en la tapa extrema 11. En este i

punto la bola 111 es levantada de su asiento, ya que ac~
:tﬁa sobre ella unicamente fluido a la presién de escape.

;Por consiguiente, el fluido de lubricacion fluye al volu-

men 99 y escape del motor a traves de la lumbrera 13. El

T ‘. . .7 .
- ifluido de lubricacion no puede levantar de su asiento a

Ela bola 118, ya que sobre esta actia el £ldido a presidn
?que hay en el volumen 98, a traves del paso 122.

‘ En caso de que se desee camblar el sentido de
jrotacién del arbol del motor, el fluido a presién entra pér

!1a lumbrera 13 al volumen 99 y, por consiguiente, la enta{
; !
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' 1ladurs de dosificscién 100 permite que el fldido a pre-

sidn fluya mss alld de la meseta 89 de obturacion exterior
a la segunda garganta exterior 88 y a la garganta media
86. La entalladura de dogsificacion 100 no puede llevar
fldido desde la gargénﬁa media 86 al volumen 98, el cual

contiene fluido a la presion de escape, ya que la diferen-

. . . o 4 . ’, ¥d
i cia de presiones no permitira flujo de fluido a su traves.

¥ . . 7 . . .
! Lg, circulacion para el sistenma de lubricacidn es como se

he descrito en lo que anteceds, excepto en que el flujo de
flﬁido en circulacion desde el paso 109 en la placa de
valvula 18 va al ramal 117 en la tapa exﬁrema 11, levan-
tando a la bola 118 del asiento 118a, permitiendo flujo

de fldido adentro del anima 120, la cusl estd en comunica
cidn de £lUido con el paso 122. El paso 122 esta en comu-
nicacion de fluido con el volumen 98, conteniendo el vo-
lumen fldido a la presidn de escape, que es una presion
ligeremente inferior s la del fldide de lubricacicn. Es
.de hacer notar que el fldido a presion en el volumen 99

os conducido a travées del paso 115 al anima 112 impidien~

i do qﬁe la bola 111 se levante del asiento 111a, impulsan

* do con ello flujo de fluido al ramal 117.

En caso de que se desee poner motores acciona-

. dos por fluido del tipo‘aqui descrito en funcionamiento

_ en serie, las lumbreras 12 y 13 de entrada y de salida eg

B ’ .’ . . . - s
tan a una presion sustancial. Por congiguiente, se utili-

za el drenaje de la caja simplemente quitando el tapon de

. drenaje 116 y conectando la salide a un depdsito. EL flu-

jo de fldido de lubricacion es el mismo que el descrito
en lo que antecede, excepto en que no se utilizan los pa-

sos de retorno que proporcionan salida para el fluido de

377474

- 28 =



10

15

20

25

30

2244470

‘1lubricacin. Ie vdlvula 14 y el aro 70 de aslento de vil=.

“vula estén, cada uno de ellos, equilibrados, hidraulica~
:mente y cargados como se ha descrito en lo que antecede

- en.el funcionamiento en serie.

r »
De lo que antecede, se vera que hemos provisto

fun nuevo motor accionado por fluido del tipo de valvula

‘radial gque es sencillo y econdmico de construccion y de

- funcionamiento, y que incluye la provision, en un motor

’ . e ’ . . .’
muy perfeccionado utilizando tecnicas de fabricacion con

Y

~ grandes tolerancias para'el correcto equilibrado y asien-

: ’ ’ . .’ ’
" 40 de la valvula asgli como lubricacion controlada a traves

de las partes de trabajo del motor. Se ha previsto asentar
eficazmente la valvula contra la placa de vélvula, permi-

tiendo que la valvula gire sin fujas entre las lumbreras

" de presidn y de escape en la placa de valvula. Ademds, se

4 - » . ! 4
' ha provisto lubricacion controlada a traves de una enta-

' 1ladura de dosificacion que permite que circule fluido a '

c' ’ . » o' 3
presion a traves del sistema de lubricacion en un sentido

gin disminuir el rendimiento del motor y sin sacrificar
" la caracteristica de reversibilidad del motor. Se ha pre-

) . . ? , . 4
visto una nueva obturacion elastica entre log volumenes

de contenido de alta presién y de baja presion del motor,

de modo gue hay una separacion eficaz de fluido en todo

; momento. Se ha previsto una superficie de apoyo apropiada
. para la valvula con relacidn a la placa de valvula, con
' 1o que la valvula es apoyads utilizando una valwula y pla

. ’ .’ .
© cg de valvula de diametro minimo,

Ta presente solicitud, que corresponde a la pre

" gentada en Estados Unidos de América, el 7 de Noviembre

de 1.969, bajo el n? 874.757, se acoge a los beneficlos
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?del Articulo 51 del vigente Estatuto sobre Propieded In- "
‘dustrial.

- REIVINDICACIONES -

é Los puntos de invencidn propia y nueva, que se
%presentan para que sean objeto de esta solicitud de Paten-
Zte de Invencidn en Espafia, por VEINTE afios, son los gi-
%guientes:
E 1e= Un motor reversible operado por flﬁido, del
%tipo de valvulaes radiales, que comprende: un alojamiento
éde forma general cil{ndrica; una parte de caja de valvula
éconectada a dicho alojamiento de forma cilindrica, inclu-

! , ,
lyendo dicha parte de caja de valvula lumbreras para entra-

. ‘da y salida de fldido; un drbol de salida montado en dicho

lalojamiento para rotacion en torno de un eje longitudinalj

‘un mecanismo de desplazamiento que tiene celdes de expan-

'0' ] .' ’u . 3
'?Slon y contraccion que responden al fluido de accionamien-

ito del motor; un mieﬁbro de accionamiento principal que co
gnecta dicho mecanismo de desplazamiento con dicho arbol

:de salida, con lo gue el ‘movimiento generado en dicho me-
%canismo de desplazamientd en respuesta al fluido de accio-
znamiento del motor es transmitido a dicho arbol, de salida;
j;una vélvula montada en dicha parte de caja de valvula pa-
Era rotacidn en torno de su eje longitudinal, teniendo dicha
/ glvule una pluralidad de pasos de conduceion de flﬁido,
‘estando pasos alternos de los citados en comunicacion pars

fluido con fluido de entrada y estando otros pasos alber-

n- 9TT4T4



'nos en comunicacion para fluido con fluido de salida,
parando dicha valvula, situada en dicha parte de caja de
vélvula, el fluido de entrada del fliido de salida y te~ é
iniendo dicha valvule una superficie opuesta a un mecanis-;
5 ;mp de asiento de la valvula y una superficie opuesta a uné
placa de vélvula, transversal al eje longitudinazl de la :

L] ’ - . 3
misma; una placa de valvula situada entre dicho mecanismo

. de desplazamiento y dicha valvula, teniendo dicha placa de
' valvule una pluralidad de pasos de conduceidn de fluido
10 ' en comunicacidn nars flﬁido con pasos de la valvula y las
€celdas del mecanismo de desplazamiento, estando los pasos
' de la placa de valvula destinados a conducir fluido de ac
Ecionamiento hgcia las celdas del mecanismo de desplazamien
?to y desde ellas, en una secuencia predeterminada, tenien
15 ~do dicha placa de valvula una superficie transversal opues
: ta a la valvula en aplicacidén de cierre hermético con la 7
. superficie de dicha valvula opuestz a la placa de valvu- |
' la; un miembro de sccionamiento de valvula que conecta di
' cha valvula con dicho mecanismo de desplazamiento para
20 darle una rotacidn sincrona con la de él; un mecanismo de
, aéiento de valvula que tiene una superficie tfansversal
| opuesta & la vélvula, montado en dicha parte de caja de
velvula pare movimiento axisgl en ellsg y con la superficie
: opuesta g la valvula al adyacente a la superficie, opues~—
' 25;'; - ta al mecanismo de asiento de vélvula, de dicha vélvula,
empujando dicho mecanismo cargado de asiento de valvula
& su superficie opuesta a la valvula a aplicacién de cie~
///ifrre hermetico con la superficie opuesta al mecanismo de
M/ asiento de valvula, separando dicho mecanismo de asientog

? de vélvula el fluido de accionamiento de entrada del flﬁi;

78 -
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: do de acciocnamiento de salida en la superficie del mismo

opuesta a la valvula, incluyendo la superficie opuesta a

i

i la valvula una garganta interior en comunicacion para flﬁi
do con el fluido de accionamiento, una garganta exterior
en comunicacidn para fluido con f£luido de accicnamiento,

i y una meseta de apoyo central que separa y clerra la gar-
ganta interior respecto de la garganta exterior y que se-
| para.y cierra el fliido de entrada respecto del fluido de
salida, con lo que el fluido de accionamiento de emtrada,
en comunicacion con una de dichas gargentas interior y ex

terior y que se haya a presion y situado entre dicho mecg

nismo de asiento de valvula y dicha valvula, empuja a di-
cha valvula a aplicacién de cierre hermétiéo con dicha pla

ca de valvula.

2.~ El motor de la reivindicacion 1, en el cual
. . . ’
diches mesetas y gargantas del mecanismo de asiento de val
. . ’ .
: vula son sustancialmente circulares y concentricas.

3o~ El motor de la reivindicacidn 2, en el cual

dicha superficie opuesta a la valvula del mecanismo de
asienﬁo de valvula incluye: una meseta de apoyo interior
junto a dicha garganta interior, una meseta de clerre in-
terior junto a dicha garganta interior y que sncierrs a
dicha garganta interiorrgntre dicha meseta de apoyo inte=~
rior y dicha meseta de cierre interior; una segunda gar-
ganta interior junto a dicha meseta de clerre interior y

’ 3 v » v
we esta encerrads entre dicha meseta de clerre intexior

y dicha meseta de apoyo central; una segunda gargants ex—
terior junto a dicha meseta de apoyo centralj una meseta
de cierre exterior junto a dicha segunda garganta exte-

rior, que encierra a dicha segunda gargenta exterior en-
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‘tre dicha meseta de anoyo central y dicha meseta de cierre
:exterior; y una meseta de apoyo exterior junto a dicha gar
‘ganta exterior y que enclerra a dicha garganta exterior en&
étre dicha meseta de cierre exterior y dicha meseta de apo-
%yo exterior. ' A
§ 4o~ EL motor de la reivindicacidn 3, que inclu-
éye: un anillo de cierre interior sustancialmente circular
?concéntrico a dicha ' meseba de apoyo intferior y situado ra-
‘dialmente hacia dentro desde ella, entre dicho mecanismo
%de asiento de valvula y dicha caja de valvula; y un anillo
%de cierre exterior sustancialmente circular situado radial-
%mente hacia fuera desde dicha meseta de apoyo exterior en-
“tre dicho mecanismo de asiento de valvula y dicha caja de

vélvula, estando destinados dichos anillog de cierre inte~

- ’ s . L3 -
~rior y exterior a separar el fluido de acclonamiento de en

:trada y el de salida.

5.~ El,motor de la reivindicacidn 4, en el cual
:dichos anillos interior y exterior son elasticos y propor-
‘cionan un cierre del fluido de accionamiento de entrada y
Eel de salida durante el movimiento axial de dicho mecanis-
‘mo de asiento de valvula.
| 6.~ EL motor de la reivindicacidén 1, en el cual
dicha placa de valvula incluye una pluralidad de lumbreras
equilibradora de la vélvula, espaciadas entre los pasos
‘de conduccidn de fluido de la misma, incluyendo cada una
'de dichas lumbreras equilibradoras de la valvula superfi-
cies de apoyo en ella gue tienen a su alrededor una gar- '
‘ganta receptora de fluido de accionamiento.
7e- Bl motor de la reivindicacion 1, en el cual

‘dicho alojamiento de forma cilindrica induye un sistema de

. 377474
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éengrase del motor destinado a proporcionar flufdo de en~-
%grase a dicho motor y que incluye una pluralidad de pasos
Zde conduceion de fluido en comunicacion para fluido con
%las partes del motor gque han de estar en comunicacidn con
%flﬁido lubricante y con la lumbrera de salida del mismo,
‘incluyendo dicha valvula una pluralidad de pasos de con-
%duccién de fluido de engrase en comunicacidn para Ffliido
écon los pasos del sistems de engrase que hay en dicho alo-
jamiento, incluyendo la superficie opuesta a la valvula
‘del mecanismo de asiento de la valvula unae garganta central
gsituada en dicha meseta de apoyo central, estando la gar-
ganta en comunicacidn para fluido con la pluralidad de pa-
1S0S para conducir fluido de engrase que hay en dicha val-
}Vula, con 1o cual es conducido £ldido a presion desde di-
cha central a través de dicho motor para engrasarlo y lue=—

go es conducido hacia fuera desde dicho motor a traves de

sus pasos del sistema de engrase hasta la lumbrera de sali

gda del wismo, y una entalladura de dosificacion del fluido
;que proporclona medios para conducir fluido desde la lum~
!brera de entrada de fluido de dicho motor hasta 1la garganr
?ﬁa central de la superficie opuesta a la valvula de dicho
Zm.ecanlsmo de asiento de valvula.

: 8e= EL motor de la reivindicacion 7, que incluye:
:un primer paso para conduclr fluido de engrase en comuni-
caclon para f£luido con dicha lumbrera de entrada dispuesita

‘en su parte de caja de velvule; un segundo paso para la

hdvceidn de fluido lubricante en comunicacidn para £1ui

/{gi con dicha lumbrera de salida dispuesta en su parte de

‘ecaja de valvula, estando cada uno de dichos pasos primero

y segundo para conducir fluyido lubricante en comunlca01on

377474
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pare £lGido con el paso de dicho alojamiento para la cop Me—=idd
duceidn de fluido del sistema de engrase; y una valvula
de retencion que responde a la presi5n, interpuesta en
cada uno de dichos pasos primero y segundo para la condugf
5 2 cion de fluido de engrase, con lo cual el fluido proceden
; te de losg pasos para la conduceidn del fliido del sistemaj
de engrase, de dicho alojamiento, circula .desde allf a tr_é_
vés de la lumbrera de salida de dicho motor y con lo cual’
el fluido de entrada circula desde la lumbrera de entra- ‘
10 da de dicho motor a travgs de dicha valvulaa
| 9s= Un motor reversible operado por fluidos
Tal y como se ha descrito en la Memoria gque an-;k
tecede, representadoe los dibujos que se acompaiian, y co;d
- log fines que se han especificado. |
15 : Egta Memoria congta de treinta y cinco hojas,
i escritas & méquina por una sola carae
uaania, ©9ABR 370
P.A,.

». B3T7474
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