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por "Un proceAlmiento Ae. fabricación Ae estructuras Ae re­

fuerzo particularmente aptas como estructuras Ae intermeAio 

para neumáticos con armazón raAial" -  _____

a favorcAe: BIRELLI, Societá per Azioni, Aa nacionaliAaA it a ­

liana,. con Aomicilio en Centro B ire ll i ,  Piazza Daca AfAosta, 

na 3, MILANO (I t a l ia )*

MEMORIA DESCRIPTIVA

La presente invención se re fiere  a un proceAlmiento Ae 

fabricación Ae estructuras Ae refuerzo constituÍAas por a 

lo  menos Aos tiras  Ae tejiAo corA englobaAas en mezcla Ae 

goma vulcanizadle, particularmente con vista a su aplicación 

5 a los neumáticos; más específicamente, la  invención se re­

fie re  a un proceAlmiento para obtener estructuras Ae refuer­

zo aptas Ae ser empléalas particularmente como estructuras 

Ae intermeAio, en las cuales las tiras que las componen pre­

sentan los corAs inclinaAos entre sí según un ángulo Ae ln - 

10 olinaoión que varía a lo largo e l reoorriAo Ae los.mismos

corAs en zonas preAeterminaAas*
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ES conocido e l empleo da estructuras de refuerzo en 

los artículos de goma, constituidas por varias tiras de te­

jido cord en material te x t il o metálico, l$a cuales están 

sobrepuestas una a l a  otra de modo que cada t ir a  presente 

lo s  cords colocados según un determinado Ángulo de inclinad 

clón y cruzados respecto a los de la  t i r a  adyacente. Es asi­

mismo oonooido que, independientemente de los materiales em­

pleados, las características de rigidez de un tipo ta l de 

estruotura de refuerzo estén influenciadas por la  inolinación 

de lo s  cords de las t ira s  que la  constituyen, resultando ser 

más elevadas én la  dirección con la  cual dichos cords forman 

ángulos más ba jo s*.

¡Cales estructuras vienen normalmente empleadas, como.se 

ha dicho, como refuerzo de artículos da goma, eligiendo opor­

tunamente la  oolocaoión de las tiras  en relación a las carac­

terísticas de rigidez requeridas* Hay que tener todavía pre­

sente que en la  fabricación de algunos artículos tales como 

neumáticos, correas, cintas transportadoras, cintas e lásti­

cas y sim ilares, surge frecuentemente l a  necesidad de tener 

una estructura de refueraocque se presente particularmente 

ríg ida  en algunas zonas determinadas y menos ríg ida en otras* 

Generalmente con este f in  están previstas varias estruoturas, 

oon distintas características de rig idez , que vienen dispues­

tas según las  exigencias* Tal destreza resulta todavía a ve­

ces no satisfactoria  del todo, particularmente en los casos 

en que hayan de ser dichas estructuras dispuestas de modo

- y y  R. ' ' - '  .-y ' y yy  
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contiguo, dado que en la  zona de confín entre las diversas 

tiras la  discontinuidad de los corda haoe que la  estructura 

no está en grado de soportar carga; de esto resultan por con­

siguiente soluciones de continuidad tambián en la  ráplica  

a las solicitaciones que a menudo pueden alterar e l servicio 

del artículo así reforzado.

Tal inconveniente es particularmente sentido en artícu­

los tales como los neumáticos radiales, en los que, como se 

sabe, la  estructura de intermedio está a menudo constituida 

de varias tiras contiguas y,o, sobrepuestas que tienen los  

cords inclinados que forman respecto a l plano longitudinal 

del neumático ángulos de valor distinto de t ira  a t ira  de 

modo de presentar características diversas de rigidez tanto

a lo largo de los meridianos como a lo  largo de los parale^ 

los del neumático mismo.

De otra parte, particularmente por cuanto se re fiere  a 

este problema, se ha intentado, obtener una diferenciación de 

rigidez de la  estructura de intermedio durante la  construí 

ción del neumático mismo, aprovechando e l bien conocido fenó­

meno según e l cual sometiendo a tracción dos o más tiras da 

tejido cord colocadas de modo de presentar los respectivos 

cords inclinados entra s í y hechas solidariamente adherentes 

entra s í se obtiene, en la  zona de sobreposiclón, una va¡¿ 

riación de la  orientación de los cords en cada t ira ,

, La tracción de las tiras de intermedio sucede en este 

oaso durante la  acción de conformación en forma tóríoa de la
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armazón, que lle v a  sobrepuestas d ich astiras , mediante e l  

Mnohamiento. Los corda de cada ana de las tira s  modifi- 

can an inclinación particularmente en la  zona de corona], co­

rrespondientemente a la  tracción de mayor magnitud, mientras 

5 en los márgenes de las  tiras  dichos cords mantienen casi 

inalterada sn inclinación in ic ia l*  Conforme a t a l modifica^ 

ción da inclinación, viene temblón modificada la  espesnra 

de lo s  cords, resaltando bastante más elavada en l a  zona an 

l a  que se rea liza  l a  mayor redacción angular*

10 Tal mótodo no resa lta  todavía completamente satisfacto-í'

r io  por cuanto, ante todo, e l estira je  de las t ira s  obtenido
! '

a consecuencia de l a  deformación es de una determinada magni­

tud, puede decirse a l  máximo del orden del 60%, y suceda so­

lo  en l a  zona de corona; con esto*, se consigue que e l ángulo 

15 de inclinación de los cords pueda ser reducido segán un modo 

que no puede ser variado a consecuencia de las exigenoias y 

solamente de manera limitada en la  zona antes indicada* Ade­

más no resulta posible con este mótodo ejercer un completo 

control en la  variación de la  dirección de los cords en las 

$0 tira s  I t a l  de garantizar que l a  variación suceda de modo cons­

tante y exacto en la  zona en l a  cual se modifica la  rigidez  

de la  estructura*

E l f in  de la  presente invención es obtener una estructu­

ra  de refuerzo, particularmente apta de ser empleada oomo 

26 estructura de intermedio para neumáticos radiales^ en la  

cual las tiras sobrepuestas de que está constituida óáta
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;:pré8enten los cor As inclinados entro s í segdn un ángulo de 

inclinación que varia dentro una amplia gama de valorea a 

lo  largo e l recorrido de los cords mismos en zonas predeter­

minadas sin que se verifiquen loa inconvenientes antes 

5 descritos.

Forma por consiguiente e l objeto de la  presente inven­

ción un procedimiento de fabricación de una estructura de 

refuerzo {gata para constituir en particular la  estructura 

de intermedio para neumáticos que tienen armazón rad ia l, d l-  

10 cha estructura de intermedio estando constituida por a lo  

menos doa tiras de tejido cord sobrepuestas presentando los 

corda inclinados respecto a l plano longitudinal del neumóil 

tico segdn ángulos de inclinación qua¡ varian de un valor 

máximo comprendido entre 75° y 25° hasta a un valor mínimo 

15 comprendido entre 40° y 10** a lo  largo del recorrido de loa 

corda mismos en zonas predeterminadas, caracterizado por e l 

hecho que comprende las fases da constituir un complejo que 

comprende a lo  menos dos tiras de tejido oord revestidas con 

&0 mezcla de goma vulcanizable, colocadas de modo que los oorda 

de dichas tiras resulten inclinados respecto a l plano lon­

gitudinal en un ángulo comprendido entra 75° y 25°, dicho 

complejo teniendo un ancho y un largo que dependen respecti­

vamente del ancho y del desarrollo da l a  estructura de inter- 

25 medio, da hacer adherir sólidamente entre s í dichas tiras a 

lo  menos en una zona que se extiende por todo e l largo y por
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pna parto Ael ancho Ael complejo, Ae interponer entre ano

t iro  y la  otra en a lo  menoa otra zona, qae se eitienAe por 

toAo e l largo y por ana parte Ael ancho Ael complejo, an 

elemento separaAor eüminable e n la s  aigaientea fases ope­

rativas, Ae someter Aicho complejo a ana operación Ae trao- 

ción an Airecoidn Ae sa longitaA y obtener an estira je  

igaa l a an valor comprenAiAo entre e l 20% y e l 200% Ae sa 

longitaA in ic ia l, Ae eliminar a lo  menos parcialmente Ai­

cho elemento separaAor Aespaós Ae haber afectuaAo a lo  me­

nos parcialmente Ai cha operación Ae tracción, Ae estab ili­

zar segaiAamente la  estractara a s í obteniAa y Ae adaptarla 

en l a  armazón Ael neamótico ya conformaAa en forma tórioa#

El complejo que se constitaye segón la  presente inven^ 

ción paeAe oomprenAer Aos o más tiras# Una vez oolooaAas A i- 

chas t ira s , con los corAs oblicuos y erazaAos entre s í ,  even- 

taalmente simétricamente;, segón un ángalo comprenAiAo en el

.intervalo antes AeíinlAo, se hacen aAherir las tiras mis­

mas entra s i  en l a  zona en la  cual se Aesaa obtener la  Ais^ 

minaeión Ae' l a  inclinación Ae los corAs; t a l zona paeAe, 

segón las éüge^oias, ser aqaella Ael meAio corresponAiente 

a la  qne será, en e l neamático, la  zona Ae corona, o bien; 

viceversa; la  zona a lo largo Ae los botAea Ael complejo^ 

correspondiente a la  qae será, en e l neumático; la  zona Ae

los márgenes Ae la  estructura Ae intermeAio#

Respectivamente, en las otras zonas, en qae no es ne- -



cosario modificar la  inclinación da los oords, viene inter- 

puesto, entre una t ira  y la  otra, un elemento separador que 

puede consistir en una hoja de material termopléstico, de 

talco, de cera, o de cualquier otro material apto de impe- 

SÍ , dir a l contacto entre las tiras en las zonas prefijadas.

Al fin a l de ta l acción de tracción, e l elemento sepa-í 

rador viene eliminado; en el caso que éste está constitui­

do por una hoja de material termopléstico, ta l acción puede 

hacerse manualmente. En e l caso a su vez que ta l elemento se- 

10 parador esté constituido por talco o por cera, la  eliminación 

se hace respectiv)smente mediante untura con un disolvente en 

las zonas cubiertas por ta l elemento o bien mediante un sen­

c illo  tratamiento en caliente de la  estructura obtenida. '

' El elemento separador puede también ser eliminado par- 

15 cialmente de la  zona en que está aplicado después de haber 

efectuado la  operación de tracción del complejo de modo par- 

cial4 en ta l modo, prosiguiendo seguidamente en la  operación 

de tracción, se puede obtener, al fina l de ésta, una estruc­

tura que piesenta varios valores de ángulos de inclinación 

20 de los cords y por consiguiente más zonas con rigidez diferen­

ciada.

La estabilización-de la  estructura obtenida puede ser 

efectuada envolviendo simplemente la  estructura misma con
*

una te la  de servicio y almacenando e l conjunto por un perio- 

25 do de tiempo necesario para obtener la  relajación de la  car­

ga.
En el caso que se necesite utiliza# de inmediato la  es-



tructura, ta l operación de .estabilización puede ser efectuad 

da sometiendo ósta a un tratamiento térmico por un periodo 

de tiempo suficiente para obtener la  relajación de la  carga, 

sin que ta l tratamiento sea llevado a un grado ta l de conducir a 

5 la  tota l vulcanización del complejo^ lo  que impediría la  ad¿ 

hesión de áste a l a  armazón del neumático ya conformada en 

forma tórica en e l cual viene adaptado a l fin a l da la  es­

tabilización.

Claramente, las dimensiones In icia les del complejo son 

10 elegidas con dependencia respectivamente del. ancho y del de­

sarro llo  de la  estructura de intermedio, teniendo en cuenta el 

alargamiento que su frirá  el complejo durante la  acción de trac­

ción para obtener e l ángulo de inclinación de los cords pre¿ 

fijado*

15 Con el procedimiento según la  présente invención resulta

por consiguiente posible controlar de modo constante las va¿ 

riaciones de inclinación de los cords que constituyen cada 

t ir a  durante l a  fabricación misma de l a  estructura de refuer­

zo y obtener cualquiera dirección que se quiera de loa cords 

2o en zonas bien determinadas y según ángulos prefijados. La

construcción de un semielaborado asi como se ha descrito per­

mite la  producción de neumáticos con armazón radial lose cuat­

íes presentan una estructura de intermedio con rigidez di­

ferenciada sin que por esto sea necesario recurrir a cons- 

25 trucciones complejas de la  estructura de intermedio misma.

La invención será ahora mejor ilustrada sobré la  base
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Ael aAjonto Alhajo en el oaal a titu lo  de ejemplo:

-  la  figara  1 representa en perspectiva nn complejo como 

el constituiio en las primeras fases Ael proceAimiento segón 

la  presente invención;

-  la  figara  2 representa en perspectiva e l complejo Ae la  

figura 1 como obtenido Aespnás Ae la  operación Ae tracción;

-  la  figara  3 representa en planta otro complejo segón la  

invención Aespuós Ae la  operación Ae tracción y

-  la  figara  4 representa en planta nn complejo como e l oh- 

teniAo Aespuós Ae varias operaciones Ae tracción paralelas#

Más particalarmente, la  figara 1 representa un complejo 

constitaÍAo por Aoa tiras 1 y 2 Ae tajiAo corA revestíAas oon 

mezcla Ae goma yulcanizahle# sobrepuestas y colooaAas Ae mô  - 

Ao que los corAs respectivos resulten oblicuos e inclínalos 

simétricamente respecto a l plano meAio (que corresponde 

a l plano longitudinal Ael neumático) segón un ángulo <X. 

igual a aproximadamente 70^.

Las Aos tiras están sólidamente adheridas en la  zona oom¿ 

prendida entre los. Aos planos representados por los /trazos 

B^B* y 0-04# E llas están a su vez separadas entre s í en las

otras Aos zonas correspondientes a los bordes Ael complejo# 

mediante e l elemento separador que por comodidad de represen­

tación no está ilustrado#

En la  figara 2 está ilustrado e l complejo de l a  figura 1 

Aespuós Ae haber sido sometido a tracción hasta obtener un25
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estira je  igual a l 170% de su longitud, in ic ia l; como se pueda 

notar los ^ords de l a  t ir a  1 están indinados ahora en un án­

gulo y%) de 200 en la  zona comprendida entre e l  plano D-kD* y 

E^3*. Igual modi&cacián han sufrido dos  oords de l a  t ir a  8, 

g que se encuentran ahora indinados en un ángulo igual y de 

valor opuesto a l de lo s  cords de la  t i r a  1 en l a  zona de a&í 

herencia. En las zonas marginales, a su vez, donde la  exis¿ 

t encía del elemento separador ha impedido la  vari adán de 

inclinaciones de los corda, estos últimos se encuentran co¿

10 locados según un ángulo de valor igual a l in ic ia l y con una 

espesura menor que la  in ic ia l.

Claramente, durante la  traocián se ha verificado una 

dlsminuoián del anoho in ic ia l de la s  tiras a causa del res- 

tringimiento de la  zona de adhesión entre las dos tiras  y un 

15 correspondiente alargamiento.de la  zona misma en e l sentido 

de l a  direcoián de traocián.

En la  figura 3 está representado en planta otro complejo 

según la  invencián, como e l  obtenido después de la  ope racián 

de traocián. Tal complejo constituido por cdos tiras  de te j i -  

80 do oord, de las cuales una sola ( l a  t ir a  3) es v is ib le , se 

diferencia de aquel de l a  figura 8 por cuanto las t ira s , que 

presentan los cords originalmente inclinados simétricamente 

respecto a l plano medio F -  F ' (correspondiente a l plano lon¿ 

gitudinal del neumático) según un ángulo 0( igual a 65 , han 

85 sido hechas adherir sólidamente entre s i  en las zonas corres-
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pondientes a loa bordea? del complejo. laa tiras han sido a
- ^

stL vez separadas en la  zona comprendida entre los dos planos 

representados por los trazos G¿6* y B^H* mediante el eTemen* 

to separador. Después de-la operación de tracción del complot 

8 jo , efectuada de modo de obtener nn estiraje igual a l 70% do 

sn longitud in ic ia l,  los'cords de la  t ira  3 están inclinados 

en un ángulo de 48^. en las zonas correspondientes a los 

bordes del complejo. Igual modificación han snfrido los corda 

de la  otra t ir a ,  situada debajo de la  t ira  3: ástos se encaen* 

10 tran inclinados en un ángulo igual y de valor opuesto a l do 

los corda de la  t ir a  3 en las zonas de adherencia.

La figura 4 representa en planta un complejo como e l . 

obtenido despuáa de varias operaciones parciales de tracción. 

Dos t ira s , que presentan los corda inclinados simétricamente 

18 según un ángulo "  igual a 72**, han sido sobrepuestas y sóX 

lilamente adheridas entre s í  en laa  zonas marginales, mientras

en la  zona del medio, comprendida entre los planos 1 -1 ' y
... " . + 

han sido separadas mediante elemento separador.

Después de una p a rd a l operación de tracción, a conse*

20 cuencia de l a  oual se ha obtenido un estira je  igual a l 62% de

la  longitud in ic ia l y ana variación inieialcde la  inclinación

de lo s  cords en las zonas marginales, se ha eliminado parte

del elemento separador y se han hacho adherir las dos tiras  

en las zonas comprendidas entre los planos 1 -1 ' y M*M' y en*

25 tre los planos L * l ':y  N^N* respectivamente. Nuevamente se ha
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sometido e l complejo a tracción, interrompiendo la  opera­

ción una vez obtenido un estira je  igual a l 138% de la  longi­

tud in ic ia l. A continuación se ha eliminado parcialmente e l  

elemento separador, en las zonas comprendidas entre los piad­

nos M-B* y 0^0* y entre los planos N-N'! y <§-Q* respectivamen^ 

te y se ha proseguido la  operaciónede tracción despuós de 

haber hecho adherir las tiras en las zonas privadas del ele­

mento separador. La operación de tracción ha sido finalmente 

interrumpida en correspondencia.a un estira je  igual a l 168% 

de la  longitud in ic ia l. De ta l modo los cords de las tiras  

resaltan inclinados en correspondencia de los bordes del comí 

piejo  en un á n g u l o i g u a l  a 35°, mientras entre los planos 

1-1* y B-M* y entre losqplanos L -L ' y N-N* están indinados 

según un ángulo^* igual a 45§, entre los planos NMí' y 0*̂ 0' 

y entre los planos N-N'ty tienen una inclinación según 

un ángulo ^  ̂igual a 60°; en l a  zona media, comprendida en­

tre  los trazos de los pianos 0 -0 " y los cords tienen

la  misma inclinación que presentaban antes que las tiras  fue-L 

sen sometidas a tracción. La espesura de los cords varia, 

claramente, de acuerdo con la  variación de l a  inclinación de 

los cords mismos, siendo más elevada en los; márgenes que en 

la  zona media, donde seiba producido la  aclaración más sensi­

b le .

Aunque cuanto precede se ha descrito ampliamente la  apli­

cación de la  estructura de refuerzo, obtenida según el procel 

dimiento de la  presente invención, como estructura de inter^
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medio para neumátioos radiales, e lla  puede ser ventajosamen- 

te empleada tambión como estructura de refuerzo para neumá-L 

ticos en general, para cintas transportadas, correas, cintas 

elásticas y en todos aquellos artículos de goma en los que 

5 se requiera una diferenciación da la  rigidez del refuerzo en 

zonas determinadas para una mejora da los servicios. En este 

tipo de artículos, la  estructura de refuerzo obtenida como 

se ha descrito viene utilizada, análogamente a cuanto se baf­

ea para los neumáticos radiales, aplicándola a l cuerpo vul- 

10 oanizable o como sea reticulahle del artículo.

Como es natural la  presente patente no se lim ita a cuan­

to se ha descrito sinó qua en la  misma están comprendidas to­

das las variantes que sin apartarse de la  esencialidad que 

caracteriza e l procedimiento de la  invención puedan aportar­

le  se*

N O T A

Por la  patente da invención a que se re fie re  la  presen­

te memoria descriptiva se REIVINDICA la  propiedad y la  explo­

tación exclusiva de;

1 .- Un procedimiento de fabricación de estructuras de 

refuerzo particularmente aptas como estMaturas de intermeA 

dio para neumáticos con armazón rad ia l, dicha estructura de
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intermedio estando constituida por a lo  menos dos tiras  de 

te jid o  cord sobrepuestas que presentan los cords inclinados 

respecto a l plano longitudinal del neumático segdn ángulos 

de inclinadán  que varían de un valor máximo comprendido en-

5 tre  ?5° y 25  ̂ hasta a un valor minimo comprendido entre 4b° 

o
y 10- a lo  largo:'del recorrido de los cords mismos en zonas 

predeterminadas, caracterizado.por e l heoho que comprende 

las fases de constitu ir un complejo que. comprende a lo  menos 

dos- t ira s  de te jido  cord revestidas oon mezcla da goma vul- 

10 canizáble, colocadas de modo qjue-los cords de dichas tira s  

resulten inclinados respecto al plano longitudinal en un án­

gulo comprendido entre j?5° y 25°, dicho complejo teniendo un 

ancho y un largo que dependen respectivamente del ancho y 

del desarrollo de la  estructura de intermedio, de hacer que 

15 se adhieran sólidamente entre s% dichas t ira s  a lo  menos en 

una zona que se extiende por todo e l  largo y por ma parte del

ancho del complejo, de disponer entre una t ir a  y l a  otra en a 

lo  menos otra zona, que se extiende-por todo e l largo y por

una parte del anoho del complejo, un elemento separador- e l i -  

20 minable en las siguientes fases operativas, de someter dicho 

complejo a una operación de tracciión en dirección de su la r­

go hasta obtener un estira je  igual a un valor comprendido en­

tre  e l  80% y e l  200% de su largo in ic ia l ,  de eliminar a lo  

25 menos parcialmente dicho elemento separador despuós de haber 

efectuado a lo  menos parcialmente dicha operación de tracción,)
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da estab ilizar seguidamente la  estructura así obtenida y de 

adaptarla en la  armazón del neumático ya conformada en fo r ­

ma tórica#

2.-í Un procedimiento, ta l como e l  especificado en 1)

5 caracterizado por e l hecho que dicha operación de tracción 

se efectúa en dos o más fases, eliminando entre una fase y 

la  otra dicho elemento separador a lo  menos en una zona que 

se extienda por todo e l largo y por una parte dal ancho da 

dicho complejo*

3,Q 3+^ Un procedimiento, ta l como e l especificado en 1 y 2,

en e l que dicho elemento separador consiste en una hoja de ma-i 

t e r ia l  termoplástico, caracterizado por e l hecho que se e l i -  . 

mina dicho elemento mediante una operación manual#

15 en e l que dicho elemento separador- consiste en talco,, carac­

terizado por e l hecho que.se elimina dicho elemento mediante 

untura con un disolvente en la  zona en que está aplicado#

5#- Un procedimiento, ta l cogo e l especificado en 1 y 2, 

en e l que dicho elemento separador consiste en cera, carao- 

20 terizado por el hecho que se elimina dicho elemento median­

te  un tratamiento en caliente de la  estructura*

6#- Un procedimiento, ta l como e l  especificado en 1 y 2, 

caracterizado par e l hecho que la  operación de estabilización

consiste en envolver la  estructura obtenida con una te la  de 

25 servicio  y almacenar e l  conjunto por un periodo de tiempo ne­

cesario para obtener e l relajamiento de la  carga#

4*- Un procedimiento, ta l como e l especificado en 1 y 2,
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7#J. Un procedimiento, ta l como e l especificado en 1 y 8* 

caracterizado por e l hecho que dicha operación de estabiliza^ 

ción oonsiste en someter la  estructura obtenida a un tratas- 

miento térmico por un periodo de tiempo suficiente para ob<* 

tener e l  relajamiento de la  carga#

8#-S wjn procedimiento de fabricación de estructuras de 

refuerzo particularmente aptos pomo estructuras de interme-

dio para neumáticos oon armazón radial#*,

consta la  presente memoria descriptiva de d iec iseis  ho-i- 

jas fo liadas, escritas por una sola oara#

Barcelona*# de ^arzo de 1970#

(

*
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.."Ĉ ----



r
^7 7 4 4 O

F /¿5 ./




	Bibliographic data
	Description
	Claims
	Drawings



