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EL Invento se re fie re  a un dispositivo para e l 

mando de un c ilin d ro  do inversión  de tornos de vapor, qpe 

se puede accionar, a  través de órganos de mando, a mano 

y/o por medio de una balanza de carga,

5 , Loa tornos accionados con vapor se  equipan ge­

neralmente con una máquina de vapor de dos c ilin d ro s, cu 

yo numero do revoluciones se puede regular y cuyo sentido 

do giro se puede in v e rtir  por medio de un cilin d ro  de in ­

versión* Este c ilin d ro  de inversión  se acciona preferen- 

10 , temante a  mano,

Las resisten cia s en é l c ilin d ro  de inversión  pue­

den crecer tanto, a  causa del rozamiento en lo s  prensaes- 

topas, debido a  una conservación defectuosa, o a  un ap riete  

defectuoso de la s  tapas de lo s  prensaestopas, que e l mando 

1 5 ,  manual re su lta  duro, haciendo prácticamente imposible una 

regulación exacta y fin a ,

EL mando directo manual es especialmente proble­

mático cuando e l accionamiento del cilin d ro  de inversión  

se re a liz a  desde una d istan cia grande. En lo s  mandos a d is- 

20. ta n d a  se prevén ya am plificadores de fu erza, cuyo funcio­

namiento es neumático o h id ráu lico . Sin embargo, e l incon­

veniente de estas abluciones resid e  en e l hecho de que par­

r a  su funcionamiento se necesitan fuentes de medios a pre­

sión  esp eciales.

25.  Por e llo  surge é l problema de h a lla r una solución

que haga posible un mando fin o  y  seguro de tornos de vapor 

y  que no sea muy comple jo*

EL Invento resuelve este  problema por e l hecho 

de que entre lo s  órganos de mando y e l c ilin d ro  de in ver- 

30. sión  se  dispone un c ilin d re  de mando, accionado con vapor y



provisto de un cilin d ro  de inversión a u x ilia r , a l mismo -  

tiempo que un vastago de émbolo del cilin d ro  de Inversión, 

un vastago de émbolo a u x ilia r  del cilin d ro  de inversión 

a u x ilia r y  una barra de unión amortiguada oon un resorte , 

para e l accionamiento, se articu lan  en sus puntes de unión 

con una palanca de recuperación.

En e l dibujo se representa un ejemplo de ejecu­

ción del objeto del Invento. Se tra ta  de un d ispositivo  

para e l mando de un c ilin d ro  de inversión  en tornos de -  

vapor.

Un cilin d ro  de Inversión 1 ,  conocido, oon un qg 

bolo 16,  que recibe e l vapor de accionamiento a través de 

la s  tuberías de entrada y de sa lid a  de vapor 19  y  20, regula 

e l vapor que alimenta lo s  cilin d ro s de un tomo de vapor 

(torno de vapor con cilin d ros y válvu las de mando no repre­

sentados), a  través de tuberías 21 y  de válvu las de mandó.

En e l mando manual u tilizado  hasta ahora, se  acciona por -  

medio de una palanca o de un volante 2 una palanca de re ­

gulación 3 , acoplada con un vastago de émbolo 4 del c i l in ­

dro de inversión 1 . Cuando e l accionamiento es puramente 

manual se debo considerar que e l punto in fe rio r 5 de la  pa­

lanca de regulación 3 es f i jo .  Cuando e l mismo torno debe 

funcionar como torno oon tracción  constante, ataca en e l 

punto in fe rio r $ de la  palanca de regulación 3 una v a r illa  

de accionamiento 6 de una balanza de carga montada en e l 

torno, a través de la  cual e l c ilin d ro  de inversión 1  c ie ­

r ra  la  entrada de vapor cuando se alcanza la  fuerza de -  

tracción  ajustada por medio del volante 2 .

Según e l invento, se une e l vastago de émbolo 4 , 

que emerge del cilin d ro  de inversión 1 ,  con un vastago de



Émbolo 7 do un cilin d ro  de mando 8. La entrada de vapor a l 

c ilin d ro  do mando 8 es regalada por medio de un cilin dro  -  

de inversión  a u x ilia r  9+ EL extremo# opuesto a l c ilin d ro  -  

de inversión  1# del vastago de Émbolo 7 se  une con uno de 

lo s  extremos 22 de una palanca de recuperación 10 , en cuyo 

centro ataca, en e l punto 24,  un vastago de embolo a u x ilia r  

1 1  del c ilin d ro  de in versión  a u x ilia r  9, a l  mismo tiempo ** 

q^e una barra de unión 12 , p rovista  de una amortiguación 

por resorte  13 in tercalad a, une e l otro extremo 23 de -  

la  palanca de recuperación 10  con l a  palanca de mando 3 .

Girando e l volante 2 se desplaza, a  través de la  

palanca de mando 3 , de l a  barra de unión 12 , de l a  palanca 

de recuperación 10  y  del vastago de émbolo a u x ilia r  1 1 ,  e l 

émbolo a u x ilia r  14 en e l c ilin d ro  de in versión  a u x ilia r  9. 

Esto conduce e l vapor a  uno u  otro lado del émbolo del c i­

lindro de mando 8 . Un émbolo de mando 15 en e l c ilin d ro  de 

mando 8 acciona e l émbolo 16 en e l  c ilin d ro  de in versión  1  y  

hace retroceder, a  través de la  palanca de recuperación 10 , 

e l c ilin d ro  de Inversión a u x ilia r  14 h asta que c ie rra  l a  en­

trada de vapor a l c ilin d ro  de mando 8 . Por lo  tanto, a  cada 

posición  del volante 2 corresponde una determinada posición 

del c ilin d ro  de mando 15  y  con e llo  una determinada posición 

del émbolo 16 en e l  c ilin d ro  de inversión  1 ,

Variando l a  entrada de vapor por medio do válvu­

la s  de entrada y/o de sa lid a  de vapor 17 ,  18 ,  se  puede -  

reg a la r exactamente la  velocidad de mando, lo  que es muy 

importante cuando e l funcionamiento es automático para -  

absorber y amortiguar puntas de carga repentinas#

Para e v ita r  que e l émbolo a u x ilia r  14 se deteriore 

cuando alcanza su posición f in a l , se  in te rc a la  en la  barra 

de unión 1 2  una amortiguación por reso rte  13 ,  que
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lo a  re co rría o s  grandes y  lo s  cede lentam ente a l  cilin d ro  

a u x ilia r de in versión  9 .

N O T A

La Patente de Invención que se a o lio ita  por vein - 

5 . te  años, para EspaRa, de acuerdo con l a  Legislación  vigente, 

datera recaer sobre: "DISPOSITIVO PARA EL MANIO DEL CIUN- 

IRO DE INVERSION DE TORNOS DE VAPOR/, con Prioridad de la  -  

So licitu d  de Modelo de U tilidad en Alemania n# G 69 11 647*8 

de fecha 22 de Marzo de 1 *969,  según la s  características 

10 . esenciales de la s  sigu ientes:

R E I V I N D I C A C I O N E S  

1 * .-  D ispositivo para e l mando del cilin d ro  de 

in versión  de tornos de vapor, que se puede accion ar a  mano, 

y /o  a  trav és de una balanza de ca rg a , por medio de órganos 

1 $ . de mando, caracterizad o  per e l hecho de que en tre lo s  órgar- 

nos de mando y  e l cilin d ro  de in versión  se  dispone un c i ­

lin d ro  de mando, accionado con vapor y  provisto  de un c i ­

lin d ro  de in versión  a u x ilia r , a l  mismo tiempo que un vas­

tago de embolo del o ilin d ro  de mando, un vastago de embolo 

20 . a u x ilia r del o ilin d ro  de in versión  a u x ilia r  y  uha b arra  de 

unión, amortiguada por re so rte  y p re v ista  para e l accio ­

namiento, se a rticu la n  en lo s  puntos de unión de una pa­

lan ca  de recuperación,;-

2* ,*  "DISPOSITIVO PARA EL MANDO DEL CILINDRO 

25. DE INVERSION DE TORNOS DE VAP0R".<

Segúp%tueda sustancialmente descrito en l a  pre-

**// **



sente Memoria, que consta de se is  hojas e scrita s 

maquina por una so la  cara y  acompañada de dibujos 

Madrid, 12 de Marzo de 1 *970.

. ATLAS-MAK MASCEINENBAU GmbH

P*P*
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